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] 1.0SSZEFOGLALAS

A Balaton Fejlesztési Tanacs, illetve munkaszervezete, a Balatoni
Integréacios és Fejlesztési Ugynokség Kozhaszni Nonprofit Kft. (Balatoni
Integraciés és  Fejlesztési  Ugynokség NKft.), a KTl Magyar
Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet Nonprofit Kft. (KTl NKft.) és
Balatonfiired Véaros Onkormanyzata konzorciumi egyittmikodése
keretében hatdroztdk el a BALATON FENNTARTHATO TERSEGI
MOBILITASI TERV (Balaton SRMP — Balaton Sustainable Rural Mobility
Plan) elkészitését. A Balaton SRMP terlleti hatdlya a Balaton Kiemelt
Udilskorzet (BKU), igy a mobilitdsi tervezés 180 telepilés és szamos
szervezet szoros egyUttm(kddésével folyt a TOP-PLUSZ-1.2.1-21-VE1-
2023-00054 projekt keretében.

A mobilitdsi vizsgédlat ugyanakkor tulnyulik a BKU teriletén, mivel a
fejlesztési elemek és azok hatdsai a térségen kivili kapcsolatokkal is
Osszefliggenek. Ezeket legf6képpen a vizsgalat részeként kialakitott
Balaton Forgalmi modell vizsgélja. Emellett a BKU 180 telepiilései kozill — a
Megrendel6 irdnymutatdsa szerint — 4 varos kiemelten kerUlt vizsgalatra:
Siofok, Balatonfired, Keszthely és Tapolca, amely elemzés nem azonos egy
varosi SUMP-ban részletezett mértékkel, ugyanakkor els§ lépésként
segithetik e varosokat abban, hogy elkészithessék sajat mobilitasi terviket
(lasd 2. kotet).

A térségekre vonatkozdan kilon eurdpai unids vagy hazai utmutatd nem
all rendelkezésre, igy alapvet6en a varosokra vonatkozd SUMP mdédszertan
iranyelvei kerlltek atlltetésre a Balaton térség jellegzetességeinek
figyelembevételével. Az EU SUMP Utmutatd a Mobilitdsi terv készitési
folyamatat 4 szakaszra, 12 lépésre osztja, melynél a teljes ciklushoz
0sszesen 5 mérfoldkd tartozik. A balatoni mobilitds tervezés soran kiemelt
hangsulyt kapott az atgondolt és kovetkezetes beavatkozasi logika
kidolgozdsa, az egyes l|épések kozotti megfeleld logikai kapcsolatok
kialakitdsa. Mindezek mellett a XXI. szdzad kihivdsaira valaszt add, azokra
idével legnagyobb hatdst gyakorld, megolddsok is beillesztésre keriltek a
térségi tervbe.

Az SRMP tdmaszkodik az eurép.ai unids, a hazai szakpolitikai
dokumentumokban foglaltakra, a BKU, a négy kiemelt varos, az érintett
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harom varmegye érvényben levé koncepcidira, stratégiai dokumentumaira,
valamint valamely szervezet/intézmény/egyéb érintett nyilvantartasa
alapjan rendelkezésre allo relevans informaciokra. Mindezeken tul 2024.
tavaszan és nyaran tovabbi adatgy(jtésekre (utasszamlalds, szezonon kivuli
és szezonalis kozuti forgalomfelvételek, kerékparforgalmi szamlalasok)
kerdlt sor. Ezeken tul az elfogadott Partnerségi terv alapjan 2024. tavaszan
5 helyen Workshopok voltak, illetve kozvetlen interjukra kerilt sor a
mobilitdsi tervezésben érintett szervezetekkel. A fébb események
tudnivalodit a 2. Melléklet foglalja 6ssze.

HELYZETERTEKELES, FOBB ISMERVEK

Az (dul6korzet a  turisztikai  szolgdltatdsok terén emelkedik ki
kornyezetébdl, melybdl kdvetkezéen munkaerdpiaci gdcpont is, nem
elhanyagolva a szezonalitasbdél fakadd ciklikussagot. A turizmus
jelent8ségét jol érzékelteti, hogy a nyari id6szakban minden &llandé
lakosra 8 vendég jut. A BKU 4&llandd népessége 273.530 f6!, a
lakonépesség szama 259.837 f6. Az Gdul6korzet egymasra rétegzddd,
Osszetett gazdasagi, tdrsadalmi, kornyezeti sajatossdgaibdl adodo egyik
természetes népességszerkezeti kovetkezmény az dllandé és a
lakonépesség szambeli kilonbségének alakuldasa. Tartdés id6trendben
mutatkozé empirikus tény, hogy az UduilSkorzet terltletén allandd
lakcimmel rendelkezd népesség szdma rendre meghaladja az adott évek
végén kimutathatd helyben lakd népesség szamat. A két mutatd kozotti
kalonbség 2008 6ta minden évben 10 ezer feletti, azonban ez a kildnbség
2020-ban jelentds valtozast mutatott az el6z6 évekhez képest. Az adllando
lakcimmel rendelkez6kon tul sokan tartdzkodasi helyként éltek a Balatoni
térségben, amely jelenség a Covid idGszak alatt ndvekedett nagyon
jelentésen, majd a pandémia enyhiilésével a lakdnépesség Ujra csokkent.
Osszességében, a jelenlegi hatdsokhoz vezets véltozatlan népesedési
hatdsokat jov6ben is feltételezve, tovabbi jelent6s népességcsdkkenés,
Oregedés és az eltartottsdgi viszonyok nagymérték(i romldsa vdarhaté a
térségben.

I forrds: KSH
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A térségben a szezonon kivuli kozlekedési munkamegosztasban az
utazasok tobb, mint 2/3-a személygépjarmivel, 27%-a autdbusszal, mig
vasutat csak az utazasok 5%-aban haszndlnak a kozleked8k. A
személygépjarmUforgalom magas és a kozosségi kozlekedés alacsony,
mintegy 1/3 részardnya is szikségessé teszi a fenntarthatd kozlekedés
fejlesztését, tAmogatdsat.

A Balaton-kornyéki kozosségi kodzlekedés gerincét a téparton vezetett
harom vasUtvonal adja: a 26 sz. Balatonszentgyorgy — Tapolca — Ukk, a 29
sz. Székesfehérvar — Tapolca és a 30 sz. Budapest — Nagykanizsa vonalak. A
térség mellékvonalai (27, 37 sz.) bezarasra kerlltek, illetve vagy lassan
bezaras kozeli allapotba jutnak (35, 39-39b sz.). Meghatarozd probléma a
vasUti kozlekedésben, hogy az északi parti vasuti kozlekedés alacsonyabb
szolgaltatasi szinvonalat képvisel, mint a déli parti vasut. A legalacsonyabb
szolgaltatasi szinvonalat a vasut esetében a regionalis vonalak képviselik. A
30 sz. vasUtvonal nydron a megengedhetd vonatforgalom felsé hatdran
Uzemel, ezért zavarérzékeny és gyakoriak a késések. Az utasforgalmi
novekedés miatt — beavatkozas hianyaban - a vasutvonal néhdny éven
belil alkalmatlan lesz az utasszallitasi igények kielégitésére.

A regiondlis  autdbuszos  kozlekedésben a  jaraskdzpont-alapu
forgalomszervezés jellemz8. A legtobb telepllésrél legaldbb napi 4
alkalommal elérhet6 atszallas nélkul a jaraskdzpont, nagyobb telepilések
esetén pedig legalabb 2 alkalommal a varmegyeszékhely. A legalacsonyabb
inditdsszamu allomasok és megélléhelyek a Balaton északi oldaldnak keleti
és nyugati szélén, valamint a déli oldalanak keleti részében taldlhaték. A to6
kdzépsd harmadaban, a déli és az északi oldaldban, valamint a té délkeleti
oldalan taldlhatok azon telepilések, ahol az utolsd jarat mar 20:30 6ra
el6tt elindul, lehatdrolva ezzel az esti kozlekedés lehet6ségét.
Meghatarozd probléma, hogy a ,harantirdanyban” kozlekedd tavolsagi
buszjaratok (pl. Békéscsaba-Zalaegerszeg, ill. Veszprém-Siéfok-Kaposvar)
Utemtelendl, vagy csak napi néhany alkalommal koézlekednek. A
jarasszékhelyektdl tdvolodva a menetrendszerinti autdbuszos helykdzi
kindlat mind&sége kedvez6tlenebb, rohamosan romlik. Rendszeresek a
késések példaul a 71 sz. f6ut egyes szakaszain, a rahordd pontokon,
intermodalis csomdpontokon a lehetéségekhez mérten kevés a vonat és az
autébusz kozlekedés kdzotti menetrendi 6sszehangolas.
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Evrél-évre ndvekszik a Balaton kérnyéki utasforgalom — nyari szezonban a
vasuti utazdsok szdma 2023-ban megkozelitette a 2,4 millié f6t, ami
mintegy 40%-0s ndvekedést jelent az 5 évvel kordbbi (még a pandémia
el6tti) dllapothoz képest. Ki kell emelni, hogy az elmult évek infrastruktira-
és szolgaltatas fejlesztésének kdszonhet6en 2019 és 2022 kdzott 36,8%-kal
nétt az el6-, f6- és utdszezonban a teljes Balatont érint§ vasuti
utasforgalom nagysaga.

A Balaton vizi kozlekedésének szamos kihivassal kell szembenéznie,
amelyek kozvetlen hatdssal vannak a régidé turisztikai vonzerejére és
gazdasdgi stabilitasara. Jelenleg a Balaton északi és déli partjanak
kozvetlen kapcsolata hidnyos. A kozosségi kozlekedési rendszerekkel
kooperald integralt tarifarendszer hianya mellett az utasoknak az is gondot
okoz, hogy a rendelkezésre all6 orszagos koz6s utazdstervezd-,
utastdjékoztatd rendszer (menetrendek.hu) nem kezel balatoni
specialitdsokat, a honlapon kivil nem hasznalhato pl. mobilapplikacidval. A
vizi kozlekedés aktivitdsat, rugalmassagat az is korlatozza, hogy szinte csak
nagyobb befogaddképességli hajéflotta all rendelkezésre.

A kerékparos kozlekedés tekintetében altaldnossagban elmondhatd, hogy
az orszagos kozutak kilterileti, illetve belterileti atkel6 szakaszainak
jelent8s részén nem biztositottak a biztonsagos kerékparos kozlekedés
feltételei, ami mind a hivatdsforgalmi, mind a szabadidds célu kerékparos
kdzlekedés szamara akadalyozé tényezd. A korabban |étesllt
kerékparforgalmi létesitmények jelentds része mind korszerlségét
(szélesség, iranyhelyesség, elvalasztas, csomdponti kialakitds), mind pedig
mdszaki allapotat (burkolat, forgalomtechnika) tekintve elavultnak
tekinthetd, korszerdsitésre, felljitasra szorul.

A kulénboz6 forrasbdl szarmazd adatok, valamint a tapasztalatok is az
egyéni motorizalt, azaz autds kodzlekedés tulsdlyara mutatnak ra. Balaton
kornyéki kozlekedési problémdk nagy része az idény-jellegli szezondlis
forgalom periodicitasabdl és az érzékelhet§ extrém mértékébdl adaodik.
Ezenkivil a f6utak burkolata csak egyes szakaszokon megfeleld, mig sok
helyen rossz min6ségl, nyomvalyls vagy toredezett a megnovekedett
forgalom terhelése alatt. Tovabbd szamos olyan forgalmas csomdpont
taladlhato a térségben, melyek jelenlegi kialakitdsa kivanni valét hagy maga

utan, ezaltal balesetek és torlddasok forrasai lehetnek.



A parkolds és tulzsufoltsag (parkoldhely-keresé forgalom) jellemzé
teleplléskép a nyari szezonban, és egyre gyakoribb szezonon kivil is. A
P+R-ek kialakitasa nem jellemz8 a telepiléseknél, kivételt képeznek a
vasuti feldjitdsokkal parhuzamosan kialakitott vasutallomasi P+R-ek.

A Héviz-Balaton nemzetkozi repilétér meglévd infrastrukturaja ugyan a
jelenleginél Iényegesen nagyobb forgalom kiszolgalasara is alkalmas lenne,
fejlesztések nélkal ugyanakkor hosszatdvon nem lesz képes biztositani a
jelenlegi szolgdltatasi szintet, az eléregedett létesitmények felljitdsa, a
korszer(tlen, el6Sirdsoknak mar nem megfeleld kiszolgald eszkdzok cseréje
szikséges. Emellett jobban kihaszndlhatdk lehetnének a Balaton térségi
mobilitdsban rejlé potencidlok a legkorszer(ibb légi technikai eszkdzok és
megolddsok alkalmazdasaval.

CEL ES ESZKOZRENDSZER, INTEZKEDESEK

A mar elfogadott stratégiai dokumentumok alapjan felvazolt jovékép
megvaldsuldsa érdekében négy atfogd cél és hdrom kozlekedés-stratégiai
cél kerllt meghatarozasra. Ez utébbiak:

< Mobilis Balaton - mobilitds mindenkinek: a Balaton elérhet&ségi
viszonyainak és korbejarhatdsdganak megteremtésére, fejlesztésére és
folyamatos mUkodtetésének elérésére

«» Rugalmas Balaton - mobilitdsi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett
szezonban: elsédlegesen a Balaton egyedi id6szakaiban, a nyari
szezonban tapasztalhatéd forgalmi cslUcsok csokkentése, a forgalmi
terhelések kiegyenlitése

+» Tudatos Balaton - térségi mobilitds, mddvalasztas optimalizaldsa: a

fenntarthato kozlekedés megteremtése, elérése.

A Fenntarthatd Térségi Mobilitdas Terv az alapforgatékonyv szerinti
szcenaridt veszi alapul, amely mintegy harom évtized alatt 13%-o0s
népességfogyassal szamol.
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A Mobilitdsi terv céljainak megvaldsuldsat segité eszkozok a Nemzeti
Kozlekedési és Infrastruktlra-fejlesztési Stratégia eszkdzrendszeréhez
igazoddan két tipusra: un. fejlesztési eszkdzokre és menedzsment
eszkdzokre oszthaték. A 10 db fejlesztési eszkdz tobbségében
infrastruktura és jarmUallomanyt érinté beruhazasokat foglalnak magukba.
A 4 db menedzsment eszkbz a kozlekedési rendszer mikodési,
szabdlyozasi, finanszirozdsi és intézményi tipusi beavatkozdsait
tartalmazzdk. Mind a fejlesztési, mind a menedzsment eszkdzok tobb
kozlekedési stratégiai cél elérését segitik el6 (lasd 6.1 fejezetben).

KIINDULO PROJEKTADATBAZIS, FOBB ISMERVEK

A beavatkozasi logika alapjdn a Térségi Mobilitdsi Tervben szerepl§
projektelemek els@sorban a cél- és eszkdzrendszerbdl keriilnek levezetésre.
Annak érdekében, hogy a Térségi Mobilitasi Terv projektelemei az egyéb
relevans tertlet- és/vagy kozlekedésfejlesztési tervekben szerepld
projektekkel is konzisztensek legyenek, a projektelemek meghatdrozdsa
iterativ médon tortént.

Az elsé lépésben a mas tervekben megjelend projekteket figyelembe véve
alulrél  felfelé  (bottom-up), mig a masodik lépésben a cél- és
eszkdzrendszerbél  kiindulva  fentrél  lefelé  (top-down)  kerlltek
azonositasra. A projektelemek szambavétele tervek, stratégiak, koncepcidk,
a telepulések és a bevont partnerek, valamint a Megrendel§ javaslatai
alapjan allt 6ssze. A partnerekkel és a Megrendel6vel egylttm(ikodve
kerilt sor az atfedések és a mar megvalodsult projektek kiszlrésére.

A redundancidk és szlrések eredményeként 270 db projektelem kerilt
meghatdrozasra. A projektelemek Ugynevezett projekthalmazokba
kerlltek besorolasra, melynek soran részben a kozlekedési maddok
figyelembevételével, részben egyéb szempontok kiemelésével, mint pl. a
kdzlekedésbiztonsag, vagy olyan atfogd szoft jellegli halmaz, mint a
menedzsment, 6sszesen 9 projekthalmaz definidldsa tortént meg.

-



Projekthalmaz

Koz6sségi
kozlekedés

Projektcsoport Projektelem

73

mikromobilitas
Kozlekedésbiztonsag 27

Vizi kozlekedés

Komplex kozlekedés

Egyéni motorizalt
kozlekedés

Légi kozlekedés

Menedzsment

osszesen: 9

1. dbra A fejlesztés jellege alapjdn a projektelemek projektcsoportba és projekthalmazba tagoloddsa

osszesen:44 270

A projektadatbazis finomitasa annak alapjan is tortént, hogy az egyes
projektcsoportok mely fejlesztési vagy menedzsment eszkdzhoz
kapcsolodnak.

A projektelemek véglegesitése kapcsan 3 Utembe keriiltek besorolasra,
mely beavatkozdsi Utemek a kovetkezdk:

% |.Utem: 2027/29-ig
% |l.Utem: 2030 és 2040 kozott

% IIl.Utem: 2040 utan

a[RENECON

Az |. Gtem illeszkedik az EU 2021-2027-es tdmogatdsi id6szakahoz, mely
esetében a beruhdzds tényleges befejezésének hatarideje 2029. december
31-ig értelmezendd. A jelentGsebb beavatkozasu projektelemek, amelyek
el6készitése és megvaldsitdsa hosszabb iddszakot olel fel, nem sorolhatdk
egyetlen (tembe. Tovabbd vannak olyan projektelemek is, amelyek
megvaldsitasa kifejezetten tobb (temre bontva tervezett, igy akar harom
Utemet is atfog.

Az adatbdzisban minden projektelem esetében rogzitésre keriltek a
kovetkez6k: érintett projekthalmaz, a beavatkozds mdszaki tartalma, a
projektelem tipusa (konkrét vagy nem konkrét), a beruhdzasi koltsége, a
koltség forrdsa (pl. tervezSi koltségbecslés vagy mar valamely meglevd
el6készités, pl. tervi allapot eredménye), a projektelem kompetencidja
(6nkormanyzati, allami vagy Onkormanyzati-adllami hatdskorbe tartozo
projektelem), tovabba, ha az adott projektelem rendelkezik nevesitett
forrassal, akkor annak megjel6lése.

A projektelemek csoportositdsa alapjan meghatdrozott projektcsoportok
mindegyikérdl kilon projektcsoport lapok késziltek (lasd 1. Melléklet).

PROJEKTCSOPORTOK, PROJEKTELEMEK ERTEKELESE

Az SRMP értékelése sordn igazodva a térségi fejlesztési stratégia
elvardsaihoz az értékelés Multi-Criteria Analysis (MCA) mddszerrel torténik.
Az MCA értékelési mddszer lehetévé teszi a projektcsoportok, illetve
azokat alkotd projektelemek tobb szempontl, atfogd elemzését,
figyelembe véve a kilonb6z6 gazdasdgi, tarsadalmi és kornyezeti
tényez6ket. Ezzel a megkdzelitéssel hatékonyabb dontéshozatal érhetd el,
mivel a projektelemek komplex és egymasra gyakorolt hatasa is rendszer
szinten értékelhetd.

-



Az MCA értékelés projektcsoportokra vonatkozdéan torténik. A Az értékelés |épéseit a kdvetkezd dbra szemlélteti, mddszertandt a 7.3
projektcsoport értékelés a cél- és eszkdzrendszer alapjan meghatdrozott fejezet ismerteti, mely mddszertan kifejezetten a Balaton térségi mobilitasi
projektcsoportok tarsadalmi hasznossaganak értékelése és tervezéshez kerllt kidolgozasra, igy teljesen egyedi, ugyanakkor mintaként
megvaldsithatdsdganak vizsgdlata. szolgalhat mas hasonld térségi Mobilitasi terv készitéséhez is.

Projektcsoportok : . Pontszédmok és PrOJEKtCSOpPrtOk Projektelemek pontozésa
tarsadalmi e Pkt el sulyozott pontszam IO ) hasznaldszam, a projektcsoportok
Emed Mmegvaldsithatdsaganak Gl forgalmanak G prioritasi /

megvaldsithatdsagi és tarsadalmi
hatékonysagi értékelése alapjan

meghatarozasa a
projektcsoportokra

hasznossaganak
értékelése

értékelése becslése

csoportok
meghatarozasa

2. dbra Projektelemek, projektcsoportok értékelésének lépései

AZ ERTEKELES EREDMENYE

A projektcsoportok értékelési eredményét a kdvetkez§ abra foglalja 6ssze. A menedzsment eszkdzokhoz kapcsolddd projektcsoportok tarsadalmi hatékonysag
és megvalodsithatdsag tekintetében nem keriltek értékelésre.

 [RENECON
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bra Projektcsoportok tarsadalmi hatékonysd
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A KOZLEKEDESBIZTONSAG csoportot alkotd projektelemek egységesen
magas tarsadalmi hasznossagi pontszamot kaptak. Az AKTIV- ES
MIKROMOBILITAS halmazban a kerékparos és egyéb mikromobilitdsi
beavatkozdsok keriltek a hasznossagi rangsor elejére. A Balatoni Bringakor
és hozza kapcsolddd szolgaltatasok, kerékpdarparkoldk épitése, fejlesztése
egységesen magas tarsadalmi hasznossagi pontszamot értek el. A
KOZOSSEGI  KOZLEKEDES projektcsoport hatékonysdga nagyobb
infrastruktira és eszkozigény esetén alacsonyabb, viszont a szervezési,
hatékonysagjavitasi projektek alacsonyabb bekerilési koltséggel is
magasabb hatdst tudnak elérni. A teljes Balaton-kérnyéki autdébuszos
menetrendi felllvizsgalat, mely tartalmazza a menetrend (temessé tételét,
vasuthoz valé csatlakozds biztositasat és Uzemid&bd@vitést igen magas
hatékonysagot ért el, illetve a Balaton-parti vasutvonalak fejlesztését célzé
projektcsoportok kiemelten jo hatékonysdguak (a legjobb vasuti a CS16 és
az azt kovetd CS18 projektcsoportok, amely keretében érintett
fejlesztések: a 29. sz. vasutvonal rekonstrukcid, a teljes to kordli
kdrbejarhatdsagot biztositd fejlesztés, az allomaséplletek felujitasa,
valamint a 30. sz. vasUtvonal tovabbi kapacitasbdvitése). Emellett a vasuti
jarmUfejlesztések (CS19) is az elsé harmadban vannak.

A ViZI KOZLEKEDES halmazba tartozd két projektcsoport kdzepesen
hasznos értékelést kapott, ami ramutat arra, hogy van potencidl a
hajékozlekedés fejlesztésére, kdzosségi kozlekedésbe vald bevonasara,
ami a té két partja kozott szinvonalas szolgaltatdst tudna nydjtani
kozforgalmi és turisztikai szempontbdl is. Az EGYENI MOTORIZALT
KOZLEKEDES halmazba tartozé (kozuti) fejlesztések, a rendszerint magas
beruhazasi koltség, magasabb kornyezeti terhelés jellemzi, ezért
altaldnossagban hatékonysaguk is alacsonyabb.

A KOMPLEX KOZLEKEDES célja egy adott vonalas szakasz vagy teriilet
komplex szemléletd, tobb mddra kiterjedd mobilitasfejlesztése. A komplex
csoportok kozul a telepllések atfogd forgalmi rendjét és biztonsagot
befolydsold fejlesztés kapott csak az atlagnal nagyobb tarsadalmi
hasznossagi pontszdmot. A LEGI KOZLEKEDES halmaz egyetlen
projekteleme a sarmelléki repllétér bbvitésére és revitalizacidjara,
melynek tarsadalmi hatékonysdga az értékelés alapjan nem kimagaslé.

a [RENECON
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A MENEDZSMENT halmazba tartozd projektcsoportok tarsadalmi
szempontbdl kiemelked6en hatékonyak, a megvaldsitasuk pedig nem
igényel kulonosebb el6készileteket, de forrdst igen. Ezeken kivul a
TURISZTIKA halmazba tartozd fejlesztések a mobilitdshoz lazan
kapcsolddnak, de mivel a térség f6 vonzereje a turizmusban rejlik, tdbb
témara projektcsoport is kialakitasra kerllt. Bar ezek mind messze
elmaradtak az datlagos tdrsadalmi hasznossagi pontszamoktél, azonban
alacsony koltségigény fejlesztések.

Mindezek mellett a jelentfsebb nyomvonalas fejlesztések esetében azok
forgalmi hatdsai és a valtozas mértéke forgalmi modellezéssel kerultek
meghatdrozasra.

A MOBILITASI TERV MEGVALOSITASA, CSELEKVESI TERV

Az indikdtorok mérészamok az elvégzett beavatkozasok hatasat, illetve a
célok teljestlését szamszer( formaban mutatd mérészamok. Az OUTPUT
INDIKATOROK a beavatkozasok/fejlesztések egyszer(i fizikai kimeneteleit
mérik, jelen esetben ezt a kulonbdz6 projekthalmazokra, illetve
projektelemekre értelmezziik. Az EREDMENY INDIKATOROK a mobilitas-, a
kozlekedési rendszer jellemz8iben bekovetkezd kozvetlen valtozdsokat
jelzik.

A monitoring rendszer célja, hogy nyomon kovesse a Mobilitasi terv
fejlesztési programjanak megvaldsuldsat. A monitoring rendszer alapjat az
indikator rendszer jelenti. A monitoring tevékenység az indikatorok
meghatdrozott id6kozonkénti mérését, azok kivant allapothoz vald
viszonyitdsat, valamint a kivant allapottdl valé elmaradas esetén a
beavatkozdsra vald javaslattételt foglalia magaban. A statisztikai
adatbazisokra tamaszkodd eredmény indikdtorok (pl. bekovetkezett
balesetek szama, lakdnépesség, vendégéjszakdk szama) vizsgalata
leginkdbb éves bontasban javasolt. A mas modon, dragabban, kilsé felek
igénybevételével megvaldsithatd mérések esetében elfogadott lehet a
Mobilitdsi terv mintegy 5 évenkénti felllvizsgdlatdhoz illeszkedd

adatfelvétel.



Eredmény indikator

Kiindulé érték
(2024)

Mértékegység Célirany

Adatforras
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Fejlesztéssel érintett lakossagszam 259 837 lakénépesség novekszik statisztikai adatbazis

Eltoltott vendégéjszakak szama 8 408 469 vendégéjszakak szdma/év novekszik statisztikai adatbazis
Forgalomcsokkentett teriletek teriiletvaltozasa nincs adat m2 novekszik Onkormanyzati adatbazis (statisztika)
BKU teru'le’lcen bellli Snkormanyzati és allami 2904 km novekszik statisztikai adatbdzis

fenntartasu utak hossza

Személygépjarmivel megtett 6sszes utazasi tavolsag 8 343 659 jarmikm/év csokken Forgalmi modell

Kérnyezeti kibocsatasok volumene 650,118 ezer tonna CO2 egyenérték/év csokken Forgalmi modell, jarm{i 6sszetétel
BII(U l:oiuton tortént s:erlflessel vagy' halalesettel 537 bekovetke’zett ?alesetek csdkken statisztikai adatbézis

végz6do balesetek szdmdnak alakuldsa szama/év

BK,U k’ozuton tor'Eent haldlesettel végz6dd balesetek 17 bekovetkgzett ?alesetek csdkken statisztikai adatbézis

szamanak alakulasa szdma/év

1. tabldzat Balaton Fenntarthatd Térségi Mobilitdsi Terv eredményindikdatorai

Output indikator Erték Mértékegység

Projektelemek darabszama dsszesen

és projekthalmazonként 270 darab
Kozlekedéshiztonsag 27 darab
Aktiv- és mikromobilitas 73 darab
Kozosségi kozlekedés 25 darab
Vizi kozlekedés 2 darab
Egyéni motorizalt kozlekedés 108 darab
Komplex kozlekedés 16 darab
Menedzsment 11 darab
Légi kozlekedés 2 darab
Turisztika 6 darab

2. tdbldzat Balaton Fenntarthato Térségi Mobilitdsi Terv output indikdtorai érintett

projektelemek szerint

a[RENECON

Output indikatorok koltség-

Nett6 koltség

megosztasa (millié Ft)

e s g
Kozlekedésbiztonsag 10353
Aktiv- és mikromobilitas 107 790
Kozosségi kozlekedés 771085
Vizi kozlekedés 17 703
Egyéni motorizalt kozlekedés 800 357
Komplex kozlekedés 15156
Menedzsment 1436
Légi kozlekedés 14 387
Turisztika 591

3. tdbldzat Output indikdtorok kéltségmegosztdsa projekthalmazok szerint



INTEZKEDESI TERV

A Balaton Fenntarthato Térségi Mobilitasi Tervének intézkedési
terve a projektcsoport értékelés eredményei alapjan kerilt
Osszedllitasra. A tovabbi elemzés szerint a projektcsoportok
tarsadalmi  hatékonysdganak és  megvaldsithatdsaganak
értékelése alapjan optimalis megvaldsitasra kell térekedni, és
ennek értelmében prioritdsi csoportokat azonositunk. Az
intézkedési terv alapvetéseként a prioritasi csoportok alapjan a
projektcsoportokat alkoté projektelemek megvaldsitasanak
javasolt prioritasat hataroztuk meg, A prioritdsi csoportok
kialakitasa soran arra torekedtiink, hogy a beruhazasi koltségek
viszonylag kiegyensulyozott eloszlast mutassanak. A kéltségek
megoszlasdban azonban a kiemelt fokuszu és hatékonynak
mondhatd projektek magasabb koltséggel birnak, amely a
beruhdzasi koltségek enyhe koncentrdléddsat eredményezheti
az |. prioritdsi csoportban. Ennek alapjan 3 prioritasi csoport
kerUlt azonositasra, melyek az aldbbiak:

% A projektcsoportok priorizaldsanak I. prioritasi csoportjaba a
tarsadalmi hatékonysag és megvaldsithatdsag
szempontjabdl kielégité projekteket soroltuk. A tarsadalmi

hatékonysag tekintetében a 300 pontot, a
megvaldsithatdsagban  a 2,4  pontot  meghaladd
projektcsoportokat.

< A Il. prioritdsi csoportban szerepelnek a tarsadalmi

hatékonysagra 300 pont feletti és a megvaldsithatdsagra 2,4
pont alatti értéket képvisel6 projektcsoportok, vagy a
tarsadalmi hatékonysagra 100-300 pont kozti és a
megvaldsithatésagra 2,4  pont feletti  pontértéket
megjelenitd projektcsoportok.

«» Végull a lll. prioritdsi csoportban kapnak helyet az el6z6 két
prioritdsi csoportba nem besorolhaté projektek, amelyek
tavlati beavatkozasi lehetdségként értékelhetdk.

a[RENECON
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4. dbra Projektcsoportok prioritdsi csoport azonositdsa a tdrsadalmi hasznossdg és megvaldsithatosdgi pontszam eredmények

alapjdn



A prioritadsi csoportok kozil az elsé tizenkettd |. prioritasi csoportban
megjelend beavatkozasi csoport kiemelt figyelmet érdemel, kilonosen a
vasuti fejlesztések (CS16: Balaton-parti telepilések vasuti kozlekedésének
fejlesztése, CS18: Balatoni vasutdllomasok infrastruktura fejlesztése, CS19:
Balatoni vasuti jarmUpark fejlesztése), a kerékparos beavatkozasi
csoportok (CS2: Balaton kerékpdros korbejarhatosadganak fejlesztése, CS3:
Balaton-parti és hattér telepulések kozti kerékparos Utvonalak fejlesztése,
CS9: Kerékparos és mikromobilitdsi szolgaltatasok fejlesztése, CS10:
Balatoni mikromobilitasi parkolok és szervizpontok fejlesztése), az
autébuszos kozosségi kozlekedési (CS12: Balatoni helykdzi kozdsségi
kozlekedési (busz) szolgaltatdsok fejlesztése, CS14: Helykodzi autdbusz
jarmipark  fejlesztése) valamint a  kozlekedésbiztonsagi  (CS1:
Kozlekedésbiztonsagi csomag (egyszer(l, kozepes és jelent6sebb
beavatkozdsok)), tovdbbd a vizi kozlekedési CS23: A vizikozlekedés
menetrend- és tarifa integraldsa a kozdsségi kozlekedésben, illetve a
komplex beavatkozast képvisel§ CS36: A balatoni kozbiztonsag és
kdzlekedésbiztonsag erbsitése projektcsoport.

K6z0s pont az I. prioritasi csoportban 1év6 projektcsoportokban, hogy csak
fenntarthaté koézlekedési médok szerepelnek benne és atfogd mddon, a
teljes téparton fejtik ki hatasukat, jellemzéen ott, ahol a legnagyobb
lakossagszam és turisztikai vonzeré jelentkezik.

Szamos varosi, illetve hattértelepilési fejlesztés kerllt a Il. prioritdsi
csoportba, melyek pusztan az alacsony felhasznalészam miatt jelennek
meg ezen prioritdsi csoportban. A lll. prioritdsi csoportot olyan

projektcsoportok alkotjdk, melyek egyszerre kaptak alacsony tarsadalmi
hasznossagi és megvaldsithatosagi pontszamot. A legtdbb egyéni
kozlekedést tamogatd fejlesztés a |ll. prioritdsi csoportba kerllt
besorolasra. A nem kozlekedésbiztonsagi jellegl atépitések, bdvitések
rendre alacsony tarsadalmi hasznossagi pontszamot képviseltek, mivel az
SRMP céljainak nem megfelel§ hatdst értek volna el, mint pl. a forgalom és
ezzel egylitt a kdrosanyag-kibocsatasnak a novekedését.
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KOLTSEG ES FINANSZIROZASI TERV

A koltségterv célja a vizsgdlt projekthalmazok beruhdzasi koltségeinek
prioritdsi csoportok szerinti bemutatasa.

|. prioritasi II. prioritdsi Il prioritasi "
Osszesen
csoport csoport csoport (nett6 mFt)
(nettd mFt) (nettd mFt) (nettd mFt)
Al 50131 4514 53 146 107 790
mikromobilitas
Egyéni motorizlt 0 350475 361107 711582
kozlekedés
Komplex kozlekedés 242 0 15 035 15277
Kozlekedésbiztonsag 10353 0 0 10 353
Kozosségi kozlekedés 715811 8 838 13 889 738538
Légi kozlekedés 0 14 557 0 14 557
Menedzsment 1741 0 0 1741
Turisztika 0 100 1785 1885
Vizi kozlekedés 855 0 14 040 14 895
MINDOSSZESEN 779 133 378 483 459 002 1616618

4. tabldzat Projekthalmazok prioritdsi csoport szerinti k6ltségmegoszidsa (netté millio Ft)

A finanszirozasi tervben az egyes projektcsoportokkal kapcsolatban
jelenleg rendelkezésre allé informacidk alapjan keriltek meghatdrozasra a
lehetséges finanszirozasi forrasok:

%+ Finanszirozassal varhatdan rendelkezd projektelemeket tartalmazé
projektcsoportok tekinthet6k azoknak, melyek megvaldsitasanak
forrdsa varhatéan rendelkezésre all 6nkormanyzati, EU-s, kdzponti
koltségvetési vagy egyéb forrasbal.

< A finanszirozassal nem rendelkezd projektelemeket tartalmazé
projektcsoportok megvaldsitdsa érdekében tovabbi fejlesztési forras
bevondsa szlkséges. Az aldbbi tablazat az dnkormanyzati, illetve az
onkormanyzati és allami kompetencidba tartozo projektelemek becsilt

Osszkoltségét mutatja be finanszirozasi forras szerint.
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d Opo Opo Opo
O O

Allami 46 993 349 685 3573

Aktiv- és

mikromobilitas (AM) 170 12 0

Egyéni motorizalt

kozlekedés (EM) 0 349673 338

Kozlekedésbiztonsag

(KB) 8767 0 0

Kozosségi

kozlekedés (KK) 38055 0 3235
Allamiés 638 4490 11948
Onkormanyzati

Aktiv- és

mikromobilitas (AM) = &4l 2

Komplex kozlekedés

(KXK) 0 0 11328

Kozlekedésbiztonsag

(KB) 588 0 0

Kozosségi

kozlekedés (KK) 0 0 620
Onkormanyzati 1480 12 3790

Aktiv- és

mikromobilitas (AM) 482 12 0

Egyéni motorizalt

kozlekedés (EM) 0 0 3680

Komplex kozlekedés

(KXK) 0 0 110

Kozlekedésbiztonsag

(KB) 998 0 0
MINDOSSZESEN 49111 354 186 19311

5. tabldzat Finanszirozassal varhatdan rendelkezé projekthalmazok, prioritdsi csoportok szerint (netto

millié Ft)
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|. prioritasi Il. prioritasi csoport lll. prioritasi
csoport e csoport
(nettd mFt) (nettd mFt)

Allami 688 996 7509 357 633

Aktiv- és

mikromobilitas 226 0 6030

(AM)

Egyéni motorizalt 0 320 326 869

kozlekedés (EM)

Kozosségi

kozlekedés (KK) 677 685 7 189 10034

Légi kozlekedés (L) 9817 0 0

Menedzsment (ME) 413 0 0

Turisztika (TU) 0 0 660

Vizi kozlekedés (V) 855 0 14 040
AUES 53511 1291 58 340
Onkormanyzati

Aktiv- és

mikromobilitds 47 633 0 40112

(AM)

Egyéni motorizalt 0 482 14329

kozlekedés (EM)

F;XrE;olex kozlekedés 0 0 7900

Kozosségi

kozlekedés (KK) /0 /09 0

Légi kozlekedés (L) 4740 0 0

Menedzsment (ME) 1068 0 0

Turisztika (TU) 0 100 1000
Onkormanyzati 2072 940 23718

Aktiv- és

mikromobilitas 1570 0 7 005

(AM)

Egyéni motorizalt

kozlekedés (EM) 0 0 15831

Komplex kozlekedés

(KXK) 242 0 697




. prioritasi B Il. prioritasi
csoport II. prioritasi csoport csonort
P (nettd mFt) p
(nettd mFt) (nettdé mFt)
Kozosségi
kozlekedés (KK) 0 940 0
Menedzsment (ME) 260 0 0
Turisztika (TU) 0 0 125
MINDOSSZESEN 744 579 9740 439 691

6. tabldzat Finanszirozdssal nem rendelkezd projekthalmazok, prioritdsi csoportok szerint (netté millio
Ft)

A Mobilitasi terv dllami kompetencidba tartozd projektelemei mind a
finanszirozassal rendelkezé és nem rendelkezé projektelemek esetében
tulnyomd tdébbségben vannak. Az dnkormanyzati kompetencidba tartozé
projektelemek koltségei minimadlisak. Ennek oka, hogy a térségi
fejlesztésben tobb olyan projektelem is van, amely az 6nkormanyzati
kereteken tulmutat és jelent6sebb mérték(, atfogdbb beavatkozast
igényel.
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] 2.BEVEZETES

| 2.1 A MOBILITASI TERVEZES CELJA

A Balaton Fejlesztési Tanacs, illetve munkaszervezete, a Balatoni
Integracios és  Fejlesztési  Ugynokség  Kft, a KTl Magyar
Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet NKft. és Balatonflred Varos
Onkormanyzata konzorciumi egyittmiikodése keretében hataroztdk el a
BALATON FENNTARTHATO TERSEGI MOBILITASI TERV (Balaton SRMP
— Balaton Sustainable Rural Mobility Plan) elkészitését. A Balaton SRMP
teriileti hatédlya a Balaton Kiemelt Udil8kérzet (BKU), ennek értelmében a
mobilitasi tervezés az érintett 180 telepiilés és szamos szervezet szoros
egyuttmUkodésével készil a TOP-PLUSZ-1.2.1-21-VE1-2023-00054 projekt
keretében.

A varosok, a telepllések, a térség és az orszag fejlédésében
kulcsfontossagu szerepet jatszanak a kozlekedési kapcsolatok, az emberek,
eszkozok és aruk mobilitasa. Igy a fenntarthaté mobilitds dsztonzése azért
is fontos, mert ez segiti el6 a gazdasagi fejl6dést, a tarsadalmi
igazsagossagot és a kornyezet mindségének fenntartdsat, javuldsat. A
Balaton SRMP célja olyan fenntarthatd mobilitdsi rendszer meghatarozasa,
valdjaban stratégiai irdnyvonalainak kijel6lése, ahol a kéz- és egyéb
szolgaltatdsok, a munkahelyek és iskoldk elérhetévé tételével, a turisztikai
potencialok figyelembevételével, a kozosségi kdzlekedés hatékonysaganak
novelésével, a mobilitasi koltségek mérséklésével, a szallitdsok
optimalizdldsaval, a biztonsdg javitdsdval, a légszennyezés-, az
energiafogyasztas és az Uveghazhatdst okozd gazok kibocsatasanak
csokkentésével, valamint a térség lakosainak és latogatdinak egészségéhez
vald pozitiv hozzajarulassal élhet6 kornyezet all rendelkezésiinkre.
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Az emberkdzpontl tervezésre alapozé Mobilitasi  terv  kiemelt
jelent6séggel biré dokumentum a meglévé varosi-, telepilési- és
kdzlekedésfejlesztési  tervek  Ujragondoldsara,  szintetizaldsara, a
megvaldsithatd, finanszirozhatd és a  kdrnyezetbardt  mobilitasi
megoldasokat tartalmazo fejlesztések elGsegitésére.

A mobilitas nem fenntarthaté formainak gyors fejlédése, amely igyekezett
az orszag gazdasagi fejl6dését kovetni, a tdrsadalom szamdra gyors
gazdasagi fejlédést, valamint eurdpai versenyképességet eredményezett;
az autoforgalmon alapuld mobilitds azonban nem vezethet hosszu tavu
fenntarthatd fejlédéshez. Ezért a térség jovébeni sikere a szlkods
eréforrasok fenntarthatd gazdalkodasatdl és a fenntarthaté koncepcidktol
fligg, amelyek mindségi élet- és munkateret, vonzé turisztikai kdornyezetet
biztositanak a késébbi generdcidk szamara is.

A fenntarthaté mobilitas fejlesztésének fogalma 0Osszetett, és csak a
kulcsfontossagu érdekelt felek helyi, térségi és nemzeti szint(i, valamint a
forgalom nagy részét generald nyilvanossag aktiv részvételével valdsithatéd
meg. A fenntarthaté kozlekedésre iranyuld tervben megfogalmazott
intézkedéseknek ezért atfogdan meg kell célozniuk minden kézlekedési
modot és format, tobbek kozott a kozosségi kozlekedést, a kerékpdrozast,
mikromobilitast, a gyaloglast, a gépjarm(iforgalmat, a vizi és légi
kozlekedést, a szezonalis turista céld kozlekedést, a parkold forgalmat, de
az aruszallitast is.

A jelen targyl térségi mobilitds tervezés a BKU 180 telepiilését alkotd
térséget foglalja magaba, ugyanakkor a mobilitasi vizsgdlat tdlnyulik az
adal6tertlet hataran, mivel hatdsai a térségen kivili kapcsolatokkal is
Osszefliggenek.

Emellett szot kell emliteni, hogy a tervezési terlleten belll 4 véros
esetében kiemelt vizsgalatok is torténnek (kilon 2. kotetben), amelynek
mélysége — a Megrendeld elvdrasa szerint - nem azonos a varosi SUMP
modszertanban elvartakkal, ugyanakkor kezd§ l1épésként segitik a 4 varost,
hogy arra épllve elvégeztethesse ki-ki a sajat mobilitasi tervét (SUMP-ot).
A 4 kiemelt varos: Siéfok, Balatonfiired, Keszthely és Tapolca.

-
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5. dbra A Balaton Kiemelt Udiil6kérzet telepiilései és f6bb infrastruktira-elemei?

FENNTARTHATOSAG IRANTI ELKOTELEZODES

A fenntarthatdsdg horizontalis szempontbdl lényeges, de nézzik miket
foglal 6ssze ezen feladat kapcsan a fenntarthatdsag:

% kornyezeti fenntarthatdsagot (kornyezetterhelés, Gveghdazhatast gaz
kibocsatds becslése, energiafelhasznalas, tertlethasznalat - tendencia
és elGrejelzés)

% tarsadalmi fenntarthatdsagot (hozzéaférhetGség-elérhetdség,
akadalymentesség, szocialis kérdések stb.)

2 Balaton Kiemelt Udiil6kérzet Hosszu Tavu Teriletfejlesztési Koncepcidja 2014 -
2030, Helyzetelemzés, Atdolgozott valtozat
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%+ gazdasagi-pénzigyi fenntarthatdsagot (finanszirozas kozlekedési
aganként/maodonként, telepilési/terileti hozzajarulas).

A BKU fenntarthatésdg iranti elkotelezettségét jol jelzi szdmos ehhez
kapcsolodd kezdeményezésben vald részvétel, valamint azon elkészult
fejlesztési tervek, stratégidk, programok is, amelyben a tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti fenntarthatésdg aspektusai hangsulyosan
megjelennek. Tekintettel arra, hogy a BKU kozvetlenil 180 telepiilést
foglal magdba, a fenntarthatésag iranti elkdtelezettséget egyrészt a
varosok, telepllések elkészilt stratégiai programjai, fejlesztési tervei is
megjelenitik, valamint kilonboz8 eseményeken, kezdeményezésekben
valé részvétellk soran kozvetitik.

A BKU hosszUtdvl természeti és tarsadalmi fenntarthatésdga nemzeti
érdek, ezaltal a térséget érinté fejlesztési beavatkozasok csak a
legnagyobb koriltekintéssel, a jové nemzedékek irdnt viselt lelkiismereti
felel6sséggel tervezhet6k és hajthatdk végre.

Tekintettel arra, hogy a Balaton 0&koldgiai rendszere és az ahhoz
kapcsolddd tarsadalmi mikddés egy érzékeny és sérilékeny térbeli
egységet alkot, a XXI. szdzad globalis kihivasaira adandd regionalis és
lokdlis valaszok partnerségi alapokon torténé megfogalmazdsa és
végrehajtdasa nem csupan versenyképességi, hanem torténelmi kérdés is.
Ennek érdekében a Balaton Fejlesztési Tandcs lefektette a tarsadalmi
érdekszovetségen nyugvd térségfejlesztés, végsé soron pedig a
konszenzusos tarsadalmi egyezségre épuld balatoni élet alapjait, melyeket
—tobbek kdzott - az alabbi dokumentumok rogzitik:

>

®,

*,

» Balaton Kiemelt Térség HosszUtavu Fejlesztési Koncepcidja (2014-2030)

» Balaton Kiemelt Térség fejlesztési programjahoz kapcsolddé Stratégiai
Kornyezeti Vizsgalat és Tarsadalmi-Gazdasagi Hatdsvizsgalat (2021)

» Balaton Kiemelt Térség Stratégiai Programja (2021-2027)

» Balaton Kiemelt Térségi Klimastratégiaja 2020-2030 (kitekintéssel 2050-

ig)

Fenti megalapozd dokumentumokon tdl a BKU telepiilések
fenntarthatdsag iranti elkotelezettsége $Zamos programban,
kezdeményezésben torténd aktiv kozremikodésében is megjelenik.

-

>
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Szamos telepllés tobb éve elkdtelezett résztvevéje a fenntarthato
kozlekedésért minden év szeptemberében megrendezett Eurdpai
Mobilitdsi Hét eseményének, melynek keretében a fenntarthato
kozlekedést szolgdld intézkedések bevezetésére, a gépkocsin kivili egyéb
kdzlekedési eszkdzok hasznalatdra 0Osztonzd valtozatos programokkal,
eseményekkel vesznek részt a térség telepllései.

A Balaton kozlekedési rendszerében az elmult években jelentésen
novekedett a kerékparos kozlekedés szerepe és részaranya. Ennek
megdlrzése és tovabbi novelése kiemelt kérdéskor annak érdekében, hogy
minél tobben vdlasszak mindennapi eszkdzként a kerékpart, illetve
0sztonozzék a térséghe latogatdokat ezen mdd haszndlatdra. Ezért is
fontosak olyan események, mint pl. a 2024 majusaban megrendezett Tour
de Hongrie kerékpdros verseny, amelynek 5. szakasza a Balatont is érinti
(Siofok-Pécs szakasz).

A balatoni és kornyéki varosok rendszeresen helyet adnak olyan szakmai
konferencidknak, amelyek a kozlekedés, illetve a kornyezetvédelem
témakorét, ezen belll a fenntarthatdsag kérdéskorét is érintik. Ezek kozll
a legnagyobb 2024. éviek (a teljesség igénye nélkil):

% Kozlekedésfejlesztés Magyarorszagon c. konferencia (Sidfok 2024
majusban), amely minden évben megrendezésre kerdl
«» Z06ld  Energia és Fenntarthatésag  Szakkidllitds, Konferencia
(Zalaegerszeg 2024. majus)
«» Balaton Konferencia 2024 (Veszprém 2024. majus)
» City Rail 2024 Tudomanyos konferencia és a XXIlI. Varosi Kozlekedés
Aktudlis Kérdései c. konferencia (Balatonfenyves 2024. szeptember),
mely utébbira is évente kerll sor.

e

DS

2.2 A MOBILITASI TERVEZES MODSZERE

A TERVEZES FOLYAMATA

Bar a térségekre vonatkozdan kilén eurdpai unids vagy hazai Utmutatéd
nem all rendelkezésre, ugyanakkor a mobilitdsi tervezés gyakorlatilag
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azonos irdnymutatdssal szolgalhat a térségi mobilitasi tervezési folyamat
|épéseire, mint a varosi SUMP. Az EU SUMP Utmutaté a mobilitdsi terv
készitési folyamatdt 4 szakaszra, 12 l|épésre osztja, melynél a teljes
ciklushoz o6sszesen 5 mérfoldké tartozik (ebbdl az elsd, kiinduld mérfoldké
a dontés a mobilitasi terv készitésérél). Maga a Mobilitdsi terv a 4
szakaszbdl az elsé harom alatt készul el, a negyedik szakasz az elfogadott
dokumentumban foglaltak megvaldsitasat és az eredmények nyomon
kdvetését jelenti.

Fontos kiemelni, hogy az EU mddszertan a tervezést Gnmagaba visszatérds,
ciklikus folyamatként hatarozza meg. Ennek értelmében a dokumentum
jovahagyasaval nem ér véget a mobilitasi terv életciklusa, a kitlizott célok
megvaldsulasanak folyamatos nyomon-kovetésével és a terv rendszeres (5
vagy 10 évenkénti) felllvizsgdlataval a Mobilitasi terv a térség kozlekedési
fejlesztéseihez hosszu ideig iranytlként szolgalhat.

Az EU 4ltal 2013-ban elfogadott varosi mobilitasi csomag (Urban Mobility
Package) kimondja, hogy elsGsorban a helyi szervezetek felelGssége a
fenntarthatd varosi mobilitdsra vonatkozé integralt stratégidk, cselekvési
tervek kidolgozasa és elfogadasa, valamint azok nyomon kdvetése.

A varosi mobilitdsi csomag kiemeli a tagdllamok fontos szerepét a helyi
tevékenységek megfelel§ feltételeinek biztositasaban tovabbda, hogy a
kalénb6z8 kormanyzati szintek fellépése a terlletikdn 6sszehangolt,
egymast kiegészit§ és kolcsondsen erbsitd legyen. A regiondlis vagy
nagyvarosi agglomeracidk kérdéskorére azonban nem tér ki.

Az elmult években szamos hazai varos dolgozott ki fenntarthatd varosi
mobilitdsi tervet (Sustainable Urban Mobility Plan, réviden SUMP),
amelyekrél elmondhaté, hogy a varosok egyik legjelentdsebb
kozlekedéstervezési dokumentumava lépett el6. A hazai mobilitdsi tervek
az EU SUMP Utmutatdé modszertani segédletével késziiltek el, mely
Utmutatd masodik, aktualizalt kiaddsa — a XXI. szdzad fenntarthatdsagi,
klimavaltozasi kihivasaihoz igazodva - 2020-t6l van érvényben.

Itt kell jegyezni, hogy mar tervben van az EU SUMP Utmutatd , kib&vitése”
a térségekre (régiokra) torténd kiterjesztés és alkalmazas érdekében, mely

gondolkodas jelenleg még az el6készités elején tart.



==============

Munkavégzési ° Mia termziolStrmyecetinns

struktarak
Kialakitisa Atervezés
Kereteinek

Mobilitasi hetyzet
elemzése

VAROSI MOBILITASI

elfegadisa TERVEZES Forgatéksnyvek
kidolgozisa és
kdzds értékelése

6. dbra Mobilitdsi terv kidolgozdsdnak és megvaldsitdsdanak fébb feladatlépései®

EUROPAI REGIONALIS FENNTARTHATO MOBILITASI TERVEK
(SRMP)

Az eurdpai unidban nemrég vette kezdetét, hogy mobilitasi tervek nem
csak varosokra, hanem térségekre kiterjedve készlljenek, igy olvashatok
mar ilyen eurdpai dokumentumok.

Az ugyanazon régid vagy varostérség kilonbdzé szervei kozotti koordinacid
hianya kiegyensulyozatlan és széttoredezett fellépésekhez vezethet,
viszont a régidknak a fenntarthatd vadrosi mobilitds tervezésében a helyi

3 Forras: EU SUMP Utmutaté (magyar nyelv(i) masodik kiaddsa
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hatdsdgok tdmogatasdban jatszott szerepe szamos elénnyel jarhat a SRMP
kidolgozdasa és végrehajtasa szempontjabol.

< Bar Eurdpaban egyelbre kevés regiondlis mobilitasi terv létezik, jo példa
Baden-Wdirttemberg (Németorszag), ahol a mobilitasi tervet regiondlis
jovoképként és stratégiaként készitették el, helyi szinten végrehajtando
egyedi intézkedésekkel.

*» A Parkstad Limburg (NL - Hollandia) kornyéki teriletekre egy
policentrikus mobilitdsi terv készllt, az Eltis, policentrikus régidkra
vonatkozé Poly-SUMP-mddszertana alapjan.

** Thesszaloniki (Gorogorszag) komoly mobilitasi kihivasokkal néz szembe,
mivel Eurdpa egyetlen olyan tébb mint egymilliés varosa, ahol nincs
metro, és amelyet egyik oldalrdl hegyek, a masik oldalrdl pedig a tenger
hatdrol. A nagyvarosi térség nyolc telepllése mindegyike rendelkezik
sajat SUMP-pal, de a régidé foldrajzi adottsagai miatt a f6 kozlekedési
tengelyek az Osszes telepllést vagy azok egyes részeit keresztezik. A
SUMP-ok integrdldsa érdekében a REFORM és e-SMARTEC cselekvési
terv keretében a Kb&zép-Maceddnia régié l|étrehozza a SUMP-ok
kompetenciakdzpontjat, hogy technikai tdmogatdst nydjtson és
biztositsa a kilonb6z6 onkormdnyzatok koézotti egylttmikodést a
nagyvarosi szintd SUMP elkészitéséhez.

«» Tovabbi példdk regiondlis szinten a frankfurti régiéra (Németorszag)
vonatkozdé: FrankfurtRheinMain on the move (A Sustainable Urban
Mobility Plan (SUMP) for the Region) vagy Ljubljana vérosrégio
fenntarthatd varosi mobilitasi terve.

< Mivel turisztikai szempontbdl jelentfs, igy mindenképpen
megemlitendd a Madeirai Autondm Régié (Portugdlia) fenntarthato
mobilitasi terve: Plano de A¢do para a Mobilidade Urbana Sustentavel
da RAM (PAMUS RAM)

Ezen példdk kulonbdzE mélységgel tarjak fel az érintett régid mobilitasi
kérdéseit, ami egyrészt abbdl is adddik, hogy a térségekre vonatkozdan
kiilébn eurdpai unidés vagy hazai utmutatd nem all rendelkezésre, igy
alapvet6éen a varosokra vonatkozé modszertan irdnyelveit Gltették at az
adott térség jellegzetességeinek figyelembevételével. EbbSl addddan a
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Balaton SRMP kapcsan is ezen elvet célszerd kdvetni. Jelen Balaton SRMP
kapcsan is ugyanezen folyamatot vesszik alapul.

“Ahhoz, hogy az ember valami egész Ujat megldsson, ahhoz egész masképp
kell gondolkodni." (Szent-Gyorgyi Albert)

A fenntarthatd6  mobilitds  tervezés eltér a  hagyomdnyos
kozlekedéstervezéstdl, elsGsorban és alapvetéen a szemléletmaddjat,
megkozelitését tekintve. A fenntarthatd mobilitdstervezés nem kész
recepteket, hanem mddszereket nyujt, amelyeket az adott terilet
viszonyaira kell “szabni”, figyelembe véve a mobilitastervezési logika minél
részletesebb alkalmazdasat, és a fenntarthatdsagi célokat.

ALAPFOGALMAK

A Balaton SRMP szovegkornyezetében hasznalt legfontosabb alapfogalmak,
kifejezések a dokumentum kozérthetdsége érdekében roviden az alabbiak:

MOBILITAS: a mobilitds eredetileg mozgékonysagot, mozgasképességet
jelent, a jelen SRMP-ben a felmerilé helyvaltoztatasi, kdzlekedési igények
altaldnos, 6sszefoglalé fogalmaként hasznaljuk, fliggetlenil attdl, hogy a
helyvaltoztatas milyen indokkal, hol, mikor és milyen eszkozzel valdsul meg.

KOZLEKEDESI MODOK: a kozlekedés eszkdze szerint a kozosségi
kozlekedés és azon belll a vasut, autébusz, tovdbbd a vizi és légi
kozlekedés, a motorizalt egyéni kozuti kozlekedés (személygépjarmiivel
vagy motorkerékpdrral, nehéz gépjarmdvel végzett utazdsok), a nem
motorizalt egyéni kozlekedés (kerékparozas, gyaloglds vagy mikromobilis
eszkdzzel - pl. elektromos rollerrel - végzett kozlekedés).

KOZLEKEDESI SZEGMENSEK: a kozlekedés alanya (személy- vagy
aruszallitds), a helyvaltoztatas-, szallitas tavolsaga (telepilési, térségi vagy
orszagos) és a fent emlitett kozlekedési mdd alapjan képzett csoportok,
mint pl. helyi (telepllési) kozosségi kozlekedés, térségi, illetve orszdgos
kozforgalmu személyszéllitds, ahol a két utdbbit tavolsagi kozdsségi
kozlekedésnek is nevezzik, tovabba az aruszallitas.
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A kozlekedés egyes részterlleteinek egymashoz torténé kapcsoldddsat
mutatja a kovetkezd adbra, mely a mobilitdssal kapcsolatos fogalmakat
rendezi 6ssze annak érdekében, hogy a fenntarthaté mobilitasi tervekben
egységes szdhasznalatot teremtsen.

il helyi-varosi
(autdbusz)

" ) (autobusz vasut,
kozlekedés vizi, legl)

Ko6z6sségi

(autdbusz, vasut,

vizi, 1égi)
Aktiv, nem gyalogos
motorizalt
egyéni mikromobilitasi

kozlekedés (kerékparos,
rolleros stb.)

Személyszallitas
)

O

Egyéni
motorizalt
kozlekedés

egyéb (légi,vizi
 csOvezetékes stb.)

Tavolsagl
telepl

_____u_____

Aruszallitas

7. dbra Kézlekedési szegmensek és modok

A TERVEZES SORAN ALKALMAZOTT MODSZER

Az SRMP id6tavjat tekintve mintegy 30 éves kitekintéssel vizsgélja a BKU
mobilitdsi helyzetét, lehetGségeit, igényeit. Ezt hdarom id6tavra
értelmezziik.
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<+ |, Utem: ROvidtavu térségi intézkedési terv - 2029-ig (a jelenlegi
tamogatasi periddus beruhdzasi idészakanak a végéig)

< |l. Gtem: Kbzéptavu térségi mobilitasi stratégia — 2035/2040-ig

<+ Il. Gtem: Hosszu tavu térségfejlesztési stratégia — 2050-es évekig,
illetve azutan

Az (temeknél a nagyobb intézkedések, vagy beavatkozds-csomagok
lehetnek akdar athuzdéddak. Pl a nagyobb intézkedéseknél az egyik
Utemben torténnek a projekt el6készitési feladatai (engedélyezési és
kiviteli Tervezés, terlletszerzés stb.), mig a rakovetkezd Utemben maga a
megvaldsitds. Vagy beavatkozas csomagokndl, egyesek projektelemek
gyorsan megvalodsithatdak, mig a masok komplettebb kivitelezést
igényelnek, igy pl. athuzdédhatnak egy kdvetkez§ Gtemre is.

Kiindulé értékek
Hatas- és eredmény indikatorok
Output, eredmény, hatas

A mobilitdsi terv szakmai megfelel6ségével szemben az egyik legfontosabb
elvaras az datgondolt, kovetkezetes beavatkozasi logika kidolgozasa,
amelyben az egyes |épések egymasra épllése, a kozottuk lévd logikai
kapcsolatok biztositasa kulcsfontossagu:

Projektelem

1) a komplex szemléletli megalapozd vizsgdlat eredményeire
tdmaszkodva a problémadk azonositdsa, priorizdldsa, a terileti és
agazati 0sszefliggések azonositdsa

2) fejlesztési igények, elképzelések, szlkségletek és jo példak
azonositasa

3) a jovékép megfogalmazdsa, és ennek alapjan a célrendszer
megfogalmazdsa, rendszerezése

4) acélrendszer illesztése a jovoképhez

a[RENECON

21

5) a célok eléréséhez szlkséges eszkozrendszer (beavatkozasok,
intézkedés-csoportok) megfogalmazdsa, értékelése, szikség esetén
csoportositasok, szlirések

6) az eszkodzrendszer tovabbi részletezéseként a megfogalmazott
projektek, illetve  projektcsomagok  (beavatkozas-csomagok)
azonositasa, Uj projektek megfogalmazasa

7) a célrendszerhez, eszkdzrendszerhez rendelt indikdtor készlet
meghatarozasa, reagalva a helyzetelemzésben feltart adottsagokra,
problémakra

8) a célrendszerbdl, eszkdzrendszerbdl felllrdl levezetett, a projektek,
illetve projektcsomagok megvaldsitdsanak értékelésével
alatdmasztott indikator célértékek kijeldlése.

Kiemelten fontos, hogy a XXI. szdzadi kihivdsok beépitésre keriljenek a
fenntarthaté mobilitds tervezésbe. Ezen tényezSket egy CIVITAS szakértdi
csoport® az aldbbi téméakra foglalta ¢ssze, amelyek idével a legnagyobb
hatdst gyakorolhatjdk a figyelembe veenddé mobilitdsra, igy gydkeres
valtozast hozdknak tekintenddk:

< Elektromobilitds és nettd zéro mobilitds (valamennyi kozlekedési
mod esetén az elektromos és/vagy hidrogén infrastruktidra innovativ
hasznalata)

% Megosztott mobilitds (pl. kozuti személyszallitési szolgéltatasok,
automegosztas /un. free-floating/ és kerékparmegosztas stb.)

s Aktiv  mobilitds (gyaloglds és kerékparozas, valamint az (j
mikromobilitasi elképzelések terjedése)

“ Automatizdlds és 6sszekapcsolt, intelligens kézlekedési rendszerek
(C-ITS), légtérmenedzsment rendszerek (Uj technoldgiak mobilitasi
szolgaltatdsok keretében vald alkalmazasa)

“» Gondolkodasmod és a viselkedésmintdk valtozdasa (Gj mobilitési
mintazatok a fiatalok korében, egyre nagyobb elvdrasok az aznapi

4 CIVITAS SATELLITE projekt dokumentuma a gydkeres valtozasokrdl
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kiszallitds irant, a koénnyen hasznalhatd mobilitdsi szolgaltatdsok
(egyszerUsités) irant stb.)

% Adatgazdasdg (Gj vallalkozdsok és szakpolitikdk hajtderejeként
mdkddd adatok, integraciods platformok, ill. olyan alapvetd szempontok,
mint hogy egyre inkdbb az algoritmusok hatdrozzak meg a szabdlyokat
és elBirasokat)

% Uj lzleti koncepcidk az dru- és személyszdllitdsban (integracios
platformok, amely szolgaltatdsok révén Uj mobilitdsi termékeket
kindlnak, mint pl. a mobilitds, mint szolgaltatds /MaaS/ és a fuvarcsere-
platformok, kozosségi légitaxi szolgaltatas stb.)

» Integrdlt térgazddlkodds (a vérosi terek haszndlatanak és kezelésének
Uj és integralt megkozelitései, pl. téralkotds /placemaking/, varosi
jarmihasznalat szabalyozasa, a jardaszegélyek melletti helyek kezelése
és a varosi légi mobilitas pl. dronok).

A kinalati oldal bemutatdsa kozlekedési médonként vizsgdlja, hogy azok
infrastrukturalis, eszkoz-elldtottsaga hogyan felel meg az utazasi
igényeknek, abban mind a jelenlegi helyzet értékelésében, mind a célok,
beavatkozdsok terlletén megjelenik integralt megkozelités.

% Nemcsak a BKU szlken értelmezett terlletét, hanem a mobilitdsi
szempontbdl relevans vizsgdlati kornyezetét is figyelembe veszi
(forgalmi modellezés zénai kiterjedtebbek a BKU teriiletéhez képest).

% A helyzetelemzés a hagyomanyos adat és informacidelemzés mellett
épit a partnerségi tervezés, igy workshop-ok, szakértéi interjuk,
felmérések, kikérdezések eredményeire.

«» Hangsulyos szerepet kap a kozlekedés koltségeinek és hasznainak
atfogd szambavétele, elemzése a helyzetfeltarasbdl adéddan a cél és
intézkedési rendszer ismertetése soran.

% A célok és eszkdzok az utazasi szokdsok és igények alapjan, szolgaltatasi
szegmensenként kerlilnek levezetésre., szakitva az egyoldaly,
hagyomanyos agazati megkozelitéssel.

% Eszkdzrendszerében az infrastruktira és  eszkodzfejlesztésekre
Osszpontosito fejlesztési eszkdzok mellett hangsulyosan jelennek meg a
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szolgaltatds fejlesztésre, a kozlekedési komfort javitdsadra, a
szervezetfejlesztésekre, szabdlyozdsi kérdésekre, IT fejlesztésekre,
finanszirozasra iranyuld menedzsment eszkdzok is.

«» A tartalom meghatarozasat kovet6en az eszkozok és a projektek
értékelése valtozatelemzési logika mentén, kiterjesztett koltség-haszon
elemzési mdédszerrel torténik, melynek fébb feladatlépései az aldabbiak
szerint foglalhaték ossze:
“» Megvaldsithatésdg  értékelése, amelynek  keretében  az
el6készitettség, a mulszaki megvaldsithatdsag, a tarsadalmi
tamogatottsdg  értékelésére, a finanszirozasi lehet&ségek
vizsgalatara ker(l sor.

%+ Tdarsadalmi hasznossag értékelése a tarsadalmi koltségek és a
tarsadalmi hatdsok (pénzben kifejezett tarsadalmi hasznok)
értékelésével

e Koltségbecslés
e Forgalmi modellezés, forgalombecslés
e Hatasok becslése

+* Rangsorolds, Utemezés a megvaldsithatdsag és a tarsadalmi hasznossag
alapjan.

A Balaton SRMP elfogaddsdval a hangsuly a megcélzott |épések
végrehajtasara helyezddik. A folyamat utolsé negyedét magaba foglald
megvaldsitds keretében keril sor, megfelel§ projektirdnyitds és forras
rendelkezésre dllds mellett az adott id6szakra vonatkozd, eldontott
beavatkozdsok megvaldsitasara, intézkedések megtételére. A folyamat
nyomon kdévetése révén van mod a mobilitdsi terv id@szaki viszonyokhoz
vald igazitasara, a lakossag és az érdekeltek tdjékoztatdsaval és
kontrollalhatdk a tervezett eredmények elérésének allapota.

A tervciklus végén a célok elérésének vizsgdlata, a visszacsatolds
(tanulsagok levonasa) és az SRMP meghatarozott id6kozonként (5-10 év)
elengedhetetlen felllvizsgdlata kovetkezik. Az SRMP elkészitése a kezdetét
jelenti az Osszehangolt kozlekedésfejlesztés folyamatdnak, mintsem a

végét.



A TERVEZES ADATHATTERE

A Balaton SRMP tamaszkodik a BKU, a 4 kiemelt varos (Balatonfiired,
Siofok, Keszthely és Tapolca), az érintett harom varmegye, illetve a hazai
érvényben lev6é koncepcidira, stratégiai dokumentumaira, terveire, az
azokban 6sszegylijtott és a mobilitasi tervezés soran hasznalhatd adat- és
informdaciora, tartalmakra.

Ezeken kivil a térségi mobilitdsi tervezés szamos olyan, mar meglévé
adatbazisra is épit, amelyek valamely szervezet/intézmény/egyéb érintett
nyilvantartasa alapjan rendelkezésre dlinak és a mobilitas tervezés soran
aktudlis és relevans informacidkkal szolgalnak. igy példaul:

% a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) éves adatai és a legutdbbi, 2022.
évi népszamlalasi adatbazisa
“* a Balatoni Integracids és Fejlesztési Ugynokség NKft. rendelkezésére
allé alapadatok és dokumentumok
< a térségben érintett teleptléseknél (6nkormanyzatok) rendelkezésre
allo és atadott adatok, adatbazisok, dokumentumok
< a kozlekedési szolgdltatdk és Uzemeltetd tdrsasdgok jelen mobilitasi
tervezéshez rendelkezésre bocsatott adatai (Voladnbusz Zrt., MAV Zrt.,
MAV-START Zrt., BAHART Zrt., Magyar Kozut NZrt., Nemzeti
Mobilfizetési Zrt. stb.)
» egyéb szervezetek dltal rendelkezésre bocsatott adatok (pl.
Rendd&rkapitanysagok stb.)
» orszagos kozutak forgalmi adatai (Magyar K6zut NZrt. OKA)
» kerékpdaros haldzati adatok
«»  Magyar Kozut NZrt. kerékpardt nyilvantartas (KENYI)
+» BalatonBIKE365 tdraltvonalak
«» OpenStreetmap—Cycle Map réteg
* baleseti nyilvantartdsi adatok (személyi sériiléses balesetek: Web-bal)
* egyéb szervezetek mennyiségi és minGségi adatai, informacidi a
jelenlegi szolgaltatasokrdl, valamint a nyilvanosan elérhetd adatok.

e
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a[RENECON

23

Mindezek figyelembevételével az SRMP készitése sordn tovabbi sziikséges
mértékd Uj adatgydjtésre is sor kerilt 2024. tavaszan, illetve 2024 nyaradn a
kovetkez8k szerint:

K/
0‘0

A jelenlegi helyzet felmérése és a problémak feltérképezése érdekében
2024. marcius és dprilis honapokban 5 Workshop keretében a
résztvevék informacidkat osztottak meg a BKU-t érint6 problémakrdl,
megolddsra  vard  mobilitdsi  allapotokrdl,  melyre  tobben
megfogalmaztdk javaslataikat is.

% Kiegészit§ utasszamlalas tortént a Volanbusz Zrt. kozrem(ikodésével a
helykdzi autébusz kozlekedés érintett haldzatan egyrészt 2024
tavaszan, illetve a nyari idészakban.

«» Szezondlis forgalomfelvételekre kerilt sor a kozuthaldzat kapcsan az
OKA adatok kiegészitéseként azon utvonalakon és csomodpontokon,
amelyek a Balaton Forgalmi modellezéséhez elengedhetetlenek.

«» Tovabbd kifejezetten a szezondlis kerékparos forgalom felmérése

tortént meghatdrozo balatoni helyeken 2024 nyaran.

2.3 PARTNERSEGI TERV MODSZERElI ES
LEPESE]

A Fenntarthatd Mobilitasi Tervek készitésének egyik jelentds modszertani
Ujitdsa a PARTNERSEG, az érintettek bevonasanak magas szintre emelése,
ami elvards a teljes tervezési ciklus sordn, a mobilitasi tervezés, a
megvaldsitds, valamint a fenntartds fazisaiban egyardnt. Az érintettek
bevonasaval a tervezés sordn a mobilitast érinté dontések, igy maga a
Mobilitdsi  Terv is jelentds legitimaciét nyer, elfogadottsaga,
tdmogatottsaga erésodik. Ez a konzultativ tervezési hozzaallas el6feltétele
annak, hogy a lakossag, a kiilonboz8 érdekcsoportok képviselSi (pl.
nyaraldk, turistdk) és egyéb szervezetek magukénak érezzék a
fenntarthatd  térségi mobilitasi tervet és az ahhoz tartozd
intézkedéscsomagokat.

A kommunikacio és az érintettek bevondsanak alapja a
- tervezési munka kezdetén elkészitett Partnerségi terv,

melyben azonositasra keriltek a partnerségi folyamatba
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bevondsra kerill6 telepulési dnkormanyzatok, szakmai-, tarsadalmi és civil
szervezetek, helyi-, térségi és orszdgos szinten. A partnerségbe bevont
egyes csoportok kilonbozE szerepkorrel birnak az SRMP elkészitésének
folyamataban.

A szakmai és tarsadalmi részvétel folyamatos biztositdsa érdekében a
térség  jelent6s  nagysagdnak  figyelembevételével  Osszesen 5
munkacsoport, Un. Workshop csoport kerilt kialakitasra a tervezés
irdnyitdsa, a mobilitasi tervezésben érintett telepllések egylttm(ikodése,
illetve a civil és egyéb gazdasagi szerepl6k bevondsa érdekében.

Workshop csoportok
Balatonfired
Keszthely
Fonyod
Sicfok
Tapolca

2 Jaras hatar

3 Vérmegye hatér

<2 Balatoni Kiemelt Udo6l6kérzet

8. dbra A mobilitdsi tervezésben kialakitdsra kerilt workshop csoportok tertileti megosztdsa

A csoportok a mobilitdsi tervezés el6rehaladdsa szerint, a szikséges
munkafolyamat alapjan (léseznek, prezentaciés eredmények alapjan
kifejthetik véleményiket, illetve Workshop munkacsoportban vesznek
részt, és észrevételeket, javaslatokat tehetnek a tarsadalmi egyeztetésre
bocsatott szakértsi anyag kapcsan.
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Azon szervezetek, amelyek a mobilitas tervezés kapcsan jelentés mérték(
kozlekedési adatszolgaltatassal érintettek, azokkal interjuk keretében
személyes egyeztetések torténnek/torténtek, mig adott témakorrel
érintett szervezetekkel leginkdbb irdsban van/volt kommunikacid,
eszmecsere.

A szélesebb korl tarsadalom bevondsara nyilt egyeztetés keretében kerdl
sor, melynek soran az érintett teleplléseken lakdk, turistak, illetve barmely
érdekl6d6 folyamatos tajékoztatast kap a fenntarthatd mobilitas tervezés
el6rehaladasarél, f6bb eredményeirdl, aktualis eseményeirdl. A
tajékoztatds elsédleges eszkbze a Balatoni Integrdcios és Fejlesztési
Ugynokség NKft. honlapja: www.balatonregion.hu, ahol a Balaton
Fenntarthatod Térségi Mobilitasi Terve c. projektlap kerilt kialakitasra.

MAGUNKROL ~ TERSEGFEJLESZTES v PALYAZATOK, TAMOGATASOK - PROJEKTEK

Balaton Térségi Mobilitasi-Terv

A nyilt tdrsadalmasitasi folyamatban a honlapon tul tovdbbi lehetséget
nydjt a kozvetlen kommunikacio érdekében a témadra létrehozott email
cim: mobilitastervezes@balatonregion.hu. Ezeken tdl az informaciok
terjesztésében szerepet vallalnak a médidk, a helyi Ujsagok, helyi radiok és
helyi TV-k, amely csatorndkon keresztil kertl felhivasra a figyelem a
tarsadalmi egyeztetésre bocsatott SRMP megismerésére, az azzal
kapcsolatos észrevételek 6sztonzésére, és javaslatok megfogalmazasara.

A Térségi Mobilitasi Terv kapcsan a f6bb partnerségi |épések tudnivaldit, a
bevont szerepl6k, szervezetek korét roviden a 2. Melléklet (,Megvaldsult

partnerségi lépések rovid 6sszefoglaldja”) mutatja be.



I 3. A MOBILITASI TERV MEGALAPOZASA

| 3.1 STRATEGIAI, SZABALYOZASI HATTER

A kozlekedés fejlesztésére vonatkozoan szamos eurdpai unids, orszagos és
térségi szintl fejlesztési, stratégiai, program és szabdlyozdsi szintd
dokumentum készilt, valamint elhatdrozds szlletett. Ezek alapjaiban
hatdrozzak meg az orszdg és az azt alkotd térségek, telepulések
kdzlekedéspolitikajanak alakitasat.

A Mobilitasi terv tartalmat alapvetéen a vonatkozd Utmutatdk hatdrozzak
meg. Szamos hazai jogszabaly is befolyasolja ugyanakkor, és hazai orszagos
szint( stratégiak is szamos elvarast fogalmaznak meg.

EUROPAI UNIOS
DOKUMENTUMOK

“Az egyik legfontosabb stratégiai dokumentum, amely igazodasi pontot
jelent, az EU 2020-ban elfogadott Fenntarthatd és intelligens mobilitdsi
stratégidja. A 2030-as célok kdzil meghatarozd, hogy az EU-n bellli, 500
km alatti menetrendszerinti kdzosségi kozlekedés karbonsemlegessé
valjon, illetve akkorra legalabb 100 karbonsemleges nagyvaros (100 ezer f6
folotti varos) legyen Eurdpaban. Ezeknek a céloknak az elérését a
kozlekedés fejlesztését meghatdrozé dokumentumnak és dontéseknek is
tdmogatnia kell.”®

SZAKPOLITIKAI

Az Eurdpai Unid 2005 ota foglalkozik mobilitast elésegité szakpolitikak
kidolgozdsdaval. Ezek a valtozd tarsadalmi, gazdasagi, természeti és politikai
kdrnyezethez igazodva fogalmazzak meg az egyes kozlekedési terlletekkel
szembeni elvardsokat, illetve tesznek javaslatot azok fejlesztésére.

5 Fenntarthatd varosi mobilitastervezés — Tervezési Utmutatd

a RENEGON
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ORSZAGOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK

A hazai programok, tervek, stratégidk sem alapvetéen a Mobilitasi Tervre
vonatkoznak, de mindegyiknek van olyan eleme, amely érinti a Mobilitasi
Terv tartalmat, lehet8ségeit és kilondsen a kozép- illetve hosszutavu
céljait, mind infrastrukturdlis, mind pedig a lehetséges eszkdz,
intézkedések tekintetében.

Az orszagos stratégidk kozil kiemelhet6 a Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKIS), mely 2014-ben SWOT analizis
keretében a gyengeségek kozé sorolta, hogy a terllet- és
telepllésfejlesztés, kérnyezetvédelem és kozlekedésfejlesztés
Osszehangoldsa idénként nehézségbe (tkodzik. A stratégia ezért
beavatkozdsi kulcstertletként nevesiti a terilet-, telepilésfejlesztés a
kozlekedésfejlesztés 6sszehangoldsanak el@segitését a szallitasi igények és
ezen keresztll a kornyezeti terhek csokkentése céljabdl.

Fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) és a kiterjesztett, tobb
telepllést érint6 fenntarthatd térségi mobilitdsi terv (SRMP) kidolgozdsat
hazankban — hasonldéan mas agazati tervekhez — nem irja el jogszabaly.
Készitése alapvet8en sajat szandékbdl és dontés alapjan torténhet, illetve
egyes palyazati felhivasok esetén a Tamogatd kovetelheti meg az
elkészitését.

Kiemelendd, hogy mig a varosi mobilitasi tervek készitéséhez készilt
tervezési Utmutatd, addig a térségi mobilitasi tervhez kialdén nem. Ezért a
jelen munka — a varosi mobilitasi tervek készitésének modszertandra
épitve — egyben az SRMP, a fenntarthatd térségi mobilitdsi terv
készitésének mddszertani megalapozasat is szolgalja.

BALATON KIEMELT UDULOKORZET
SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMAI

Az orszag egészére hatdlyos kozlekedést érintd szakpolitikdkon tul a
Balaton Kiemelt Udil6korzet teriletére vonatkozd orszagos el8irdsok is
szllettek, melyek rendszervaltast koveté meghatarozé jogi alapjat a 2000.
évi CXII. torvény teremtette meg. A Balaton egyuttal orszdgos jelent&ségl
kiemelt térség, mint azt a hatalyos, 429/2020. (IX.14.) Korm. rendelet
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meghatdrozza. A térség hatdlyos teriletrendezési tervét a
MAGYARORSZAG ES EGYES KIEMELT TERSEGEINEK TERULETRENDEZESI
TERV-érél sz6ld 2018. évi CXXXIX. torvény tartalmazza. A Balaton Kiemelt
Udul6koérzet altal  érintett Somogy, Veszprém és Zala varmegyék
terlletrendezési terveinek kozlekedési hdlézatok és egyedi épitményekre
vonatkozé el6irdsai nem hatalyosak a térségre.

Az érintett megyék fejlesztését célz6 koncepciondlis és stratégiai
dokumentumokkal 6sszhangban a Balaton Kiemelt Udulékorzet
terlletének fejlesztését tobb szakpolitikai dokumentum taglalja.

Kiemelendd, hogy a Turizmus 2.0 Stratégia a magyarorszagi turizmus 2030-
ig terjedd fejlesztési id6szakdnak sarokkoveit fekteti le. Balaton, mint a
hazai egyik legnagyobb turisztikai desztindcid esetében a turizmussal
Osszefliggd mobilitds kiemelt fontossagu kérdéskdr, mivel egymasra
hatasuk jelentés mértékben kihat mind a turizmus, mind a kozlekedés
szinvonalara.

 [RENECON

26

A BKU fenntarthatd térségi mobilitasi tervét meghatarozé eurdpai unids,
orszagos és térségi szint(i szabalyozasi és stratégiai hatteret a kovetkezd
abrak foglaljak ossze.



9. dbra A Balaton SRMP EU szakpolitikai hdttere (sajdt szerk.)
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m KONCEPCIO STRATEGIA PROGRAM EGYEB

Egyiitt a versenyképes és
eroforras-hatékony varosi
mobilitas felé 1. melléklet (2013)

Z61d kényv (2007)

A varosi mobilitas cselekvési
terve (2009)

Teriileti Agenda 2030

Fehér kényv (2017)

Utmutato a Fenntarthaté varosi
mobilitasi tervek kidolgozasahoz
2019

Eurépai z6ld megallapodas (2019)

Fenntarthato és Intelligens
Mobilitasi Stratégia (2020)

Fenntarthat6 és intelligens
mobilitasi stratégia — az eurdpai
kozlekedés id6tallo palyara
allitasa és bizottsagi
munkadokumentuma, cselekvési
terve

A kerékparozasrol sz616 eurépai
nyilatkozat (2023)

A Varosi Mobilitas Uj Uniés
Keretrendszere (2020)

Eurdpai hosszu tavu stratégiai
jovokép egy viragzo, modern,
versenyképes és klimasemleges
gazdasagrol)

Az Eurdpai Bizottsag
dronstratégiaja 2.0 (2022)
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Magyarorszég és Egyes Kiemelt Nemzeti Fejlesztés 2030 - Nemzeti Kozlekedési Magyarorszag Meguijulé Energia
térségeinek Teriiletrendezési Orszégos Fejlesztési és Infrastruktira-fejlesztési Stratégia Hasznositasi Cselekvési Terv
Terve - (2018. évi CXXXIX. Teriiletfejlesztési Koncepcio - NKIS (2014)
torvény) OFTK
Nemzeti Tiszta Fejlédés Stratégia Energia és Klimatudatossagi
Szemléletformalasi Cselekvési
Terv
Nemzeti Kerékparos Stratégia
2030
ORSZAGOS
Nemzeti Energiastratégia (2030)
Hazai Elektromobilitési Stratégia -
Jedlik Anyos Terv 2.0 (2019)

. Mésodik Nemzeti

Eghajlatvaltozasi Stratégia 2014-

2025 kitekintéssel 2050-re (NES)
Balaton Kiemelt Térség Balaton Kiemelt Térség Stratégiai Balaton Kiemelt Térség Balaton Kiemelt Udiil5korzet
Hosszutavu Fejlesztési Programja 2021-2027 Fejlesztési Program 2021-2027 2022. évre vonatkozo teriileti
Koncepcidja 2014-2030 monitoring jelentése

Balaton Kiemelt Térség Balaton Kiemelt Térség fejlesztési
Klimastratégiaja 2020-2030 programjahoz kapcsol6d6
kitekintéssel 2050-ig Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat és
Tarsadalmi-Gazdasagi
Hatésvizsgalat (2021)

BALATON FENNTARTHATO TERSEGI MOBILITASI TERV (Balaton SRMP)

10. dbra A Balaton SRMP hazai és térségi szakpolitikai hdttere (sajat szerk.)
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ERINTOEN TERVEZETT
KOZLEKEDESFEJLESZTESI

A TERSEGET
JELENTOSEBB
PROJEKTEK

A kijelolt kozlekedésfejlesztési irdanyok alapjan Balaton Kiemelt
UdilBkorzet és vizsgdlt kornyezetét érinté unids és hazai forrdsbol
tervezett jelentsebb kozlekedésfejlesztési projektek és az ismert tavlati
fejlesztési szandékokrol a kovetkezdk ismerhetdk a 2024. év eleji allapot
szerint® Az attekintés naprakészsége az EKM és a Kormany dontései
alapjan mdédosulhat.

Balaton térségében az Uzemeltetéssel, fenntartdssal 0Osszefliggd
karbantartdsok mellett az aldbbi tervezett fejlesztési tevékenységek
varhatok rovid- és kozéptavon.

TERVEZETT FEJLESZTESEK

@,

< M7 autopdlya utpdlyabdvitése MO-M7 Szabadbattydn k6zott (2x3 sav +
ITS megvaldsitasa, a tervek készitése folyamatban) Az ITS sav az
intelligens kozlekedési rendszerek segitségével valtozd kapacitasu
hasznalatot alakit ki a torlodasok kezelése érdekében.

< M7 autdpdlya utpdlyabdvitése Szabadbattydn — Balatonvildgos kézétt
(2x2 sav + ITS megvaldsitasa, a tervek készitése folyamatban)

% 68 szamu féut, Balatonszentgydrgy és Barcs kbzétti szakasz fejlesztése,
pdrhuzamosan kerékpdrut fejlesztéssel (Engedélyezési és kiviteli tervek)

% 71 szdmu féut, Balatonfiired, Germering utcai csomdpont fejlesztése

(Jelz6lampds turbd korforgalom engedélyezési és kiviteli terveinek

készitése a Balatoni utca kilon szintl dtvezetésével a 29 sz. vasutvonal

alatt és a kapcsolddd kerékpdrutak tervezésével)

® Forras: Epitési és Kozlekedési Minisztérium (EKM), valamint Magyar Koncesszids
Infrastruktura Fejleszt8 Zrt. (MKIF)
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% 73 sz. féut 11,5 t burkolatmegerdsités pdrhuzamos kerékpdruttal
Csopak (71 sz. féut) — Veszprém (8 sz. féut) kézétti szakasz
(engedélyezési és kiviteli tervek készitése a 73 sz. f6ut teljes hosszdban
a 71 sz.-73 sz. f6utak csomdpontjatdl a veszprémi Flredi csomodpontig;
Csopak, Fels6ors, Paloznak, Veszprém, Veszprémfajsz érintésével +
parhuzamos kerékparut engedélyezési és kiviteli tervek készitése a 73
sz. f6ut teljes hosszaban a 71 sz.-73 sz. f6utak csomdpontjatdl a
veszprémi Flredi csomoépontig)

% 75 sz. féut 11,5 t-s burkolatmegerdsités pdarhuzamos kerékpdruttal
Zalaapdti — Bak k6zétti szakasz elbkészitése (engedélyezési és kiviteli
tervek, aminek részét képezi a féuttal parhuzamos kerékparut, ill. Bak
déli elkertilé Ut nyomvonal valtozatainak tanulmanytervi vizsgalata)

% 77 sz. féut 11,5 tonnds fejlesztése Veszprém és Lesencetomaj kdzotti
szakasz el6készitése (elGkészités két szakaszban: 1.: tanulmanyterv és
kornyezetvédelmi hatdstanulmany - Veszprém-Monostorapati kozott
kapacitasb@vités telepllést elkeril§ szakaszokkal, Veszprém-—
Nagyvazsony kozott 2x2 savos féut + Nagyvazsony, Pula, Kapolcs és
Monostorapati elkerulé szakaszokkal; 2. burkolaterdsités
Monostorapati—Lesencetomaj (84 sz. féut) kozott parhuzamos
kerékparut fejlesztéssel)

% 74 szamu féut, Zalaegerszeqg és Nagykanizsa kézétti szakasz
négynyomusitdsa (2x2 savos féuttd torténd fejlesztés elbkészitése -
dontésel6készit6 tanulmanyterv + kornyezeti hatastanulmany)

«*» Szabadbattydn — Tapolca — Keszthely vasutvonal villamos lizem
kiépitése a Balaton kéril I idtem (Szabadbattyan—Balatonfiired)
el6készitése és kivitelezése; Il. Utem el6készitése (Megvaldsithatdsagi
tanulmany)

% Eszak-balatoni vasutdllomdsok épiiletei tervezés (Engedélyezési és
kiviteli tervek)

«»* Balaton északi és déli partjat dsszekapcsolé vasutvonal vizsgdlata
(Megvaldsithatosagi tanulmany)

“* Balatoni Bringakér korszerlsitése (a telepllések kozotti hidanyzd
szakaszok engedélyezési és kiviteli tervek elkészlltek, Balatonf(izfén Uj
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nyomvonal tervezése és néhdny szakaszon kiegészit6 tervezés
folyamatban)

< Bakony Déli Kapuja Kerékparos turisztikai projekt (kerékparos
Utvonalhdlézat-fejlesztés a 77 sz.-8 sz. utak kdzott Somld és Bakony déli
lejt6i felé + kerékparos és gyalogos pihen6k, kerékpartamaszok,
szervizoszlopok, e-bike tolték stb.)

% Fenti felsorolas els6dlegesen a térségi haldzatra fékuszal, igy nem
tartalmazza a varosokon, telepiléseken belili folyamatban [évé vagy
tervezett helyi fejlesztéseket. Itt szilkséges megemliteni, hogy az elmult
években a Balaton koérnyékében tortént vasutfejlesztés jelentds
elérelépés volt a BKU mobilitdsa kapcsan, amely projekt a
Szabadbattydn - Balatonfired vonalszakasz villamos felsévezeték
kiépitése, dllomdsok részleges akaddlymentesitése, vasutépitési és
kiegészitd épitési munkdik elvégzése cimen kerult megvaldsitasra.

3.2 MOBILITAST BEFOLYASOLO TARSADALMI,
GAZDASAGI, KORNYEZETI HATTER

A BKU KULONBOZO SZEREPEI

MAKROREGIONALIS ES REGIONALIS SZEREP

30

lehatarolas lényegét és egységes kezelését indokld Balaton a térség
tengelyében helyezkedik el, elvdlasztva és egyben Osszekdtve a kornyezé
telepiiléseket.

Az érintett telepllések szerepeit, tdrsadalmi és gazdasagi viszonyait
alapvetéen meghatdrozza a Balatonhoz viszonyitott elhelyezkedésiik. 52
parti és partkozeli mig 128, kdzvetlen téparttal nem rendelkezé telepUlés
alkotja a régiot. Nagyvaros-hidnyos térség, melynek hatdran tul
helyezkednek el a regiondlis szereppel bird jelentésebb varosok,
megyeszékhelyek.

Az UdulSkorzet szerepe a turisztikai szolgdltatdsok terén emelkedik ki
kornyezetébdl, melybél kovetkez6en munkaerdpiaci gdécpontnak is
tekinthet6, bar a szezonalitds miatt ebben jelentfs ciklikussag
tapasztalhato.

MEGYE! ES JARASKOZPONTI SZEREPEK

A Balaton Kozép-Eurdpa legnagyobb tava, amely harom régid (Nyugat-,
K6zép- és Dél-Dunantul) és harom varmegye hataran fekszik, melyet 11
jaras érint. Az orszagban lévé 9 kiemelt Gdil6korzet kozil Balaton az egyik
(Budapest, Balaton, Dunakanyar, Matra-Bukk, Mecsek és Villany, Sopron-
K&szeghegyalja, Tisza-td, Velencei-td), amely egyben kiemelt térség is.
Balaton, Budapest utdn az orszdg legjelentdsebb turisztikai kozpontja.
Budapesttdl mintegy 80 km-re mar elérhetd, ami Zagrab és Budapest
kozott kozel féliton van. A kedvezd elhelyezkedéssel bird térség
Pozsonybdl és Bécsbdl kozdton mintegy 2, illetve 3 o6ra alatt
megkozelithetd. 180 telepilés alkotja (a telepilések listajat az 3. sz.
Melléklet tartalmazza), melyb6l 18 varosi ranggal rendelkezik. A terlleti
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A BKU Somogy, Veszprém és Zala Varmegyék teriiletét érinti. A telepilései
kdzul Somogy Varmegyében 70-, Veszprém Varmegyében 72-, mig Zala
Varmegyében 38 telepllés fekszik. Ezek kozUl egyik sem varmegyeszékhely,
igy egyik telepllés sem bir a varmegye egészére hatdssal bird igazgatdsi,
oktatasi, egészséglgyi stb. szerepkdrrel. A hdrom varmegyeszékhely kozdl
Veszprém helyezkedik el legkdzelebb a térséghez, igy térségi szerepe
leginkdbb tud érvényesiilni a régio irdnyaba. A BKU-t tébb jaras érinti, de
lehatarolasa nem jarasi alapd, igy a jardsok nem minden telepllése része a
régionak. Kedvez6 adottsag, hogy a Balaton menti jarasok kozpontjai
minden esetben a térség részét képezik. Az érintett jarasok a kdvetkezbk
(A térségben lévé jaraskozponttal rendelkezd jaras vastag betlkkel
kiemelve):
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A vizsgalt telepllések térségi, varmegyei és jarasi elhelyezkedését a
kdvetkez8 abra szemlélteti.

Veszprém
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(=3 Balaton Kiemelt Udiil6korzet
BKU teleplilések jogéaliasa
Somogy Varos

Kozség
[ Jarés hatar
3 Varmegye hatar

Nagykanizsai

11. dbra A BKU teriilete, az érintett telepiilések térségi, varmegyei, és jardsi elhelyezkedése

AGGLOMERACIO A TERSEGBEN

Az  agglomeraci6 olyan egy- vagy tobbkoézpontd  urbanizalt
telepllésrendszer, amelyben a kdzpontot és a kdzvetlen vonzaskorzetébe
tartozé teleplléseket szoros kulturdlis, gazdasdgi, kommundlis és
szolgaltatasi kapcsolatok flzik 6ssze. Ez a kapcsolati rendszer képezi az
agglomerdacié telepulései kdzotti munkamegosztas alapjat. A Balaton
kdrnyezetében agglomeracié még nem jott létre, de mar egyértelmdlen
felismerhet6k az agglomeralddasi folyamat ismérvei. A telepllések terileti
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Osszefondddsanak, 0Osszefliggd teleplléstest, -testek kialakuldsanak
intenzitdsa viszont még elmarad a mar kialakult agglomeracidkétdl. Ezért
Balaton esetében nem agglomeraciérél, hanem agglomeralddo térségrél
beszélhetlink. Ezt a Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszdgos Fejlesztési és
TerUletfejlesztési Koncepcid rogziti. A KSH 2024 évi adatai alapjan 53 parti
és parthoz kozeli telepiilést foglal magdba, melyek kozil 8 kdzponti, illetve
tarskozponti szereppel bir. A térség mintegy 150 ezer f6 lakénépességével
a legnépesebb agglomerdlédd terllet Magyarorszagon. A KSH 2023 évi
adatai alapjan ezen Balatoni agglomeralodé térség a mintegy 150 ezer f6
lakdnépességével a legnagyobb agglomeralddo terllet Magyarorszagon. A
Balaton koré szervez6dd agglomerdcidban az északi és a déli part nyolc
legnagyobb varosa tarskdzpontként mikodik.

A BALATONI TURIZMUS SZEREPE

LA t6 és kornyezetének allapota, az dkoszisztéma egészsége meghatdrozza
eltartéképességét. Elsédlegesen a helyi lakossdg és a természeti kbrnyezet
viszonyat kell egyensulyba — fenntarthaté fejl6dési palydra — allitani. Az
elérendd cél, hogy a lakossag és a vendégek igényeinek kiszolgalasa
lehet6leg biodiverzitas vesztés, kornyezetkdrositas nélkil, klimavaltozas
novelés nélkul torténjen oly mdédon, hogy ne haszndlja tul az 6koszisztéma
szolgaltatasokat. Van egy fels§ hatar, amit ha atlép a turizmus — akar
turistdk szama, akdr természeti rendszerek haszndlata terén — mar meg
kell allitani, illetve nem novelhetd tovabb a turizmusipar.””

A turizmus tekintetében a Balaton té és vizpart a meghatarozo f6 attrakcio.
Emiatt a varosok és telepllések esetében a parttdl vald tavolsdg a
turisztikai vonzer§ jelentds meghatarozéja.

Az elterjedt és egyre népszerlbb fesztivdlok és rendezvények a nydri
szezont kisérd turisztikai vonzer6 tovabbi fontos eszkdzei. Ezek célzottan a
f6szezont egyre igyekeznek kitolni a tavaszi, 8szi, esetenként akar téli
hénapokra. (llyen esemény pl. a Balaton-atcsuszds 2017-ben, 2024

7 Forras: Balaton Kiemelt Térség Stratégiai Program 2021-2027
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novemberi orszagos Rajzfilmunnep, a Hévizi-td kifolydjan SUP tarak,
badacsonyi vagy a dél-balatoni Ujbor Kostolok, Télapd futds
Balatonszarszon stb.).

A balatoni szezon er6sen a nyari id6szakra koncentralddik, annak ellenére,
hogy egyre jellemz&bb a korai, farsangi események és a szlret utani
rendezvények megjelenése, f6ként a pandémia ota. A vendégéjszakak
szamat tekintve, a Balatonnal (a kereskedelmi és magdanszalashelyeket
egylttesen tekintve) a teljes évi vendégforgalom 63%-a a nyari
honapokban, junius eleje — augusztus vége kozott zajlik. A balatoni
vendégforgalom 45%-at szdllodakban, 33%-at magan- és egyéb
szallashelyeken regisztraltak 2023-ban. A vendégéjszakak szdma az elmult
évtizedben folyamatosan nétt, amihez jelentfsen hozzajarult az egyre
nagyobb szamban elérheté magan-szallashelyek, illetve azok forgalma.

A Balaton térsége kiemelten kedvelt a belfoldiek korében, a szallashelyek
forgalmanak 75%-at a hazaiak adtdk a BKU-ben 8. A Balaton
hagyomanyosan az elsszamu, legnépszer(bb turisztikai desztinacid, 2022
nyardn a térség szallashelyein 1,7 millid vendég 06sszesen 5,5 millid
vendégéjszakat toltott el. A vendégek szama Osszesitésben 18%-kal, a
vendégéjszakak szama 10%-kal n6tt a 2021-es nyar eredményeihez képest.
Aggasztd tendencia, hogy az ott-tartdzkoddsok atlagos hossza csokken.

A Nemzeti Turisztikai Adatszolgaltatd Koézpont (NTAK) adatai® alapjan
2023-ban a turisztikai szallashelyeken az el§z6 évhez képest 2,5%-kal tobb,
kdzel 41 millié vendégéjszakat regisztraltak orszagosan, ebbdl 27,3 milliot
vidéken. A belfoldi vendégek 5,1%-kal kevesebb, a kilfoldiek 12%-kal tébb
(21,4 millio, illetve 19,5 millid) vendégéjszakat toltottek el a turisztikai
szélldshelyeken®. A téli id8szakban a kilfoldi vendégéjszakdk ardnya a
Balatonon az orszdgos érték 3,2%-a. A nydri id8szak forgalmara és

8 Forras: igyutazunk.hu
% Forras: https://info.ntak.hu
10 Forras: KSH, 2024. januar
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mobilitdsdra hatassal biré jellemzdje, hogy a nyari id6szakot Gsszesitve,
abban minden &llandé lakosra 8 vendég jut!!.

Kiemelkedd a térségben a kerékparos- és hivatasturizmus, azonban ezek
szezonalitdsa az id6jarastdl fuggden is nagysagrendekkel hulldmzdé. Utdbbi
a meglévé nagyvallalatok és betelepll6é cégek, valamint szakmai
konferenciak fokozddo kereslete miatt szezonbdvitést és tovabb ndvekvd
vendégéjszaka-szdmot generalhat a jovében. Mig az dltalanos turizmus
szezonalitdsa a nyari id&szakra korlatozédik, a hivatasturizmus
kiegyensulyozottabb szegmensnek varhato.

A helyi turisztikai latvanyossagokon és sportturizmuson tul a vendégeket a
borvidékek és gasztrondmiai helyszinek, programok vonzzak, akar a
Balatontdl tavolabb esé telepilésekre. Ezek megtartasa és erdsitése
mellett cél lehet a természetességet, a helyi- és idényalapanyagok
hasznalatat preferalni.

A természeti és az épitett kdrnyezet mellett az id6jards maga, az dgazat
egyik legf6bb erdforrdsa. A turizmusra nemcsak a kozvetlen
klimaparaméterek (h&hulldmok gyakorisaga, valtozd vizjaras, gyakoribb
viharok) gyakorolnak hatdst, hanem a klimavaltozas okozta természeti
hatdsok és részben azok tdrsadalmi-gazdasagi kovetkezményei is.
Eghajlatvéltozas-vonatkozasu pozitivum a balatoni flirdéturizmus kapcsan
a fBszezon varhatd hosszabboddsa, de a fagyos napok szamanak
csokkenése a téli befagyott viztlkorre korcsolyas programokra negativ
hatdssal van.

A turizmuson belll a vizi turizmus az egyik leginkdbb sérilékeny dgazat a
Balaton Kiemelt Udul8korzetben. A ndvekvé hémérséklet, a héhulldmok
hosszdnak, és a napos o6rdk szamanak ndvekedése, valamint ezek
eredményeként a szezon hosszabbitdsa is csak egy pontig kedvez a
turizmusnak. Tovabba a kozlekedési infrastruktira min&sége hatdssal van
a térség turisztikai vonzerejére.

1 Forras: https://info.ntak.hu
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A Balatoni térség rendkivil gazdag természeti értékekben, sok helyen
megmaradtak az &si novény- és allatvildgot megdrzé pusztak, ldpok,
mocsarak, arterek, legel6k, erd6k, gyepek szinte érintetlen teriletei. Ezen
adottsagok segithetik az ©ko- és szelidturizmus erdsitését, amely
Okoturistdkra a felkésziltség, a tanuldsra vald hajlam és a szabalyok
tiszteletben tartdsa jellemz6, és 6k nem feltétlentl a cslcsszezonban
jelennek meg, igy a kornyezetre gyakorolt terhelés is id6ben jobban
eloszlik.

A VIZSGALT TERULET AZONOSITASA

A Balaton Kiemelt Térség, mdas néven Balaton Kiemelt Udilékorzet (BKU)
terlleti lehatdroldsat a Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek
terlletrendezési tervérdl szold 2018. évi CXXXIX. torvény 1/2. melléklete
hatdrozza meg. Ennek értelmében a ,kiemelt” terillet 6sszesen 180
telepllést foglal magaba a Balaton kornyezetében, melyet 3 Varmegyébdl
levd telepiilések alkotnak. A mobilitasi terv alapvetéen a BKU teriiletének
vizsgalatat foglalja magaba.

Ugyanakkor a jelen mobilitasi tervezés részeként, a forgalmi modellezés
sordn azonban nem csak a BKU terlletét sziikséges megvizsgdlnunk,
hanem olyan mértékben a BKU teriiletén kiviil es, de kozeli helyeket is,
amelyek mobilitdsa kdzvetlen 6sszefiigg a BKU teriiletének egyes érintett
telepiiléseivel, helyeivel. llyen mdédon a jelen mobilitdsi tervezésnél a
forgalmi modellezés figyelembe vett terilleti lehatdroldsa lefedi a BKU
teljes terlletét, valamint a BKU teriiletérél a legkdzelebbi varosig, vagy
érdemi Osszefliggéssel jelentkezd telepllésig tartd terlletet, ahogy az a
kovetkezd abran is 1athatd. Az dbran szemléletesen kitlinik, hogy a forgalmi
modellezésben vizsgélt teriilet nagyobb, mint a BKU 180 telepiilést
magaba foglald terilete, igy a Balatoni Forgalmi Modell 6sszesen 306
telepiilést foglal magaba.
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Veszprém

Zalaszenigrét

[ Forgalmi modellezés vizsgalt teriilete
Véros
Kézség

(= Balaton Kiemelt Uduil8kérzet

[ varmegye hatar

12. dbra Balaton Kiemelt Udiil6kérzet és a forgalmi modellezésben érintett vizsgdlati teriiletek
Osszevetése

SZERKEZETI ES KORNYEZETI VISZONYOK
TERMESZETI ES TELEPULESHALOZATI ADOTTSAGOK

A Balaton Kozép-Eurdpa legnagyobb édesviz(i tava. |degenforgalmi
jelentéségéhez hozzajarulnak kedvezd adottsdgai: a Balaton-felvidék
kiemelkedd természeti szépsége, kedvezd morfoldgiai jellemz6i, a
strandfirddk kedvez§ vizhémérséklete, |élegzeteldllitd természetes
él6vilaga. Vonzerejére azonban jelentfs hatdssal van a vizminGség

alakulasa.



A Balaton vizmin6sége a mult szdzad utolsd harmaddban kedvezétlendl
alakult, melynek oka a té terhelésének névekedése volt. A vizminGséget
foként a fokozdédd szerves tapanyag terhelés hatdsara egyre nagyobb
szamban megjelend algdk, azon bellil is a kékalgdk esetenkénti
elszaporoddsa veszélyeztette. A vizmin8ség javitasara szamos beavatkozas
és intézkedés tortént, melyek hatdsara a vizminéség javult, igy a Balaton
okoldgiai  allapota a Magyarorszag Vizgyljt6-gazdalkodasi Terve (a
tovabbiakban VGT3) alapjan a “jo”, fizikai-kémiai allapotdra vonatkozdan
pedig a “kivalé” mindsitést kapta. Ezen mindsitések fenntartdsat, illetve a
még javitani szlkséges jellemz6k (hidromorfoldgiai elemek) elérését a
fejlesztések soran is kiemelt célként kell szem el6tt tartani. Az utdbbi
években a viz mennyiségével kapcsolatos problémak (alacsony vizszintek)
felé fordult a figyelem, bar a téban rendelkezésre allé vizmennyiség és a
vizmind8ségi valtozasok kozott egyértelm( kapcsolatot eddig nem sikerult
kimutatni. A Balaton vizmennyiségi allapotdra vonatkozdan a VGT3 alapjan
- a negativ vizmérlegl évek megjelenése miatt - a “jonal nem rosszabb”
mindsitést kapta. Osszességében a Balaton vizmin8ségi és mennyiségi
jellemz8i egyarant pozitivak, de tavlati megolddsok és tarsadalmi
Osszefogas szikségesek a problémak megnyugtatd megoldasahoz.

A Balaton térsége szamos védett és fokozottan védett természeti teriletet
foglal magdban, ami nagyban hozzdjarult a kiemelt térségi stadtusz
|étrejottéhez. A Balaton-felvidéki Nemzeti Parkot 1997-ben hoztak létre
korabbi hat tajvédelmi korzet 6sszekapcsolasaval (Kis-Balaton, Keszthelyi-
hegység, Tapolcai-medence, Kali-medence, Pécselyi-medence, Tihanyi-
félsziget). A hazai természetvédelmi kategdriak mellett szamos nemzetkozi
egyezmény is védi az értékesebb teriletrészeket. A Balaton térségének
jelents része az Eurdpai Unid legértékesebb természeti terlleteit magaba
foglald Natura 2000 haldzatba tartozik, tovdbba a teljes to tertletét dvja a
vizes él6helyek nemzetkdzi védelmét szolgald Ramsari Egyezménye.

Természeti értékei sajatosak, némelyik egyedil csak e térségre jellemzé, pl.

a Tapolcai-medence tanuhegyei, a Balaton, vagy a Kis-Balaton. A nagy
tajképi egységek, mint a nagykiterjedésd tofelszin, a mocsarvildg, a
siksdgok, medencék, tanuhegyek és hegységek a gazdag él6vilag
kialakuldsaban, illetve fennmaraddsaban segitettek. [gy a teriiletre
jellemz8 véltozatos pannon taj tobb szaz védett ndévény- és dllatfajnak ad
otthont. A védett él6helyek, allat- és ndvényfajok mellett a térség jelentbs
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foldtani értékekkel rendelkezik, amelyek bemutatdsdra hoztdk létre a
Bakony—Balaton Geoparkot. A Geopark 2012-ben valt teljes jogu tagjava az
Eurdpai Geopark Halézatnak és egyuttal az UNESCO altal tdmogatott
Globalis Geopark Halézatnak.

A Balaton Kiemelt Udil6kdrzet 180 telepiilésbdl 4ll6 térsége aglomeralddo
telepiléshdlozattal rendelkezik, amely a természeti adottsdgok és a
turisztikai fejlédés kovetkeztében sajatos szerkezetet mutat. A Balaton
part mentén a telepillések jelent6s része fokozatosan dsszeépll,
kilobndsen az északi part Balatonalmadi-Balatonfired-Tihany, illetve a déli
part  Siéfok-Balatonfoldvar-Fonydd  tengelye  mentén. Ezek az
GdulStertletek a kozlekedési hdldzatok, a turisztikai infrastruktira és a
sUrl beépités révén egyre inkabb folyamatos varosias dvezetté alakulnak.

A hattértelepllések szerkezete eltéré: a partkdzeli, j& kozlekedési
kapcsolatokkal rendelkezé telepllések (pl. Balatonederics, Balatonsz6l6s)
részben a turizmusra és a helyi lakossagra épitenek, mig a tavolabbi,
zartabb térszerkezetd falvak (pl. a Kali-medence és a Balaton-felvidék
zsdkfalvai) a természetkozeli életmddra és az Okoturizmusra alapozzak
fejlédésiket. A hattértelepllések kozil szamos apréfalu és zsdkfalu
taldlhato, amelyek esetében a kozlekedési kapcsolatok gyakran
korlatozottak, kilondsen a dombvidéki, medence jellegl térségekben (pl.
Kali-medence, Tapolcai-medence, Keszthelyi-hegység).

A medence jellegl elhelyezkedés meghatdrozd a Balaton északi partjan,
ahol a teleplléshaldzat szorosan kapcsolddik a természetes domborzati
formakhoz. A Tapolcai-, Kali- és Pécselyi-medence, valamint a Balaton-
felvidék aprofalvas szerkezete jelentds részben megdlrizte torténeti
telepllésformait, mig a déli part hattértelepiilései (pl. Somogyi-dombsag
falvai) nagyobb szerkezeti eltéréseket mutatnak. A kozlekedési haldzat is
kett6s szerkezet(i: a Balaton partjdn a 71 sz. féut, valamint az M7
autépdlya és a 7 sz. f6ut, tovabbd a 30, s6 és 29 sz. vasutvonalak biztositjak
az Osszekottetést, mig a hattértelepllések esetében az alsdébbrend(
Uthalozat és a korldtozott kozdsségi kdzlekedési lehetéségek sok helyen
nehezitik az elérhetéséget.

A térség telepiléshalézatanak jov6je szempontjabdl kulcsfontossdgl a
parti telepllések fenntarthatd fejlesztése és a hattértelepllések

-



kozlekedési integracidjanak javitasa, amely a turisztikai igények és a helyi
lakossag életszinvonalanak dsszehangoldsat célozza.

A Balaton-felvidéki Nemzeti Park lgazgatdsag négy latogatdkdzpontot,
szamos tandsvényt, tébb idegenforgalmi hasznositdsu barlangot és egyéb
bemutaté helyet mikodtet.

A Balaton és az azt korllvevé dombsdgok, hegységek hataroztdk meg a
térség mai id6ben jellemzé haldzatanak kialakuldsat. Mdra a déli part
szinte egésze egy egybefliggd, elnyuld telepllés-egylttessé alakult at. A
Balaton északi partjan hasonld, tobbtizezer f6s allandé lakossaggal
rendelkezd telepillés-6sszefondddsok alakultak ki pl. Balatonfiredtdl
Balatonf(izf6ig, valamint Keszthelyrél Balatongyorokig. A térségben a tétdl
tavolabb taldlhaté telepilések kozil a legnagyobbak: Marcali, Héviz,
Tapolca, Tab és Veszprém.

A terlleten a kozépkori varak, a szigligeti varfal és torony maradvanyai, a
Csobanc képillérei, a meredek hegyklpon 16 hegyesdi var, valamint a Rezi,
Tatika és Zadorvar omlatag falai még a régi varak, korok hangulatat idézik.
Szamos telepllés népi lakéhdzai oszlopos, ives tornacaival a korabeli
kisnemesi épitészet jelent8s vildgat vetiti ma is elénk és az egyik legrégebbi
lakdhaztipus, a flstoskonyhds hdz is lathatd még pl. Kévagdorsdon vagy
Kékkuton.

A TERSEG KOZLEKEDESI HALOZATA

Az orszagra jellemz8 sugaras-gylrds Uthalézat karakterisztikdja a
térségben is megjelenik: a Budapestrdl induld 7 sz. f6ut és az azzal
parhuzamos M7 autdpalya északkelet-délnyugat irdnyban szeli at a
térséget, a déli partot kdvetve. Az M7 autdpalya nemzetkdzi jelent8ségd,
az E71j. eurdpai Ut része, mely kelet-Szlovakiat kéti 6ssze Magyarorszdgon
keresztll az Adriai-tengerrel. A td északi partjan nincs gyorsforgalmi at, a
71 sz. masodrend( f6ut biztositja az északkelet-délnyugat irdnyu
Osszekottetést, valamint a Bakony hegység masik oldalan parhuzamosan
futd 77 sz. masodrendd féut.

A térségbdl Zala varmegye belseje felé a 75 és 76 sz. f6utak futnak,
valamint épll az M7 autdpalya és Zalaegerszeg kozott az M76 sz. autdut,
melynek jelenleg csak egy par kilométer hosszu szakasza (zemel
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Fenékpusztaig. A harantirdnyd, északnyugat-délkelet irdnyu utak kizardlag
madsodrendd f6utak. A 72 és 73 szamu féutak a Balaton északkeleti
térségét kotik Ossze a varmegyeszékhely Veszprémmel, a 84 sz. (t
Tapolcatdl halad Sopronig.

74 36 Orszagos kozlthalozat

s === Gyorsforgalmi
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13. dbra Balaton kérnyékének jelenlegi f6bb kézlekedési kapcsolatai

A déli parton a 64 és 65 sz. f6ut Fejér varmegye déli-, és Tolna varmegye
északi tertleteivel ad Osszekottetést, a 67 sz. f6ut pedig Balatonszemest
koti Somogy varmegye székhelyével, Kaposvarral. A 68 sz. f6ut Somogy
varmegye déli irdanyat veszi célba Marcalin at Barcs felé. A nagyobb
telepiilések kozil Keszthelynek, Marcalinak, Tapolcanak, Héviznek, illetve
Balatonakarattya-Balatonkenese-Balatonflizf6nek van elkerilé Utja.

A térséget meghatarozé vasutvonalak a toparton vezetnek, ezek kozll a
déli parton futdé 30 sz. vasUtvonal nemzetkdzi jelentdségld és a
legforgalmasabb. Az északi és nyugati parton vezet6 26 és 29 sz.
vasutvonalak orszagos jelentdségliek. Kaposvart és Fonydédot a 36 sz.

vasuti févonal koti dssze.



TARSADALMI HATTER
DEMOGRAFIAI FOLYAMATOK

NEPESSEGSZAM

A Balaton Kiemelt Térség dllandd népessége a KSH elérhetd legfrissebb,
2022. évi adatai alapjan 273.530 f6, a lakdnépesség szama 259.837 6. A
2022. évi adatok — hasonléan a 2021-es adatokhoz — azt jelzik, hogy a
kiemelt térség kozel masfél évtizeden keresztiil tarté népességcsokkenése
jelentésen mérsékl6dott, ami vélhetéen szoros Osszefliggésben van a
koronavirus vilagjarvannyal.

2019 és 2020 kozott az allandé népességszam mintegy 1,4 ezer fével, mig
a lakonépességszam kozel 6 ezer fével emelkedett meg. A
népességndvekedés dinamikdja jelentésen mérsékl6dott.  Mindez
alatdmasztja azt a koradbbi hipotézist, mely szerint a pandémia hatasa
kiemelked6 volt abban, hogy hirtelen megtorpant a térségi
népességcsokkenés, és a  Balaton  régidjanak  dllanddé-  és
lakonépességszama egy erételjes trendforduléval novekedni kezdett.

Tovabbra is igaz azonban az az allitdas, hogy bar a 2008-as allando
népességszamhoz képest még mindig, kozel masfél ezerrel kevesebb a
hivatalos allandé lakcimmel a Balaton Kiemelt Térségben rendelkezdk
szama, a csokkend trend megfordult. A lakénépesség tekintetében
valtozas viszont oly mérték(, hogy a térség lakdnépessége a 2022-es
adatok szerint — ahogy 2021-ben is — meghaladja a 2008-ban regisztralt
csucsértéket.

Az Gdal6korzet egymdsra rétegz6d6, Osszetett gazdasagi, tarsadalmi,
kdrnyezeti sajatossagaibdl adddd egyik természetes népességszerkezeti
kdvetkezmény az allandd és a lakdnépesség szambeli kilonbségének
alakulasa.
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Tartés id6trendben mutatkozd empirikus tény, hogy az Udul6korzet
teriletén dllandd lakcimmel rendelkez6 népesség szama rendre
meghaladja az adott évek végén kimutathatd helyben lakdé népesség
szamat. A két mutatd kozotti kilonbség 2008 éta minden évben 10 ezer
feletti, azonban ez a kilonbség 2020-ban jelentés valtozast mutatott az
el6z6 évekhez képest. Az allandd lakcimmel rendelkez6kon tul sokan
tartézkodasi helyként éltek a Balatoni térségben, amely jelenség a Covid
id6szak alatt ndvekedett nagyon jelentfsen, majd a pandémia
enyhilésével a lakonépesség Ujra csokkent.
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14. dbra Az dllandé lakosok és a lakénépesség ardnydnak alakuldsa a BKU teriiletén'?

12 Forras: KSH



A kovetkez6 diagramon lathatd, hogy 2019-t6l — a fent leirtak okdn —
jelent6sen megnovekedett a térség lakdnépessége, ami ugyan 2022-ben
Ujra csokkenni kezdett, de még mindig jéval magasabb az érintett megyék
atlaganal, illetve a vidéki atlagnal is.
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15. dbra A lakénépesség alakuldsdnak dsszehasonlitdsa vdarmegyei és BKU bontdsban®®
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Ha nem térségi szinten, hanem telepllésenként vizsgéljuk a népességszam
adatokat, a kovetkezd kép bontakozik ki elSttink.

Somiouasarhely

STz VESZFREM
Devecser Ak
ATk A VESZnR
JARA ‘ JARAS Veszprém

Berhida

~ Iregszemcse

Lakosszam valtozas
(2011-2022)
B < 80%
[ 80% - 100%
esztbos oAl [ 100% - 110%
Samogiéd B 110% - 120%

Esn, Tomlom, ¢ - 1200/0 <

SOMOGY

16. dbra A BKU telepiilései lakosszdmdnak vdltozdsa™

A legutobbi két népszamlalas adatai szerint (2011, 2022) a legjelent&sebb
lakosszam-novekedést realizalé telepllések:

¢ Balatonrendes - 153%
+»» Balaton@szod - 139%
% Fels@ors - 131%

1 Forras: KSH
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A legnagyobb népességcsdkkenés az aldbbi teleplléseken tortént. KORSZERKEZET
% Csapi-41% Parhuzamban a népesség negativ szlletési és haldlozasi egyenlegével a
o Kékkut - 74% lakossdg hosszUutdvu és nagymértékd dregedése figyelhet6 meg. Az aldbbi

% KGvagoors - 75% diagram mutatja a korszerkezet valtozasat az utdbbi 10 évben:
A kovetkez6 térkép a valtozas vidéki atlagdhoz (96,4%) viszonyitja a
telepllések lakosszamanak alakuldsat. A vidéki atlagnal alacsonyabb
népességvesztést elszenvedd telepiléseket (<5%) sotétzold szin jeldli, az
atlag korilieket vilagoszold (-5% - 5%) és az atlagnal magasabbakat (>5%) a
piros szin.
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18. dbra A BKU lakénépességének korcsoporti bontdsa® (sajdt szerk.)

e A 2017-ben a Balaton Integracids és Fejlesztési Ugyndkség NKft.
Lakosszam valtozas T .. . . S . . . L
(2011-2022) megbizasabdl a Kozponti Statisztikai Hivatal Népességtudomanyi
B A vidéki dtlagnl alacsonyabb Kutatdintézete hosszu tavu, 2062-ig sz6lo népesség elbrejelzést végzett a

e B Atlagos Balaton Kiemelt Térség egészére.
[ A vidéki dtlagnal magasabb

s

17. dbra A BKU telepiilései lakosszémdnak vdltozdsa, a vidéki dtlaghoz viszonyitva'®

5 Forras: KSH 1% Forras: KSH

 [RENECON



A népesség elGrejelzés a jelenlegi hatdsokhoz vezet§ valtozatlan
népesedési hatdsokat a jovGben is feltételezve tovabbi jelentds
népességcsokkenést, dregedést és az eltartottsagi viszonyok nagymértékd
romldsat vetitette el6re. Az eltartott idéskoru népesség (gyermekkoruak
nélkul) rataindexe az el6re becslés alapjan 2032-re 67%, 2042-re 78%,
2052-re 84%, 2062-re 90% kozelébe emelkedhet.

A 2062-re prognosztizdlt 90%-os érték azt jelenti, hogy csaknem
ugyanannyi gazdasagilag inaktiv életkord ember fog éIni az Gdtl6korzetben,
mint gazdasagilag aktiv koru, vagyis a teljes eltartottsdagi mutatd
gyakorlatilag mar 1:1 aranyban alakulhat, ami nyilvanvaldan tarsadalom és
gazdasagpolitikai vetilletek szerint fenntarthatdsagi kérdéseket feszeget. A
népességveszteség, Oregedés és eltartottsdgi viszonyok szakpolitikai
eszkdzokkel torténd korrigalasa, enyhitése a kovetkezd évek egyik kiemelt
feladata lehet.
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LAKSURUSEG

A térség laks(rlisége 2022-ben atlagosan 56,9 f6/km?, melynek terileti
megoszlasat az alabbi térkép szemlélteti:

LaksUriiség
(f6/km2)
<40
40 - 80
B 80 - 150
B 150 - 280
. 280 <

19. dbra A BKU telepiiléseinek laks(iriisége®”

A legnagyobb lakdrlségl telepllés: Héviz (543,3 f&/km?), Balatonf(izfé
(498,4 f8/km?) és Balatonfired (281,0 f6/km?), a legalacsonyabb pedig
Vallus (4,8 f6/km?), Barnag (7,8 f8/km?) és Zalaujlak (10,7 f&/km?).

7 Forras: KSH, 2022

-



NEPESSEG ELOREJELZES

A népességszam jov6beni alakulasara vonatkozdan, a jelenlegi és varhaté
tarsadalmi, gazdasagi folyamatokkal 6sszefliggésben, azokbdl kiindulva,
valamint orszdgos és jardsi szintl népesség prognozisokat vizsgdlva az
alabbi megallapitasok tehetdk.

ORSZAGOS NEPESSEG ELOREJELZES

A hazai demografiai kutatdsok bazisintézményének tekinthet§ Kozponti
Statisztikai Hivatal Népességtudomanyi Kutatéintézetének (KSH NKI) 2021-
ben megjelent ,Demogrdfiai portré - Jelentés a magyar népesség
helyzetérdl” c. tanulmanykotetének f6bb megallapitasai az alabbiak:

+* Hazdank lakossaga a két legutdbbi népszamlalads (2001 és 2011) kozott
215 ezer fével csokkent, a KSH adatai szerint a népesség-veszteség
2011-t6l 2021-ig 255 ezer f6 volt.

< A létszamcsokkenés egyik oka a természetes fogyds, ami azt jelenti,
hogy a haldlozdsok szama meghaladja a szlletésekét. Az elmult
évtizedben a természetes fogyas 35—40 ezer f6 volt évente, 2020-ban a
koronavirus okozta jarvany hatasara megkozelitette az 50 ezret.

% Az ezredfordulé ota kizardlag Kozép-Magyarorszagon emelkedett a
lakossag szama (216 ezer fével), minden mas régidban csokkent. A
legnagyobb veszteséget Eszak-Magyarorszag (184 ezer f68) és Dél-Alfold
(149 ezer f6) szenvedte el.

< Az elmdlt hdsz évben a magyarorszagi régiok kozott érdemben

novekedtek a kiulonbségek mind a haldlozds, mind a termékenység

terén. A sziletéskor varhato élettartam Kozép-Magyarorszagon, illetve

Nyugat-Dundntulon a legmagasabb, Eszak-Magyarorszagon pedig jéval

alacsonyabb, mint a tdbbi régidban. A teljes termékenységi ardnyszam

esetében éppen forditott a sorrend.

a [RENECON
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*» A magyarorszagi népesség csokkenése az elmult idészakhoz képest
nagyobb Utemben folytatdédik a kovetkezd évtizedekben. A legutolsé
hivatalos adatok szerint 2019-ben 9,8 millidan éltek az orszadgban, az
alapforgatékonyv alapjan ez a szam 2050-re 8,5 milliéra csdkken.

< Ha a termékenységi folyamatok kedvez6en alakulnak, akkor az
el6rejelzés szerint 8,8 millidan élnek majd Magyarorszagon 2050-ben,
nemzetkdzi vandorlas nélkdl viszont 8,2 milliéra csokkenne a népesség.

«» A f6varost is magaban foglalé Kozép-Magyarorszag népessége 8%-kal
novekszik, minden mas terlleti egység népessége tovabb csokken a
kovetkezd kozel harom évtizedben. Eszak-Magyarorszagon, Eszak-
Alféldon, Dél-Dunantilon és Dél-Alfoldon  egyarant 25-30%-0s
népességcsokkenés varhatd 2050-ig az alapforgatdkdnyv szerint.

A tanulmany négy forgatdékdnyv mentén prébadlja felvazolni, hogy a
népesedési folyamatok szempontjabdl milyen lehetséges utak dllnak a
magyarorszagi régidk elStt, a tovabbiakban azonban érdemes inkdbb Ugy
tekinteni ezekre, mintha 3+1 forgatdokonyv lenne. A megkllonboztetés
lényege, hogy az elsé hdarom forgatdkdnyv a mogottik allé hipotézisek
miatt eltéré6 demografiai palyat jelol ki Magyarorszdg szamdra. Ezen
forgatokonyvek kozott jelentés kilonbségek rajzoldodnak ki az orszag
egészét tekintve a népesség szamanak alakuldsdban, a szlletések
szamaban és részben a haldlozasok alakulasaban is.

A fenti négy forgatdkonyv szerint a népességesdkkenés Uteme a kdvetkez§
évtizedekben tovabb gyorsul, ami egyebek mellett a Magyarorszagon élék
korosszetételével magyarazhato.

-
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20. dbra A magyarorszdgi népesség varhato alakuldsa 2050-ig*®

Az alapforgatékdnyv paraméterei alapjan végzett el6rejelzés szerint 2050-
re 8,5 milliéra csékken a hazankban él6k Iétszdma, amely nagyjabdl harom
évtized alatt 13%-os fogyasnak felel meg. Ha a demografiai folyamatok
kozul a fertilitds érdemben magasabb lesz a kdvetkez§ évtizedekben, akkor
a magas termékenység(i forgatokonyv megvaldsuldsa esetén 2050-ben 8,8
milliéan élnek majd Magyarorszdgon, ami a kdvetkezd 31 év alatt 10%-o0s
népességcsokkenést jelent.

8 Forras: Demografiai portré (KSH NKI, 2021)
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Abban a hipotetikus esetben, ha a nemzetkdzi migracid egyenlege nulla
lenne a kovetkez6 id6szakban, akkor szamitdsaink soran 2050-ig 8,2
milliora csokken a népességszam, ami 16%-os esést jelent az induld
|étszamhoz képest. Meg kell jegyezni, hogy mindharom esetben a vizsgalt
id6szak utolso éveiben a csokkenés mérséklédni latszik.

Részletesebb terileti szint(i demografiai el6rejelzés a Nemzeti Adaptacios
Térinformatikai Rendszer (NATéR) keretében érheté el. A modell
szamitasaink eredményei szerint Magyarorszag népessége 2051-ben 8 és 9
millio f6 kozott alakulhat. Az alapmodell 8,44 millié f6re teszi a népesség
varhatd nagysagat, 40 év leforgasa alatt mintegy 1,5 millids
népességfogydst feltételezve. Ez a kordbbi id&szakhoz képest gyorsuld
Utem( népességcsokkenést jelent, hiszen mig az 1980-as népességcsucs
(10,7 millio f6) 6ta mintegy 700 ezer fével csokkent az orszag lakossaga,
addig 2051-ig ennek a fogyasnak a kétszerese is valdszinUsithetd.

B drasztikus népességvesztés
kozepes mértékili népességvesztés
" enyhe népességvesztés

B enyhe gyarapodas

[ szamottev6 gyarapodas

Balaton Kiemelt Udulékorzet

21. dbra 2051-re eldre jelzett lakénépesség a 2011-es lakénépesség szdzalékaban'®

1 Forrds: NATER + sajat szerkesztés



A 2051-ig valdszinlsitett népességvaltozas terileti képe jardsi szinten igen
nagymértékl egyenlStlenségeket mutat. A népesség elbrejelzési modell
szerint még 2051-ben is lehetnek olyan jardsok, amelyek népessége
novekszik, folyamatos pozitiv migraciés egyenlegiik, illetve alacsony
természetes fogydsuk (esetlegesen természetes szaporodas) miatt.

A térség szempontjabol legrosszabb kildatdsokkal a Somogy varmegyei
jarasok rendelkeznek, melyek mindegyike drasztikus népességvesztésre
szamithat, azaz a 2051-es népesség nem éri el a 2011-es 80%-at (pl. a
Fonyddi jaras: 75%, a Marcali jards: 76% és a Siofoki jaras: 77%).

Zala varmegye esetében a BKU teriiletére vonatkozdan kicsit jobb a
helyzet, mivel ugyan a Nagykanizsai jards értéke szintén alacsony 71%-os,
addig a Keszthelyi jards mar a kozepes méretli népességnovekedés
kategdridba esik, mintegy 80% (a 2051-es népesség a 2011-es 80-90%-a).

A legjobb kildtasokkal — a balatoni térség terlletén — Veszprém varmegye
rendelkezik, ahol a Tapolcai jards népességvesztése kozepes (86%), A
Balatonfliredi és Balatonalmadi jardsok enyhe népességvesztéssel
szamolhatnak, az el6bbi 98%, az utdbbi 97% (a 2051-es népesség a 2011-
es 90-100%-a). A Veszprémi jards népességét pedig enyhén még
gyarapoddra vetitik 104%-ra.

a[RENECON
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GAZDASAGI| HATTER

BALATONI VALLALKOZASOK STRUKTURAJA, FOGLALKOZTATASI
SZERKEZETEK

Az (dUl6korzet gazdasagi szerkezetét jol reprezentdlja a térség
vdllalkozdsainak megoszlasa. A regisztralt vallalkozdsok tekintetében a
Balaton Kiemelt Udil8kérzetben hagyomdanyosan nagy sullyal vannak jelen
a  szalldshely-szolgdltatds, vendéglatdas nemzetgazdasagi  agban
tevékenyked6 gazdasdgi szervezetek. Az ilyen f6tevékenységet végz§
véllalkozdsok ardnya orszdgosan nem éri el az 5%-ot, azonban a Balaton
térségében 25% korili ardnyt tesz ki.?°

A térségben mikods legnagyobb foglalkoztatdék a kdvetkezd cégek (a
teljesség igénye nélkil):

Alkalmazottak

Név Székhely <zéma
Flextronics International Kft. 8660 Tab, Munkas u.28. 6.545
DRV Zrt. 8600 Siofok, Tanacshaz u. 7. 1.926
ZIEHL-ABEGG Kft. 8700 Marcali, Ziehl-Abegg u. 1-2. 711
FGSZ Zrt. 8600 Siofok, Tanacshaz utca 5. 698
INDUSTRIE ELEKTRIK Kft. 8700 Marcali, Vereckei utca 1/A. 660

7. tablazat A térség legnagyobb munkaaddi?

A 100 fénél tobb alkalmazottal rendelkezd vallalkozds térbeli
elhelyezkedését (székhely szerint) szemlélteti a kovetkezd térkép.

A térképrél szemléletesen lathatd, hogy a BKU teriletén a
legmeghatarozébb foglalkoztaté Tabon taldlhato, illetve meghatarozd
munkahelyadd a té kozvetlen kdzelében Sidfokon, tavolabb a déli oldalon

20 Forrds: Balaton Kiemelt Udil8kdrzet Hosszu Tavu Teriiletfejlesztési Koncepcidja
2L Forrés: creditonline.hu
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Marcaliban van. Az északi oldal kisebb jelent6séget képvisel a
munkahelyek szempontjabdl a térségben éléknek.

F6bb foglalkoztatok

[ Alkalmazoti latszém > 100 f6

. 3900
) 1300
\;@)/ 100

<P Balatoni Kiemelt Udilékérzet

22. dbra A BKU f6bb foglalkoztatdinak teriileti elhelyezkedése?!

ARUSZALLITAS

A szdllitott druk mennyisége az évtized elején dradmaian, - tdbb, mint
kétszeresére - megndtt Magyarorszagon. Ez a radikalis novekedés a
kdzutakon, féként autdpalydkon jelent meg, mivel a vasut teljesitménye
tartésan 50 ezer tonna kordli, addig a kdzuton torténd aruszallitds elérte

az évi 250 ezer tonna mennyiséget 2009-ben, jelenlegi mennyisége 200
ezer tonna.

-



A valsag kovetkeztében jelentds visszaesés kovetkezett be, de 2011 6ta
ismét évi atlag 4%-kal né a koézuti aruforgalom volumene, mig a vasuti
tovabbra is stagnal. A vasuti aruszallitds esetén mind a szallitott aruk
tomege, mind az drutonna-kilométer tekintetében a nemzetkozi irdny a
dominans.

Q- 22000
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23. dbra Tehervonati bruttétonna szdllitds a vasuti pdlyahdlézaton, Magyarorszdg nyugati felén, 2019%?

2 Forrds: MAV Zrt., GYSEV Zrt.
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A széllitasi teljesitmények elmdlt 15 évre vonatkozd idésoros elemzése jol
mutatja, hogy a 2008-as valsdg utan a vasuti szallitdsok szerkezetileg
kezdtek atalakulni és egyre nagyobb a széllitott aruk tomege (tonna) és a
teljesitmény (tkm) névekedési indexei kozott az eltérés. A kdzut esetében
is hasonlo trend figyelhetd meg: a teljesitmény jobban né, mint a volumen.
Az is 1athatd, hogy a modalis munkamegosztasban arutdmegben mérve a
vasut er6sodott, mig tonnakm-ben a 2005-6s érték allt vissza. Az autdpalya
halozat dinamikus ndvekedése a kdzut esetében hozzdjarult a teljesitmény
novekedéséhez, de nem valtoztatta meg lényegesen a piaci viszonyokat.

A f6 vasuti teherforgalom nem érinti a Balaton térségét, de a déli parti
vasutvonalon kdzepes terheltség tapasztalhaté.

A magyarorszagi kombindlt fuvarozasban az utdbbi években dinamikus
novekedés tortént. 2014-r6l 2018-ra a szallitott aruk témege 66,7%-kal,
teljesitménye 102,9%-kal n6tt. A tendencia a Balaton térségben is érzédik.

A kozuti forgalomban, az orszagos értékeket tekintve Ausztria-Romania
tranzit tengely a leger@sebb irany. Ezen az irdnyon megy a roman-szlovak
forgalom, mely kozel 250 ezer J4 kategoéridju tehergépjarm(, a roman-
osztrak forgalom éves 150 ezer kamion, szlovak-szlovén forgalom szintén
150 ezer kamion. Ehhez képest a szerb-szlovak éves 50 ezer kamion és a
roman-szlovén kdzel 70 ezer kamionos forgalom csekélynek mondhaté. Ez
a jelent6s forgalom terheli Budapestet az MO kdrgydrdn.

Ha ezen forgalmak, elmult 4 éves fejl6dési dinamikajat nézzik, akkor
vannak olyan irdnyok, amelyen ezen id6szak alatt 100 ezer kamionnal nétt
a forgalom. Az atlag forgalom novekedés, 4 év alatt 50-70 ezer kamion. A
Balaton térséget a kamionforgalom az M7 autépadlydn elkerilheti, de az
északi iranybdl kerilé teherforgalom Keszthely irdnydba visszagy(r(zik,
illetve a helyi forgalomban megjelennek teherjarmlvek (J2 és 13
kategoridkbol), mint ahogy azt a kdvetkezd abra szemlélteti.

-



24. dbra Kézuti forgalomterhelés J2 (z61d), J3 (narancssdrga) és 14 (szirke)?

2 Forras: TRENECON forgalmi modell, 2022 évi kdzati forgalmi adatok
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AGAZATI JELLEMZOK MEGOSZLASA

Az egyes nemzetgazdasagi dgazatok bruttd hozzdadott értéke alapjan a
dunantuli régiok kozil a Nyugat-Dunantul gazdasagi szerkezetében az ipari
termelés jelentds felll reprezentaltsaga jellemz6 (a magyarorszagi
atlaghoz képest). Ezzel szemben a Dél-Dunantul esetében, ahol az abszolut
volumen lényegesen alacsonyabb, a teleplléshalézatot a nagy- és
kdzépvarosok hidnya jellemzi, és a beruhdzadsi kedv mérsékeltebb, a
mezGgazdasag részaranya az orszagos atlag dupldjat is meghaladja. A
szolgaltatds hozzaadott értéke Zala, Baranya és Somogy megyében
viszonylag magas, a kereskedelem, vendéglatas részesedése szamotteve.

mez6%°§zdaség ipar szolgdltatas
6) (%) (%)
Magyarorszag 4.0 29,5 66 ,6
Budapest 0,2 15,5 84,3
Pest varmegye 2,3 31,4 66,2
K&zép-Dunantul 4,8 47 6 47 6
Fejér varmegye 4.7 49,8 45,5
\Ifg)rrrr%éergo;;—Esztergom 47 53 6 41,7
Veszprém varmegye 5,0 37,3 57,7
Nyugat-Dunantul 4,8 45,5 49,7
ng’;&’\é‘\?g@”‘sc’pm” 4,0 50,8 45 1
Vas varmegye 5,4 45 6 49,0
Zala varmegye 6,2 31,1 62,8
Dél-Dunantul 9,5 29,8 60,8
Baranya varmegye 8,5 25,8 65,7
Somogy varmegye 10,9 24,3 64,8
Tolna varmegye 9,3 42,1 48 .6

8. tdbldzat Brutto hozzdadott érték nemzetgazdasdgi aganként 2019-ben



A mikodd vallalkozdsok szama, szektoronkénti megoszldsa alapjan a Dél-
Dundantulon az oOsszes vdllalkozas 7,9%-a mikodik. Legtobb mikods
véllalkozds Budapest és Pest megye terlletén taldlhatd (42,3%). A
vallalkozdsok szektoronként megoszldsa nem mutat igazan jelentds
eltéréseket az egyes dunantuli régidkban: 70% felett vannak a
szolgaltatasban és 20% kordil az iparban mkodd tarsas vallalkozasok.

A 250, illetve 500 f6t foglalkoztatd nagyvallalatok részesedése a
foglalkoztatasban és gazdasag teljesitményében is meghatarozé, igy ezek
szama szintén mutatja egy-egy térség, megye gazdasagi fejlettségét. A
Dunantulon mUkods, tobb mint hdromszaz 250 fénél tobbet foglalkoztatd
mdkodd tarsas vallalkozasnak 43,5%-a Kozép-Dunantulon, legnagyobb
részt Fejér megyében mdikodik. A Nyugat-Dunantulon Gy6ér-Moson-Sopron
megye a székhelye a nagyvdllalatok tobb mint 50%-anak, mig Zala
megyében minddssze 19 ilyen mikddik, a Balatoni régidban nem jellemzé.

GAZDASAGI PROGNOZIS, GDP ELOREJELZES

Az ipari termelés 2014 &ta a volumenindexek alapjan mindharom
Dunantuli régidban folyamatosan bévil, ezt a kedvez§ tendenciat torte
meg id6szakosan a Covid jarvany tobb hulldma. A magyar gazdasag
azonban, részben a gazdasagélénkit§ intézkedéseknek koszdonhetben,
rugalmasan reagal, a kildbalds, a gazdasag Ujrainditdsa gyorsabb, mint az
EU legtobb tagorszdgaban. A 2021-re a gazdasag bévilése kompenzalta a
korabbi visszaesést. A 2022-ben kirobbant orosz-ukran habord azonban
jelent6s hatdst fejtett ki a gazdasdagi folyamatokra, melynek hatdsa 2023-
ban érz6dott igazan. A GDP novekedés 2021-ben 7,6%-kal volt magasabb
az el6z6 évhez képest, illetve 2022-re 4,5%-0s bévilést sikerilt elérni.
2023-ban azonban az el6z6 évhez képest kdzel 1%-0s visszaesést mutatott
a GDP valtozasa.

o
-

v
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A gazdaségi el6rejelzések?* alapjan 2050-ig készitett megyei GDP progndzis
a kozponti régidé latvanyos novekedését vetiti elére. A legtébb megye
gazdasagi bdévilése mellett Fejér és Veszprém varmegye novekedési
Uteme szdmottevd.

030 040 050
Budapest 135,2 162,5 188,6
Baranya 135,4 162,7 188,8
Fejér 136,5 163,8 189,9
Gy6r-Moson-Sopron 136,1 163,4 189,5
Komarom-Esztergom 136,0 163,3 189,3
Pest 136,0 163,3 189,4
Somogy 135,3 162,7 188,7
Tolna 134,5 161,8 187,9
Vas 134,9 162,2 188,3
Veszprém 136,3 163,6 189,7
Zala 133,2 160,6 186,6
Magyarorszag 135,5 162,8 188,9

9. tdbldzat Vdrmegyei GDP elbrejelzés, vdltozds %-ban (2020 bdzisév vonatkozdsdban)

TURIZMUS

A turizmus, féként a belfoldi turizmus, a Dunantul egyes teriletein
jelent6sen, Balaton kornyékén kiemelked6en hozzdjarul a gazdasag
teljesitményéhez. A kereskedelmi szallashelyeken eltdltott vendégéjszakak
szamat tekintve az latszik, hogy évek ota stabilan Budapesten toltik el az
orszag vendégéjszakainak egyharmadat, és a vendégek tulnyomé tdbbsége

24 Felhasznalt adatforrasok: EU Reference Scenario 2020; IMF-World Economic
Outlook Database April 2024; KSH-21.1.2.2. Egy f6re jutd bruttd hazai termék

varmegye és régio szerint



kalfoldi. A 2019. évi rekordteljesitményt a pandémia id6&szakanak

visszaesése utan a 2022. év mar felllmulta és azéta is a tendencia toretlen.

A Balaton térségében évente mintegy 1,5 millié f6 fordul meg a
kereskedelmi szallashelyeken, ami azonban nem kell6en jellemzi az
Udulékorzet népszerlségét, hiszen nem tartalmazza a sajat ingatlanjaikban

nyaralék szamat.
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A kovetkez6 tablazat a 2019-es adatokat mutatja, mivel a 2020-as jarvany
sUjtotta év nem tekinthetd reprezentansnak.

vendég orszag kalféldiek kulfoldi

(f6/év) %-ban szama (f6/év) %
Budapest 5358023 33,0 4 552 247 85,0
Veszprém 1211397 7,5 217 850 18,0
Zala 1069 359 6,6 322 440 30,2
Somogy 1063 859 6,5 236 785 22,3
Orszag 6sszesen 16 247 863 100,0 7427 066 45,7

10. tdbldzat Turizmus f6bb mutatdszdmai az érintett varmegyékben, Budapesten és az orszagban,
2023 %

A Covid jarvanyt a févaros kulfoldiekre épllé turizmusa szenvedte meg
leginkabb. Itt a 2019-es évnek mintegy 20%-ra esett vissza a
vendégforgalom. Ezzel szemben a belfoldi turizmus, bar szintén jelent&sen,
mintegy 40%-kal csokkent, — részben az utazdsi korldtozasoknak, illetve
kormdnyzati intézkedéseknek készonhetSen — 2021-ben megint prosperalt.

A kormany stratégiai célja a turisztikai célteriletek fejlesztése, a belfoldi
turizmus erdsitése, a balatoni kiemelt (dulGkorzet szezonalitasanak oldasa,
ami Ujabb kozlekedési igényeket is tdmaszt a jovEben.

% Forras: KSH



4. A BALATONI TERSEG
MOBILITASI HELYZETE

JELENLEGI

| 4.1 ALTALANOS MOBILITASI JELLEMZOK

A térség, illetve a térség teleplléseinek fontos feladatat képezik a lakossag
helyi mobilitdsi igényeinek jo szinvonalon torténd kiszolgdldsa, a
telepiilések  kozotti  kozlekedési  kindlat  fenntarthatésagaban  és
fejlesztésében vald kdzremdkddés, valamint a szezonalis forgalombol
eredd mobilitasi helyzetekre torténé nem rovidtdvd megoldds keresés és
intézkedés.
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KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS

A térség helykodzi kozlekedési munkamegosztdsat, azaz, hogy milyen
aranyban oszlik meg a haszndlat az egyes kozlekedési mddok kdzott
mutatja a kovetkez6 diagram.

Az adatok a Balaton Forgalmi
Modellb8l szarmaznak és egy
% atlagos szezonon kivili nap
' kozlekedési médok  szerinti
helykozi utazasaira vonatkoznak.
Meg kell jegyezni, hogy a
kerékparos forgalmat a modell
jelenleg még nem tartalmazza, a
gyalogos kozlekedés részaranya
a telepllések kozotti forgalom
esetén pedig elhanyagolhaté.

m Szgk ®mBusz mVasut

25. dbra Kozlekedési mddok szerinti helykézi utazds megoszidsa szezonon kivil a BKU
teriletén(kerékpdros és gyalogos kézlekedés nélkdil)?

RENDSZERES NAPI INGAZAS

Az ingdzasra (ingavandor-forgalomra) vonatkozd legutdbbi adat a 2022 évi
népszamlalasbol all rendelkezésre.

A Balatoni térség terlletén naponta mintegy 36.943 utazas torténik munka
vagy iskolaba jaras indokan.

26 Az dbra nem tekinthetd éltaldnos modal split jellemz&nek, az ,csupan” a
rendelkezésre all6 adatok alapjan a helykozi utazds megoszldsat szemléltetik a

kerékparos és gyalogos modvalasztason kivil.



Amint azt az aldbbi dbra is mutatja a legjelentésebb regionalis kézpontok,
ahova jelent6sebb szamu (1.000 utazas/nap feletti) a napi ingazas a
kovetkezdk: Keszthely (5.362 f&/nap), Siofok (4.773), Héviz (2.628),
Balatonflired (2.063), Tapolca (1.811), Fonydd (1.505), Balatonboglar
(1.385), Marcali (1.143) és Balatonlelle (1.024).

Balatonfiired
/35%@
£

Napi rendszerességgel ingazok
(f6)
== 300 - 905
=== 180 - 300
80 - 180
20-80
3-20
o Balaton Kiemelt Gduilkarzet

zla,kams

26. dbra A BKU tertiletén beliil ingdzék széma és céltelepiilései?’ (sajdt szerk.)

A BKU-n kiviili ingdzds naponta 20 163 utazést jelent. Ha a jelent8sebb
célpontokat nézzik (Id. 27. dbra27—abra), akkor megallapithatd, hogy a
legfontosabb céltelepilés a kornyéken Veszprém (8.010 f6/nap). Az adatok
szerint masodik helyen a kilfold szerepel (feltételezhet6en Ausztria),

27 forrds: KSH népszamlalds 2022
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amir6l 3.517-en mondtdk, hogy napi rendszerességgel ingaznak.
Jelentésebb szamban ingdznak még (> 1.000 f&/nap) Nagykanizsara
(1.354), Kaposvarra (1.198), Székesfehérvarra (1.085), tovabba
megemlitendé még Zalaegerszeg (892), illetve Budapest (499) Pécs (457)
és Gydr (407).

Y B i G SR =
""""""" (( Gyér >
- Y, -
X N o
,"_‘,4-":: Bu‘élzgj: Budapest |
=y /‘//“’iff
A\ g s Y74
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BKU teriiletén
kiviilre ingdzok
(f6/nap)
= 780 - 1400
—— 400 - 780
180 - 400
- ——77-180
M - 20-77
P o e
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Nagykanizsa
[
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27. dbra A BKU tertiletén kiviilre ingdzck széma és céltelepiilései?® (sajdt szerk.)

28 forrds: KSH népszamlalds 2022
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| 4.2 KOZOSSEGI KOZLEKEDES

HELYKOZI KOZOSSEGI KOZLEKEDES
VASUT

A Balaton-kornyéki kdzosségi kozlekedés gerincét a toparton vezetett
harom vasUtvonal adja: a 26 sz. Balatonszentgyorgy — Tapolca — Ukk, a 29
sz. Székesfehérvar — Tapolca és a 30 sz. Budapest — Nagykanizsa vonalak. A
vonalakon a vonatok UGtemes menetrend szerint kozlekednek. A kiemelt
turisztikai forgalomhoz illeszked&en egy évben harom menetrend készil a
harom vasutvonalra: téli, nyari, illetve el6-utdszezoni.
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28. dbra A Balaton kérnyezetében kiéplilt vasuthdldzat vonalszamozdssal?®

A 30 sz. (déli parti) vasutvonalon az alapltemet a 2-2 éranként kozlekedd
Balaton és Topart IC-k adjak, melyek Budapest-Déli pu. és Keszthely, illetve
Nagykanizsa kozott kozlekednek egész évben. A Balaton déli partjan az IC
bizonyos kocsijai helyjegy nélkil veheték igénybe, igy ezeket regiondlis
forgalmat is bonyolitanak.

Az Intercity-k (IC) altal ki nem szolgdlt megdlloknal a kétdranként
kdzleked6 Siéfok—Székesfehérvar személy-, valamint a kétéranként
kozleked6 Gydr—Kaposvar(—Pécs) InterRégid vonatok allnak meg. Ennek
kdvetkezményeként szezonon kivil Siéfok és Fonydd kdzott az IC-k altal
nem érintett dllomasokat és megalldhelyeket csak napi 1-2 darab hajnali
személyvonat szolgalja ki.

2 forrds: www.mavcsoport.hu



ElS-, f6- és utdszezonban a fenti vonaton felll bévil a kinalat a Déli->Parti
InterRégid vonatokkal, melyek Budapest-Déli pu. és
Sidéfok/Fonydd/Balatonszentgyorgy kozott  kozlekednek, Lepsénytél a
Balaton felé személyvonati megallasi renddel.

Fészezonban, nyaron tovabbi Un. ,atldés” expresszvonatokkal és éjszakai
,bagolyvonatokkal” b&viul a vasuti szolgaltatds. Az expresszvonatok az
orszdg minden részébdl — Szob, Nyiregyhaza, Pécs, Zahony, Miskolc,
Szeged irdnyabdl — napi 1-2 par kozvetlen vonattal biztositjak a Balaton
déli partjdaval az Osszekottetést. A bagolyvonatoknak koszonhetéen
f6szezonban az egész déli parton legaldabb éranként kozlekedik vonat 0-24.

A 29 sz. (északi parti) vasutvonalon szintén haromféle menetrend készilt.
A téli menetrendben kétéranként kozlekednek sebesvonatok Budapest-
Déli és Tapolca kozott, melyek Balatonfliredig gyorsitott megallasi rend
szerint kozlekednek. Székesfehérvar és Balatonfired kozott a Topart IC-
khez kétéranként csatlakozd személyvonatok kozlekednek, melyek minden
allomdason és megalléhelyen megalinak.
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29. dbra A nydri szezondlis id8szakban kézlekedd egyedi vonatok
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Jelmagyarazat

Aranyhid expresszvonat
Szeged - Balatonszentgytigy

Miskolc - Fonyod

Zahony - Forydd

Szob - Fanyod
(csak hétwégén, vakarmint jul 10-10
aug. J0-ig naponta)

Panordma expresszvonat
Nyiregytuiza - Sicfok (csok hétwigén)

- Vitorlds InterRégié vonat
Szoinok - Ujsadsz - Nogykdta - Fonyod

(icsak hérwbgén)

bolcsi Tekergd
Zihony - Zanka-Erzsébettabor
Csaboi Tekergs seb

Békéscsobo - Tapoica (csak hetvagen)

Kék Hulldm InterCity vonat
Budapest - Tapolca - Szombathely)

Fenyves sebesvonat
Pécs - Dombdwir - Fompdd - Keszthely

Helikon vonat
Goyde - Fonydd - Kaposvar (- Pécs)
Tanihegy sebesvonat
Gydir - Kesrthely

Lesence sebesvonat
Szombathely - Keszthely

A jolzett szak
csak egy része kbzlekedik.

Megjegyzés: A térkép forrdsa a mavcsoport.hu, adottsdgai miatt a térkép nem

méretaranyos és nem tlntethet fel minden allomast.



El6- és utdszezonban béviul a kindlat: a tapolcai sebesvonatok helyett
kétéranként Kék hulldm expresszvonatok kdzlekednek, melyek kevesebb

helyen alinak meg.

A székesfehérvari személyvonatok helyett
Katica InterRégié kozlekedik meghosszabbitott
Utvonalon Budapest-Déli palyaudvarig. Tovabba

Vizipdk sebesvonat kdzlekedik Budapest-Déli pu.

és Balatonflred kozott, ami Balatonakarattyaig
csak Kelenfoldon és Székesfehérvaron all meg.

A nydri f6szezonban az északi parti kinalat

tovabb bévil Balatonflired-Tapolca
személyvonatokkal, a déli part mintajara ,,atlds”
expresszvonatokkal és éjszakai

Bagolyvonatokkal, valamint bizonyos Kék
hulldm vonatok Szombathelyig hosszabbodnak
és IC kocsikat is tovabbitanak.

A 26 sz. (északi, nyugati parti) vasutvonalon az
alapitemet a Gyér és Kaposvar/Pécs kozott
kétéranként kozlekedd Helikon InterRégid
vonatok adjak. A Balatont nyugatrol kerilik meg
a 30 sz. és a 26 sz. vasUtvonalakon keresztll.
Fonyod és  Keszthely  kozott  minden
megalléhelyen megadll, Keszthelytsl északra
pedig gyorsitott megallasi rend szerint.

A hivatasforgalmi id&szakokban kiegészits
személyvonatok  kozlednek a 26 sz
vasUtvonalon. A nydri szezonban tovabbi
személyvonatokkal bévil a kinalat, valamint az
éjszakai Bagolyvonatokkal.
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A lenti dbran a szezonon kivil jellemzd f6bb napi vonat inditasszamok
lathatdk az érintett megadllokra vonatkozdan. Ahol sotétebb és pirosabb
szind a jelolés, azokon a helyeken a legkritikusabb, legritkdbb a vasuti
kindlat az érintett megalldhelyen, allomason.

E »
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Megalldhelyi inditasszam
(Vasut, 6szi munkanap)
® <=5
®<=10
®<=15
®<=20
® <=25
®<=30
®<=35
0 <=40
<=45
<= 50
> 50

Balaton Kiemelt Udiil6kérzet

\

30. dbra F6bb vasuti megallhelyi napi inditdsok szama szezonon kiviil, &szi id6szakban (TRENECON

Forgalmi Modell)



A 30 sz., déli parti vasutvonalhoz Siéfokon csatlakozik a 35. sz. Kaposvar—
Siofok mellékvonal. A vonalon nincs Utemes kdzlekedés és a teljes vonalon
mindossze napi 3 vonatpar megy végig. Siéfok fel6l Felsémocsoladig és
Kisbarapatiig; Kaposvar fel6l Tabig kozlekednek betétjaratok. A vonal

rendkivil leromlott dllapotl, a vonatok atlagsebessége mindossze 28 km/h.

Fonyoddon csatlakozik a déli

i parti vasUtvonalhoz a 36. sz.
e ) ‘ - Fonydd—Kaposvar

’ vasUtvonal. Itt a Gyér-

Kaposvar(—Pécs) InterRégid

. vonatok kozlekednek egész

_ nap kétérds  Utemben.
= Csucsidében tovabbi
mentesité személyvonatok

W TAAWAWAS AWAVAY

g is jarnak.

P b ' |

P . L8 A vizsgalt térségben a déli
e 2N 4 parton futé vasutvonal
sk NN ! mondhatd a legjobb

5 szolgdltatasi szinvonalunak,
mivel egész évben Oras vagy
slrlbb kozlekedés jellemzd
a f6bb balatoni telepilések,
valamint  Székesfehérvar/
Budapest kozott. A palya- és
utazasi sebesség a déli
parton a legmagasabb,
illetve a korszer( vasuti
jarmuvek is nagyobb
aranyban vannak jelen.
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Teljes utazdsi id6t tekintve a vasut a nyari hétvégeken az autds eljutasi
idénél is kedvezébb lehet a telepilések belterlletén és az M7 autdpalyan
tapasztalhatdé  nagyfokd  kozuti  torléddsok  miatt. A vasut
versenyképességét rontja, hogy rendkivil zavarérzékeny tud lenni a nyari
id&szakban. A nagy jarats(ir(iség miatt ilyenkor ,,domindéként” gylriznek
tovabb a késések, megbénitva a Dundntul vasuti kozlekedését.

Az északi parti vasuti kozlekedés alacsonyabb szolgéltatdsi szinvonalat
képvisel, zavarérzékeny, amelynek tobb oka van (lasd a 4.1 fejezetben). A
29 sz. (és hozzd kapcsoléddan a 26 sz.) vasUtvonal villamositdsara és
fejlesztésére a tervek elkésziltek, kivitelezésére forras és varhato idépont
még nem ismert.
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Ugyanakkor, a déli parti vasuti szolgaltatds elégtelensége tlinik ki, ha a
vonatkozlekedés kapcsan megnézzik, hogy miként alakul szezonon kivdl,
Gszi idGszakban a késé délutani, esti kozlekedési kinalat.

Mint a kovetkezd abrdn szembetlnden latszik, a piros és narancssarga
szinnel jelolt megalldhelyeken a legkritikusabb a helyzet, ahol 16:30-17:00
kozott indulnak a napi utolsé vasuti menetrendszerinti jaratok.

,v g yAVISws
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Megalléhelyi utolsé indulas
(Vasut, 6szi munkanap)
® <=16:30
® <=17:30
<=18:30
<=19:30
<=20:30
<=21:30
® <=22:30
® > 22:30
Balaton Kiemelt Udiilékérzet
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31. dbra Vasuti utolsé induldsok idGszakai szezonon kiviil, &szi id6szakban (TRENECON Forgalmi Modell)

ZTRENECON A



A térségi mellékvonalak az elmult években bezdrasra kerlltek (pl. 27 sz.
Veszprém-Hajmaskér-Lepsény és a 37 sz. Somogyszob-Balatonszentgyorgy
vasUtvonal) vagy lassan elhaszndldédnak szolgaltatasfejlesztés nélkili,
bezards-kozeli dllapotba (35 sz. Siéfok-Kaposvar vasutvonal és a 39-39b sz.
balatonfenyvesi gazdasagi vasut (GV), bar utébbin torténtek feldjitasi
tevékenységek a kisvasut fellenditése érdekében).

Balatonfenyves és Csisztaflirdg, illetve Somogyszentpdl kozott fut a
keskenynyomtdvu Balatonfenyves Gazdasagi Vasut 39 és 39b vasutvonala.
A magyarorszagi kisvasutak jelentds részével ellentétben a balatonfenyvesi
vonalak hivatasforgalmat és turisztikai forgalmat egyarant bonyolitanak:
Somogyszentpal és Csisztaflird§ is csak nagy keriilGvel érhetd el a Balaton
fel6l kozuton, vagy autdbusszal. A kisvasut mindkét agan 2-3 dranként
kozlekednek szerelvények.

A 30 sz vasutvonal kozel teljes balatoni szakaszan az allomasok és
megalléhelyek akaddlymentesitettek. A 29 sz. vasutvonal keleti szakaszan a
villamositdssal egyid6ben zajlé dallomasi atépitések keretében Polgardi,
Balatonkenese, Balatonflizf§ és Alsdors allomasok akadalymentesitése
tortént meg.

A vasuti jarmivek kozidl a
Helikon InterRégién egész
évben futé Siemens Desiro
tipusy dizel motorvonatok,
f6szezonon kival az északi
parton a  Székesfehérvar-
Balatonflired, a déli parton a
Székesfehérvar-Sidfok
személyvonatokra kidllitott
Stadler Flirt motorvonatok
akadalymentesek. Szintén
FLIRT motorvonatok futnak a
tavasztol  Gszig  kozlekedd ey
Katica InterRégion (északi part), valamint a Déli parti InterRégioén, ezen
felll f6szezonban a Jégmadar Expresszen kozlekedd Stadler KISS emeletes
motorvonatok biztositanak akadalymentes kozlekedést.
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A korszer( motorvonatok klimatizaltak és Wifi csatlakozasi lehet&séget
biztositanak, ezek a kényelmi szolgdltatasok ezen felll elérhet6k a Balaton,
Tépart és Kék Hulldam IC-ken, valamint az Aranypart és EzUstpart
expresszek intercity kocsijaiban is. Tovabbi fedélzeti szolgaltatasként a
tavasztdl Oszig kozlekedd Balaton IC-k étkezSkocsit is tovabbitanak,
valamint a f@szezoni Kék Hulldam IC részeként bisztrokocsi kozlekedik.

HELYKOZI AUTOBUSZ

A vasutvonalak altal nem, vagy versenyképtelentl kiszolgdlt tavolsagi
relaciokban jelenik meg helykdzi autébuszos szolgdltatds. A Dunantdl
jelentés részén — a vonatokhoz hasonléan — a tdvolsagi autdbuszok
integralt Gtemes menetrend szerint kozlekednek.

Az alapUtemet a Budapest, Népligetbdl induld 1216-0s és 1229-es jaratok
adjdk meg, melyek Veszprémig (Varpalotdn at) felvaltva 2-2 déranként
kozlekednek. A 1216-0s autdbuszok Veszprémtél a 77. sz. f6uton érik el
stb. Tapolcat, majd kozlekednek Simegig vagy Zalaszentgrotig. A 1229-es
viszonylatok Veszprémtél Papa felé kozlekednek, de Veszprémben a
helybdl induld 1625-6s, 1732-es és 1736-os autdbuszok csatlakoznak
hozza, majd kozlekednek Lenti, Keszthely, Nagykanizsa felé Tapolcan at,
egységes, 6ras Utemet biztositva igy a 77 sz. f6uton a 1216-os buszokkal.

Veszprémbdl indulnak autdbuszok a Balaton északi partja, majd Keszthely
felé. Az autdbuszok oranként-kétoranként jarnak. Veszprém és Keszthely
kozott egész nap biztositott az odrankénti eljutds: kétdranként a

Balatonfluireden, kétéranként Tapolcan at.



32. dbra A Voldnbusz Zrt. Budapestrél a Balaton térségét érinté tdvolsdgi jaratai

A helykozi kdzszolgaltatas megrendel§jének dontése értelmében az északi
parti telepllések érintésével 2024 majusatdél mar nem kozlekednek
Budapestre Hévizrél, illetve Keszthelyr6l kozvetlen eljutdst biztositd
autébuszjaratok, mivel az 1190 sz. autébuszvonal jaratai megsziintetésre
kerultek.

A Zalaegerszeg—Budapest viszonylatot  kiszolgdlé vonalak Zala
Varmegyében tobb Utvonalon kozlekednek: a buszok egy része Hévizen 4t
egy része Sarmelléken at, egy része Keszthelyen at, egy része pedig
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Balaton-kornyéki megalldas nélkil kozlekedik. Zala varmegye
Balaton-kornyéki részeir6l Budapest felé igy a tdvolsagi
autobusz a leggyorsabb kdzosségi kozlekedési mad.

A Balaton északi oldaldn szdmos telepilés taldlhatd, ahonnan a
személyszallitasi torvényben elGirtaktél eltéréen, csak a jarasi
kdzpontba, vagy csak egy korldtozott szolgdltatast nyujtd
vonzaskdzpontba lehet autdbusszal eljutni. Ezek: Balatoncsicso,
Monoszl6, Obudavar, Szentantalfa, Szentjakabfa, Tagyon,
Balatonhenye, Salféld.

°
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A Balaton déli partjan a szinvonalasabb vasuti szolgdltatds (6rds
Intercity-Utem) miatt kevésbé hangsllyos a tavolsagi
autdbuszok szerepe. A 7 sz. f6uton kozleked6 autdbuszok napi
1-2 induldssal rendelkezd &tmér6s orszagos, Budapestet
elkeril6 tavolsdgi jaratok, tobbek kozott Pécs, Gyér,
Békéscsaba, Kaposvar és Kecskemét felé.

A regiondlis autdbuszos kozlekedésben a jardskdzpont-alapu
' forgalomszervezés jellemzé. Altaldnosan elmondhaté az
= autdbuszos kinalat szempontjabdl, hogy a legtobb telepiilésrél
legaldbb napi 4 alkalommal elérheté A&tszallas nélkil a
*® jaraskozpont, nagyobb telepilések esetén pedig legalabb 2

, alkalommal a varmegyeszékhely.
-’
forgalmas id6szakokban akar masod- vagy harmadrészekkel
| . kézlekednek. Bizonyos iranyokban a tdvolsagi autébuszok pl.
Zalaegerszeg—Budapest vagy (Budapest—) Veszprém-—Keszthely Utemes

menetrend szerint kozlekednek oranként-kétéranként, a nagyobb
autobusz allomasokon bevarva egymast.

Az M7 autdpdlyan kozlekedd orszdgos tavolsadgi autdbuszok
jellemzdéen a legkorszeriibb jarmvekbdl kerllnek kiallitasra, a

Siofok, Keszthely és Balatonflired-Balatonalmadi-Veszprém kdérnyékén
kiemelten slrd a helykozi autdbusz kdzlekedés. Bizonyos reldcidkban, mint
pl. a Héviz—Keszthely vagy a Balatonalmadi—Veszprém, vérosi szinvonall a

kiszolgalds min&sége (10 perces vagy gyakoribb inditdssal kozlekednek

csucsidében az autébuszok).
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Az aldbbi dbrdn a szezonon kivil jellemzd napi helykozi autdbusz inditdsszamok lathatdk az érintett megallokra vonatkozdan. Minél sotétebb szinl a jelolés,
azokon a helyeken a legkritikusabb, legritkdbb az autdbuszos kozdsségi kozlekedési kindlat az érintett megalléhelyen, dllomason.
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33. dbra Helykézi autébusz megdllohelyi napi inditdsok széma szezonon kiviil, 6szi id6szakban (TRENECON Forgalmi Modell)
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Az autdbuszos helykozi szolgdltatds esetében is megnézzik, hogy miként alakul szezonon kivil, 8szi id6szakban a késé délutani, esti kdzlekedési kindlat,
amelyet a kovetkez6 dbra szemléltet. Az dbran a piros és narancssarga szinnel jelolt helyeken a legkritikusabb a helyzet, mig a z6ld szinnel jelolt helyeken a
legkedvez6bbek az esti menetrendszerinti autébuszos kozlekedési lehetdségek.
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34. dbra Helykézi autobuszos utolsé induldsok idészakai szezonon kiviil, 8szi id6szakban (TRENECON Forgalmi Modell)
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A Balaton kornyéki vonalakon szolgalatot teljesité jarmUvek igen valtozatos
képet mutatnak, de tdbbnyire korszerliek, kilondsen a tavolsagi
forgalomban kozlekedd autébuszok. Az erre megfordulé mintegy 300 db,
tulnyomorészt szolé kivitelld jarmd tobb, mint harmada 4 évnél fiatalabb.
Bar minden jarm(G dizel meghajtast, kétharmaduk megfelel a
legkorszerlibb EURO 6-0s normanak. A buszok kozel fele akadalymentes
utazdsra alkalmas (alacsonybelépésl vagy alacsonypadlds), 90%-uk
klimatizalt és utastdjékoztatd kijelz6kkel felszerelt, néhany jarmavon
fedélzeti WiFi is elérhet6 az utasok szamara.

W regiondlis forgalom
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35. abra A Balaton kérnyéki vonalak helykézi autébusz dllomdnyadnak f6bb jellemzéi (sajdt szerk.)
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A flotta tovabbi fiatalitdsa, korszer(sitése céljabdl a Balaton koruli
megyékben a kovetkez6 évben 60 db Uj alacsonybelépési és 7 db normal
padlds sz6l6 busz, valamint Simeg térségében 8 db Uj midibusz beszerzése
tervezett, ezen felll pedig tovabbi 17 db 2-5 éves jarm( keril dthelyezésre
a térségbe, lecserélve az itt kdzlekedd id6sebb jarmUveket.

TARIFA

A helykozi kdzlekedésben egységes tarifarendszer érvényes mind a vasuti,
mind a helykdzi autébuszos kozlekedésben, mely tarifarendszer 2024.
marciusatdl jelent6sen atalakult. A tavolsdgardnyosan arazott egy Utra
sz6l6 menetjegyek tovabbra is elérhetfek, melyekre a jogszabalyban
meghatarozott szocidlpolitikai kedvezmények (50% vagy 100%) vehet6k
igénybe pl. életkortdl, tanuldi, hallgatdi, kodzalkalmazotti jogviszonytdl
figgben. Ezen felll feldar megfizetése mellett van lehet6ség magasabb
kocsiosztalyon utazni, illetve tavolsagi forgalomban egységes aru helyjegy
valtando.




A kordbbi, adott reldcidra széld km alapu bérletek megszlintek, helyettik
varmegyére vagy a teljes orszagra szold bérletek valthatok, melyek
teljesdrd, vagy 90% kedvezményt add valtozatban érhet6k el (utébbi pl.
didkok részére). Az U] tarifarendszereben napijegy tipusd termékek is
bevezetésre keriltek Varmegye24 és Magyarorszag24 néven.

A varmegye alapu napijegyek mellett egyes turisztikai régiékban olyan
egyedi termékek is kaphatdk, melyek a varmegyehatdroktél fuggetlendl
érvényesek az adott régio teriletén. llyen termékek a Balaton térségében
az 1090 Ft-ért valthatd Balaton24 napijegy, mely 26, 29, 30 sz
vasUtvonalak Balaton kornyéki szakaszan, a Balatonfenyvesi kisvasuton,
valamint helykozi autdbuszjaratokon érvényes az aldbbi térkép szerint. A
napijegyet alsé tagozatos iskoldsok Kajla-utlevélhez dijmenetesen
valthatjak meg. A napijegynek kordabban 72 ¢ras, illetve a Balaton tagabb
térségére kiterjesztett Duo valtozata is elérheté volt, ezeket azonban
kevesen hasznaltak, igy kivezetésre kerultek.

§ ?
£ ﬂ’; i -~ o Platon 6 Balato rapiegayel ABaltonfsnyves kst Blston2d 5
Inénybe wehent vasit vonalszakaszok #alaton72 napienayel inénybe vehetd vonaial
-
§ b Bl 24472 saplscareaérobe

A Raloton24 & Bt mapijegyeh.a sirg (Csaka VOLANBUSZ hebyid isatnal
‘teriieten beldl néwvel feltintetett telepdleseken, T elirhett telepilés a napilegy érvinyessigh
teleplésriszben, és zzok kozoat kirlekedd g \dietnboldl

VOUANBUSZ hetybéir jisatokan érvényesek

Divive Dérgicse s Kiveski eleaiachetl.

36. dbra Balaton24 napijegy érvényességi terlilete®®

30 Forrds: www.mavcsoport.hu
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A Balaton24 napijegy a nyari el8szezon kezdetét8l az utdszezon végéig,
valamint iskolaszlneti id6szak teljes id6tartama alatt barmely napra
valthatd, ezen kiviil csak szombat, vasarnap, és innepnapra.
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2023 amgmmBalaton 24 e=ge= KajlaBalaton 24 e=@==Balaton 72 iinnepnapra,
tansziinetre

37. dbra Balatoni regiondlis napijegyek értékesitése, 2022 és 2023 év

2024 augusztusatdl megsziintetésre kerlltek a kozforgalmd autdbusz
jaratokon a feldrak és helyjegyet vezettek be a Budapest cél- illetve induld
allomdasu tavolsagi jaratokon. A jegyek vasarldsa nem kotelezd, viszont
kiemelt id6szakban ajanlott. A helyjegy késébbiekben vidéki varosok kozott
is bevezetésre kerdl. Ez hatdssal lehet a Balaton térségét érinté jaratok
utasforgalmara is.



UTASFORGALMI JELLEMZOK

A balatoni kozlekedés szempontjdbdl a szezonalitds meghatarozd. A nyari
és a téli id6szak utasforgalma kozott 5-10-szeres kilonbség tapasztalhaté.
A Covid id8szak korlatozasainak hatdsat nem szamitva elmondhatd, hogy
évrél-évre novekszik a Balaton koérnyéki utasforgalom — nyari szezonban a
vasuti utazdsok szdma 2023-ban megkozelitette a 2,4 millié f6t, ami
mintegy 40%-0s ndvekedést jelent az 5 évvel kordbbi (még a pandémia
el6tti) értékhez képest.

Ki kell emelni, hogy az elmult évek infrastruktura- és szolgdltatas
fejlesztésének koszonhetben 2019 és 2022 kozott 36,8%-kal nétt az eld-,
f6- és utdszezonban a teljes Balatont érint6 vasuti utasforgalom nagysaga.

A f6 utasforgalmi tengelyt a déli part menti vasut jelenti (szezonon kival 1-
1,8 ezer utas/nap/irdny), ami az északi part vasuti forgalméanak 3-4-
szeresét bonyolitja. Budapest felé kdzeledve mindkét parton egyre
nagyobb forgalom jellemzd, a legnagyobb ugras az északi parton, az egyes
jaratok végallomasaként szolgald Balatonflirednél jelentkezik, ahonnan
nyugati irdnyban kozel fele annyian utaznak, mint Budapest irdnydba. A
csatlakozé vasutvonalak kozll a tapolcai 26. sz., a Fonyddtél Kaposvar felé
vezet6 36. sz., valamint a 30 sz. vasUtvonal Balatonszentgyorgyon tuli
szakasza  nagysagrendileg azonos forgalmat bonyolit (250-400
utas/nap/irdny szezonon kivl).

A Siofokrdl kidgazd 35 sz. vasutvonal a kedvezétlen kindlat és az igen
alacsony szolgaltatasi szinvonal kdvetkeztében minimalis forgalommal bir,
igy Siéfok vonzaskorzetében a déli part legerdsebb forgalmi buszos
tengelyeként (mintegy 1.100 utas/nap/irdny) a 65 sz. féuton kozlekedd
autébuszok jutnak elsédleges szerephez a vasuttal szemben. A déli part
masik nagyobb forgalmat bonyolité terilete Marcali térsége, kiilondsen a
68. sz. féuton a Balaton felé.
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Tovabbi jelentés forgalmat bonyolitd buszos reldcidk északon Veszprém és
a kozeli Balaton-parti védrosok kozott jelennek meg, illetve a Balaton-
felvidéket atszel6 77 sz. f6ut mentén a Veszprém-Tapolca-Keszthely
tengelyen, ahol naponta irdnyonként 600-800 f6 utazik.

Az északi parton a legforgalmasabb a Balatonflred-Tihany (Tihanybusz
néven futd 7355 vonalszdmu) autdbuszvonal. 2024 nyaratél a jaratszam
tovabb bévilt, névelve ezzel a kétirdnyl korjaratok szerepét ezen a
kozosségi kozlekedés szamara kiemelkedd jelent&ségl viszonylaton.

Az északi part mentén a 71 sz. f6Uton kozlekedd buszjaratok a parhuzamos
vasuttal kozel azonos forgalmat bonyolitanak. Kiemelkedd, jorészt
el@varosi forgalom jelentkezik Keszthely és a vonzaskorzetében taldlhato
teleptlések kozott (leger6sebben a Keszthely-Héviz reldcidban, ahol
iranyonként napi 1.800 f6 is megfordulhat, illetve tovabb Zalaegerszeg felé,
mivel ebben az irdnyban nincs vasuti alternativa).
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38. dbra Szezonon kiviili helykézi utasforgalmi terhelések a Balaton kérnyékén, napi dtlagok (TRENECON Forgalmi Modell)
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HELYI KOZOSSEGI KOZLEKEDES

SZOLGALTATASI JELLEMZOK

A Balaton Kiemelt Udilékorzetben jelenleg négy varosban van helyi
kdzosségi kdzlekedés: Sidfokon, Balatonflreden, Keszthelyen és Tapolcan
(4 kiemelt varos), valamint Balatonf(izfén és Fonyddon.

A helyi kdzosségi kozlekedés, buszkozlekedés egyedi jellemzéit a 4 kiemelt
varosra vonatkozéan a dokumentum kilon (1. sz.) kotete tartalmazza
részletesebben.

Ebben a fejezetben a 4 kiemelt varos helyi kdzosségi kozlekedési
szolgdltatdsok egymashoz viszonyithatd, atfogd adatait mutatjuk be, f6ként
a tarifa és utasszam-volumenek tekintetében.

TARIFA

A helyi autdbuszos kdzlekedés a négy vizsgalt varosban a helykozitél eltéré
tarifa szerint vehetd igénybe. A leggyakrabban vdsarolt vonaljegyek,
teljesaru és kedvezményes (tanuld, nyugdijas) havi bérletek mellett egyes
varosokban mas érvényességi idej dijtermékek is elérhetdk. A kindlatot és
tarifakat az alabbi tablazat ismerteti. A forgalmazott termékek kore
Sidfokon a legh6vebb, ahol a rovidebb idére ide Iatogatdkat célozva a havi
mellett heti bérlet, illetve 2023 6ta 24 és 72 6rds jegyek is valthatok.

Balatonfireden és Tapolcdn a megvaltott dijtermékek csak a helyi
jaratokon érvényesek. Ezzel szemben Keszthelyen ,a helyi vonalakkal k6z6s
vonalszakaszokon a regiondlis autébuszjaratok is igénybe vehetdk helyi
bérlettel”, — ahogy a Volanbusz Zrt. Uzletszabalyzata fogalmaz — ezek kozl
néhdany, de nem kovetkezetesen mindegyik helyi viszonylatszammal is el
van latva.

o
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Helyi dijtermékek tipusa

2024, évi tarifa (Ft)

64

Siofok B?[I]ar::jn— Keszthely Tapolca
menetjegy 350* 310 220 245
24 6ras napijegy / 6552\./0n'a|as 1000 700 ) )
napi bérlet
csaladi 24 6rés jegy 2 000 - - -
72 oras jegy 2 000 - - -
Osszvonalas 7 napos bérlet 2 700 - - -
dsszvonalas félhavi bérlet 3400 3100 - -
egyvonalas havi bérlet - 3430 -
Osszvonalas havi bérlet 4 440 4700 4 600 4500
tanuld havi bérlet 1520 1900 1540 1950
nyugdijas havi bérlet 1520 1900 1540 1950
tanulé negyedéves bérlet - 5400 - -

*el@vételben 270 Ft

11. tablazat Helyi kézlekedési dijtermékek tipusai, drazdsa a 4 vdrosban (2024)

Siofokon a 3-as viszonylat néhdany induldsa helyett a vele parhuzamos
Utvonalon kozlekedd regionalis jaratok 1atjdk el a helyi jarat szerepét is, igy
ezeken a helyi jegyek és bérletek érvényesek a varoson bellli szakaszon.

Az értékesitési adatok alapjdn harom vdrosban az utazasok fele-
kétharmada torténik bérlettel, Tapolcdn pedig ennél is nagyobb, (80%
kordli) a bérlettel utazék ardnya. A bérletvasarldk kore hasonld mintazatot
mutat mindegyik varosban: 60% tanuld, tovabbi 15% nyugdijas, azaz
kedvezményes bérlettel utazik.

-



2023 Siafok Balatonfiired Keszthely Tapolca
osszes helyi
termék eladas
(db) ‘
helyi bérlet
eladas (db)
jegy B 6sszvonalas havi bérlet M Gsszvonalas félhavi bérlet B tanuld negyedéves bérlet

B bérlet B egyvonalas havi bérlet ésszvonalas 7 napos bérlet B tanuld havi bérlet

nyugdijas havi bérlet

39. dbra Helyi kbzlekedeési dijtermékek eladdsi ardnyai a 4 vdrosban (sajdt szerk.)

Siofokon, Balatonflireden és Keszthelyen (ahol a helyi szolgdltatd a
Voldnbusz Zrt.) a vonaljegyeket az utasok nagyrésze a jarmlvezeténél
valtja meg. Bérletek esetében az el6vételi pénztar az elsédleges
értékesitési feltlet (kivéve Balatonflredet, ahol a jarmivezet§ is ad el
bérletet — itt kozel fele-fele az ardny). El6vételi pénztarak mindhdrom
varosban az autdbusz allomdson mukodnek, Keszthelyen emellett az
utazasi iroda, Siéfokon pedig egy postahivatal és a vasuti jegypénztar is
forgalmazza a helyi dijtermékeket, valamint a vasuti jegyautomatabdl is
van lehet8ség azok megvaltasara.

Tapolcédn (ahol a varos sajat maga szolgdltatja a helyi kozlekedést)
menetjegyet kizdrdlag az autdbuszvezetdnél, készpénzzel lehet vasarolni,
bérletet 2 varosi helyszinen (Belvéros, ill. Dobd I. lakodtelep) lehet valtani,
online fellleten nincs értékesités. A kedvezményes bérlet valtasdhoz
szUkséges igazolvany kidllitasdra személyesen, a szolgaltatd belvarosi
irodajaban van lehetéség.
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Siofok Balatonfiired Keszthely Tapolca
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40. abra Helyi dijtermékek értékesitési ardnya az egyes csatorndk kézott, 2021-2023 (sajat szerk.)

A haldézatrél, menetrendekrél, jegy- és bérletvaltasi lehet&ségekrél az
utasok a megdllohelyek és a helyszini pénztarak mellett a Voldnbusz Zrt.
honlapjan, illetve Tapolca esetében a varos honlapjan juthatnak
informaciéhoz. Tapolcan a helyi jarat Utvonala — mely induldsi idéponttdl
figgben eltérd — csak a menetrendi tablazatbdl ismerhetd meg, térképes
formédban nem kerilt megjelenitése, ami segitené a helyismerettel nem
rendelkez6k tajékozddasat.

UTASFORGALMI JELLEMZOK

A helyi kozlekedésben is erGteljesen megmutatkozik a térségre jellemzé
szezonalitds. JO példa erre Siofok, ahol egy atlagos, de jo id&jarasu
fészezoni hétkdznapon kicsivel tobb, mint 4 ezer f6 veszi igénybe a helyi
jaratokat, a hétvégi utasszam pedig csak 10%-kal marad el ett6l. Ezzel
szemben egy szezonon kivili munkanapon alig tébb, mint feleannyi utas
hasznalja a helyi buszokat (mintegy 2,25 ezer f6), a hétvégi forgalom pedig
fele a hétkdznapinak.
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41. dbra Eves utasszdmok alakuldsa a helyi kozlekedésben (értékesités alapjan képzett adat)

Az elmdlt években mind a négy varosban emelkedett a helyi jaratokon
utazék szdma, mely alapvetéen a balatoni térség népszerlségének
novekedésével allhat dsszeflggésben. Kiemelkedé valtozas tapasztalhato
Siofok esetében, ahol 2021. nyaran Uj, bévitett kinadlatl és az igényekhez
jobban igazodd halézat és menetrend kerilt bevezetésre, majd tovabbi
korrigdlasra az ezt kovetd években, emellett a tarifarendszer is valtozott,
béviilt az elérhetd dijtermékek palettdja. Az dtszervezés hatékonysagat jol
mutatja, hogy a 2022-ben az el8z6 évhez képesti 14%-o0s
teljesitménytobblet bevonasaval 45%-ot meghaladd utasszam ndvekedés
volt elérhetd a varosban.

A lakossagszammal ardnyositottuk a helyi kozlekedés teljesitményét
(féréhelykilométer), igy a lenti grafikonon 6sszehasonlithatéva valik a 4
varos helyi kozlekedési kindlata. Ez Sidéfokon a legbh6vebb, ami a
telepiilésszerkezeti adottsagokkal is Osszefligg: a part mentén hosszan
elnyuld vdros hosszabb Utvonalon kozlekeddé jaratokkal tarhatd fel. A
grafikonon emellett kirajzolédik az utdbbi évek teljesitménybdvitése
(Siofok) vagy csokkentése (Balatonflired, Tapolca) az egyes varosokban.
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42. abra Helyi autobuszos teljesitmények alakuldsa a lakossdgszamra vetitve

EGYEB KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A nagyobb vallalatok, munkaltaték tébb esetben mdkddtetnek
munkavallalokat szallitd jaratokat, kiegészitve vagy potolva a menetrend
szerinti kozosségi kozlekedési szolgaltatast és javitva dolgozdik kdzvetlen
munkaba jarasi lehetfségeit. A Balaton térségében is van példa ilyen
jellegl kozlekedésre, példaul Tapolca kornyékén vagy Siofokon.

Kiemelt, vagy tobb napon at tartd rendezvények esetén szintén eléfordul,
hogy ha a helyszin nehezen vagy ritkdn kozelithet6 meg kozosségi
kozlekedéssel, a szervezdk kuldn buszjaratokat inditanak annak érdekében,
hogy a nagy szamu latogatd eljutdsat biztositsdk a rendezvény helyszine és
a legkozelebbi jelent&sebb kozlekedési csomodpont vagy telepilés kozott.
Példaul a Balaton-felvidéken a Mdvészetek Volgye programhelyszineinek
elérését a Tapolcadrdl, Veszprémbdl és Budapestrél Kapolcsra kozlekedd
Volanbusz kilonjaratok segitik, de emlithet6k a Zamardi Balaton Sound
idején  Szabadisdsto-Zamardi-Balatonfoldvar  Utvonalon  kozlekedd
maganlzemeltetésd autdbuszok is. A rendezvényeket kiszolgdld rahordd
jaratok segitik, hogy egyéni helyett kozdsségi kdzlekedéssel érjenek célba a
l[atogatdk, csokkentve ezzel a helyszin  kdrnyékén ugrasszer(en

megndvekedd kdzuti terhelést és parkolasi igényeket.



| 4.3 vizI KOZLEKEDES

A balatoni hajézas a régié fontos vonzereje. A Balaton vizfelllete 600 km2,
partvonalanak hossza (beleértve a kikot6ket és moldkat is) 235,6 km. A té
hossza 78 km, atlagos szélessége 7,7 km, a legkisebb szélessége Tihanynal
1,5 km, legnagyobb 12,7 km Balatonvilagos és Balatonalmadi kozott van. A
Balaton atlagos vizmélysége 3,3 m. A tavon kozlekedd hajoallomany
jellemz8 szerepl6i a menetrend szerinti hajok, kompok, séta- és
rendezvény-hajok, valamint a magan tulajdonban lev§ vitorlasok, egyéb
kishajok pl. e-hajok, vizi eszkdzok.

MENETRENDSZERINTI HAJO- ES KOMPKOZLEKEDES

A Balaton partjan elhelyezked§ telepilések kozotti kozforgalmu hajézasi
szolgaltatdst a Balatoni Hajozasi Zrt. (tovabbiakban: BAHART) latja el. Az
idGjarasi viszonyoktdl fuggden a személyhajo-jaratok marcius és oktéber
kozott, féidény idején Osszesen 17 hajdallomasrdl kozlekednek, mig
Tihanyrév és Szantddrév kompkikoték kozotti kompok (a jégzajlast kivéve)
egész évben szallitjak a jarmdveket, utazokat.

A Balaton északi és déli partjait 6sszekdté hajodjaratok kozvetlen
kapcsolatot biztositanak a két part kozott. A menetrend szerinti
hajojaratok kikot6i konnyen megkozelithetdk gyalogosan, kerékparral és
személygépjarmUlvel a part menti utakon vagy kijeldlt kerékpdarutakon
keresztll. A part menti telepilések nagy részénél biztositott a gyalogos
kozlekedés a kikoték és a kozeli kozosségi kozlekedési megalldk kozott. A
kikot6k kozelében altaldban elérhetd parkoldhelyek konnyitik meg a
személygépjarmlivel érkezd utazok szamara a hajokhoz valé hozzaférést.

A BAHART hivatalosan 16 db jaratazonositét kilonboztet meg, amelyek a
17 hajddllomas kozott kialakitott kialonboz8 kapcsolatokat jelentik. A
jaratazonositok kozott 9 kozvetlen jarat, 7 tobb allomast is érintd,
kozvetett jarat. Utdbbiak esetében a menetid§ hosszabb, kilonosen az
akdr 3 koztes megallét érint6é G jel(i jarat, Balatonfoldvar-Badacsony
Utvonalon. A hosszabb menetid6k miatt a hajozds, mas kozosségi
kozlekedési modokhoz képest kevésbé vonzé alternativat jelenthet az
utazasi tervekben. Azonban ennek ellenére a Balaton hajozasi
infrastrukturdja kulcsfontossagl az észak-déli kapcsolat fenntartasdban. A
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menetrend szerinti hajéjaratok napi inditdsszama idényenként valtozik.
Altaldnossagban elmondhatd, hogy a menetrendi kialakitas figyelembe
veszi az utazasi igényeket, tehat a napi inditdsszam azon kikotSkben a
legmagasabb, ahol a legintenzivebb az utasforgalom.

A menetrendszerinti személyhajo-jaratokon van lehet&ség
kerékparszallitdsra, b6vebben errél a 4.7. Horizontélis témak fejezetben
olvashatok.

A BAHART hajoflottdja kilonbozé méretli és tipusu hajokbol all. A
személyhajok hajédllomanyat 5 db katamaran és 9 db motoros hajé alkotja.
2024 marciusaban két Uj katamardn érkezett, amelyek egyenként 350 utas
és 35 db kerékpar szdllitasara alkalmasak. Az Ujonnan beszerzett
katamaranok nagyobb kapacitasuk és a rendelkezésre allo kerekpartaroldk
miatt féként a legnagyobb forgalmat lebonyolité Badacsony és Fonyod
hajoallomas kozott kozlekednek.

A Balatonon torténd kompkozlekedés fontos szerepet jatszik a régio
mobilitdsaban. Tihany és Szantdd kozotti komp rendszerint nyaron, a
turisztikai szezonban mUkodik a legintenzivebben, amikor a Balaton
latogatottsdga a legmagasabb. A menetrend gyakran rugalmas, hogy
egyarant kielégitse a turistdk és a helyiek igényeit. A kompok lehetévé
teszik a gépjarmuvek, kerékparok és gyalogosok szallitasat egyik parttdl a
masikig.

A BAHART hajdéflottajaban jelenleg 6 db komp taldlhatd, melyek kdzil a két
legUjabb és egyben legnagyobb 2024 marciusaban kerlt beszerzésre, ezek

-



egyidejlileg 24 db gépjarmUlvet, 30 db kerékpart és 120 utast képesek
szallitani.

TARIFA

A telepllések kozotti hajojaratok tarifarendszere dijzonak szerint van
kialakitva. Osszesen 4 db dijzdna van meghatédrozva, egy-egy telepiilés
kozotti utazas dijzéndba tartozdsa a telepilések kodzotti tdvolsagtdl,
atszalldsok szamatol, menetid6tél fligg.

A balatoni menetrendi hajozasban 9 jegytipus valthatd, a szokasos
gyermek, didk és nyugdijas kedvezményes jegyeken kivil lehet8ség van
csaladi jegyet valtani, igy a kisgyermekkel utazok is olcsébban utazhatnak.
A Szantodrév és Tihanyrév kozott kdzlekedd komp dijszabasaban dsszesen
2 kategodrian belldl (személy és jarm() 27 db jegytipus van
megkllonboztetve.

A szolgdltato a kilonbdzd jegytipusokon kivil Ugynevezett BAHART kartyat
is kindl utasainak, amely egy feltdlthetd virtualis kartya. A kartydt harom
kalonbozb egyenleggel lehet vasarolni, amelyekhez tarsulnak az utazasok
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sordn érvényesithet§ szdzalékos kedvezmények. A feltdltés utan
menetjegyek vasarlasakor a kartyan taldlhatd keretdsszeg csokken. A 2022-
es személyhajozasi dijszabashoz képest az arak 2023-ra atlagosan 6%-ot
novekedtek. 2025. év elejétdl az drak kismértékben tovabb emelkedtek,
kivéve a csaladi jegyet, amelynek dra 2025-t6l — a jelentds forgalom
figyelembevételével - csdkkent.

Dijszabas (Ft)

Jegytipusok Dijzéna |Dijzéna |Dijzona | Dijzéna
l. II. I1l. IV.
Teljesaru 2100 2300 2600 2900
50 %-os jegy Gyermek (4-14 éves korig) 1050 1150 1300 1450
Didk (14 év felett) 1575 | 1725 | 1950 |2175
25 %-0s jegy
Nyugdijas 1575 | 1725 |1950 | 2175
Csaladi jegy I. (2 feln6tt + 2 gyermek 4-14 év) 4750 5150 5850 6550
Kerékpar, kézipoggydasz méretét meghaladd
1000
roller
Kerékpar gyermek (4-14 éves korig) 500
Kutyajegy 650

12. tabldzat Személyhajézadsi dijtermékek tipusai és dijszabdsa 2025 év elejétsl

A BAHART 2023-ban mintegy 827 millié Ft értékben értékesitett jegyeket,
az eladott jegyek kozil a Teljesaru jegy a leggyakrabban vasarolt jegytipus.

Jegyvasarlasra személyesen a hajéallomasokon kihelyezett jegypénztarban,
illetve online a BAHART honlapjan van lehet8ség. A kompjaratokra az
online fellleten kizardlag a gyalogosok és kerékpdrosok szamdra lehet
jegyet vasarolni, a gépjarmlvel utazdk a helyszinen, jegypénztarban
valthatjdk meg jegyeiket. A szolgdltatotol kapott jegyvasarlasi adatok
alapjan kimutathatd, hogy az utasok 91%-a jegypénztarban valtja meg

jegyét.
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UTASFORGALMI JELLEMZOK

Az elmult 6t évben a menetrendszerinti komp- és hajokozlekedéssel utazdk
szama emelkedd tendencidt mutat. A 2020-2021-es években a pandémiat
kdvetben azonban — a tobbi kdzlekedési szolgaltatashoz hasonléan — enyhe

visszaesés figyelhet6 meg a pandémidt megel6z6 id6szakhoz képest,
ugyanakkor fokozatos er6sodés észlelhetd.

2 000 000

1500 000

1 000 000
500 000 I I I I I
: i

2018. 2019. 2020. 2021. 2022. 2023

B Kompjaratok éves utasszama

M Telepulések kozotti személyhajé-jaratok éves utasszama

43. dbra Vizi kézlekedeés utasforgalma az elmult 5 évben?

A 2023. évi jegyeladasi adatok alapjan elmondhatdé, hogy Badacsony
hajoallomasa kiemelkedd utasforgalommal bird kikété. A nydri szezon
idején a hajoallomason atlagosan napi 2,4 ezer utas fordul meg, ez
majdnem szazszor annyi utas, mint amennyi a legkisebb napi atlagos
utasforgalommal bird, Alsddrs hajoallomason bonyolddik le.

31 Forras. BAHART
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A tobbi nagyforgalmd hajoallomds a Balaton kiemelt turisztikai és
rendezvénykdzpontjai altal vonzd telepilésen taldlhatdak, ezek Sidfok,
Tihany, Balatonfiired és Fonydd. Ezen hajéallomasok az napi utasforgalom
77%-4at bonyolitjak le.
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44. Gbra Hajodllomdsok és kompkikéték dtlagos napi utasforgalma szezonban®, 2023 (sajdt szerk.)

A nyari szezonban jelent6sen megnovekedett utasforgalom tapasztalhatd
az 6sszes vizsgalt Utvonalon, ami elsGsorban a turisztikai cstcsidészaknak
tudhatd be.

32 Forras: BAHART
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Mind szezonban, mind szezonon kivili idészakban a Balatonon talalhaté
személyhajozasi relaciok kozil a Badacsony-Fonydd kozotti szakasz mutatja
a legmagasabb utasforgalmat, a masodik legforgalmasabb Utvonal
Balatonflired és Siofok kozott van. A kiemelkedé forgalmat a telepllések
kozotti kozvetlen turisztikai vonzerd és a kulturdlis események bésége
indokolhatja.
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46. dbra Személyhajo-jdratok napi dtlagos utasforgalma szezonon kivil*,2023 (sajdt szerk.)

A Balatonon zajléo kompkézlekedés kovetkezd terhelési dbrai a szezonban
és szezonon kivili napi atlagos forgalmat és azon bellil a négy f6
kozlekedési mod megoszlasat mutatjdk be. A nyari idészakban jelentdsen
megnd az Osszes utasforgalom, a személy-, személygépjarmd- és
j \ 3 tehergépjarmi-forgalom ardnyai nagyjabdl konzisztensek maradnak az év
45. dbra Személyhajé-jaratok napi dtlagos utasforgalma szezonban, 2023% (sajat szerk.) folyamdn, azonban a nyari id6szakban a kerékpdros kozlekedés ardnya
szintén szamottevéen megugrik.

33 Forras: BAHART 34 Forras: BAHART
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47. dbra Kompjdratok napi dtlagos utasforgalma szezonban®®, 2023 (sajdt szerk.)

35 Forras: BAHART
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48. dbra Kompjdratok napi dtlagos utasforgalma szezonon kivil’e, 2023 (sajdt szerk.))
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36 Forras: BAHART
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SETA ES NOSZTALGIA HAJOZAS

A BAHART a Balatonnadl a menetrendszerinti hajézason kivil mas
szolgaltatdsokat is kinal, amelyek magukban foglaljdk a sétahajézast,
nosztalgia hajézast és az egyedi tematikus programhajokat.

A sétahajézds a menetrend szerinti személyhajo-jdratokhoz hasonld
id&szakokban vehetd igénybe. Az utak id6tartama 1 dra, jellegzetességlk,
hogy azonos hajéallomasrél indulnak és térnek vissza. A nyari f6szezonban
kalonleges naplemente sétahajézasok is elérhet6ek. A nosztalgiahajé
programok egyedi id6épontokban keriilnek megrendezésre és kilonleges
Utvonalakon szervezett utakat kinalnak, pl. Keszthelyrél Badacsonyba. A
résztvevék egy orat tolthetnek a céldllomason, felfedezve a helyi
latnivalokat.

Az egyedi programok kozott taldlhatd a tiz kikot6bdél is kozlekedd
Vardzshajo, amely gyermekbarat utakra invital, ahol a gyermekek
kaldzokkal, blvészekkel és bohdcokkal taldlkozhatnak. Emellett a Bulihajo
nevld szolgaltatds partihajokat Uzemeltet, amelyek a Balaton kozepén
kindlnak szérakozast DJ-vel, fényekkel és zenével, tobb helyszinen és
id6tartamban, leginkdbb esti indulassal.

EGYEB VizlI KOZLEKEDES

A menetrendszerinti hajojaratokon és kompjaratokon kivil a Balatonon
jelents a vitorlds- és kishajé (csonak) forgalom is. A vizi kdzlekedés ezen
két formadjat inkabb uUgynevezett alléforgalomnak tekinthetjik, mivel a
mobilitdsban kevésbé jatszanak fontos szerepet, inkdbb szabadid&s
tevékenységként jelennek meg.

A Balatonon a vitorlazok tdobbsége egy adott vitorlaskikdtébdél indul, majd
tevékenységlk utan jellemz&en ugyanoda térnek vissza. A BAHART altal
fenntartott vitorldskikot6k adatai alapjan megadllapithatd, hogy a
vitorldsallomany mintegy 15-20%-a ,mozog”, azaz az 8sszes
vitorlasadllomanybdl - amelyekre a tdrsasdgnak ralatdsa van - ennyien
végeztek utazast két kilonboz6 kikoté kozott.
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A csénakforgalomra is hasonld kovetkeztetések vonhatok le, hiszen a
csonakkal rendelkez6k tobbsége egy adott helyen tarolja eszkodzét, majd a
tavon végzett kiilonb6z8 tevékenységek utan oda térnek vissza.

A BAHART hajédllomasain kivil a Balatonon tovabbi 5 db kodzforgalmu
hajéallomas talalhaté még, amelyek helyszintél fliggben onkormanyzati

tulajdonban vannak, tovabbd a td Gsszesen 73 vitorlaskikotével és 23
csonakkikotével rendelkezik.

2019-ben a Balaton viziturisztikai infrastrukturajanak fejlesztése keretében
éplltek kajakos és kenus megalldhelyek, valamint felljitasra kerilltek egyes
kikotdk, amelyek kényelmesebbé és vonzobba teszik a vizi kdzlekedést és
turazast.
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| 4.4 AKTIV- ES MIKROMOBILITAS

A TERSEG KEREKPAROS
MIKROMOBILITAS

A mikromobilitds viszonylag Uj fogalom. Meghatdrozasa altaldban az ald
besorolhaté eszkozok kozos tulajdonségain aIapuI kis konnyd, emberi

s

KOZLEKEDESE,

aIkaImas kozlekedési eszkdzok (mikrojarmuvek) hasznalatat, az ezekkel
valé kozlekedést jelenti.

A Nemzetkozi Kozlekedési Forum (ITF) a mikrojarmUveket sebességik és
tomegik alapjan négy kategdridba sorolja. Szamos mikrojarmd (kerékpar,
roller, pedelec, oOnegyensuilyozd jarmU() tomege legfeljebb 35 kg,
elektromos hajtasuk (ha van) korldtozott, sebességik nem haladja meg a
25 km/h-t. Egyes jarmivek ugyanakkor ennél nehezebbek (pl. elektromos
moped) vagy nagyobb sebességre képesek (pl. gyorspedelec), esetleg
mindkettd (elektromos robogo).

,Hazdnkban — sok mds orszaghoz hasonldéan — a KRESZ alapjan gyalogosnak
kell tekinti az Uton gorkorcsolyaval, gordeszkaval, rollerrel kozlekeddéket,
mivel ezek az eszkdzok nem mindsilnek jarminek. Mivel a KRESZ nem
rendelkezik kilon az elektromos mikromobilitast segité eszkozok, példaul
az e-rollerekrél sem, igy jelenleg a gyalogosokra vonatkozé szabdlyokat kell
figyelembe venni ezen eszkdzok haszndlata esetében is. Varhatd azonban a
KRESZ moddositasa, amely rendezheti, hogy melyik eszkdz kdzlekedhet a
jardan, melyik az Uttesten, melyik a kerékpariton.” /MABISZ —
Mikromobilitds hattéranyag/

A Balatoni Kiemelt Udiil6kérzet teriiletének legmeghatarozdbb kerékpdros
Utvonala a Balatoni Bringakdr, amely mentén évente tobb szazezren
tekerik teljesen vagy részben korbe a tavat. A Szantéd-Tihany kdzotti komp

mellett tobb atkeld hajojarat segiti a kisebb kdroket bezarni szandékozokat.
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Az Utvonal északi part menti szakasza egyben a 14. sz. ,K6zép-Eurdpa vizei”
elnevezés(i  EuroVelo Utvonal része, amelynek hazai szakasza
Szentgotthardtél Debrecenig vezet, Balatonakarattyatdl egyben a
Budapest-Balaton (BuBa) kerékparos utvonal részeként. A té kordli
nyomvonalhoz szamos helyi jelentdségl kerékpdrut vagy kijel6lt
traltvonal kapcsolddik, a fészezonban és az el6/utdszezon hétvégéin
sokan kerékparoznak a Balaton-Felvidék falvai kozott, a Kis-Balaton
kornyékén vagy a Somogyi-dombsagon.

A mikrojarmivek attekintését a kbvetkez§ dbra segiti.

emberi erével hajtott
vagy elektromos rasegitést
maximum 25 km/h-ig

elektromos rasegitési
maximum 25-45 km/h-ig

49. abra Mikrojarmivek kategorizaldsa®”

37 Forrds: ITF 2020, MABISZ 2020
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50. dbra A BKU kerékpdrforgalmi hdldzata (sajdt szerk)
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Meglévd kerékparforgalmi halozat
Kozuttol elvalasztott kerékparut,
gyalog- és kerékparut

== (ttesten kijeldlt kerékparsav

Kisforgalmu dton kijeldlt
kerékparos tutvonal

Egyéb kozdton kijeldlt
kerékparos taradtvonal
Burkolatlan uton kijeldlt
kerékparos turadtvonal

Egyéb kisforgalmu (ANF < 2000
Ejm) kozuthaldzat

Balaton Kiemelt Udiil6korzet
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A kordbban létesllt kerékparforgalmi létesitmények jelentés része mind
korszer(iségét (szélesség, iranyhelyesség, elvdlasztds, csomdponti
kialakitas), mind pedig mUszaki allapotat (burkolat, forgalomtechnika)
tekintve elavultnak tekinthetd.

Az elmult években kozponti beruhdzasdban a Balatoni Bringakdr szamos
szakasza Ujult meg, a kerékparutakat kiszélesitették, a burkolatot
megujitottdak, a kisforgalmu  utcdkon vezetett nyomvonalakon
forgalomcsillapitasi beavatkozasokra kerilt sor, helyenként modosult a
nyomvonal is. Tobb helyen kerékparos pihenéhelyek |éteslltek. A déli part
Balatonboglartdl Balatonkeneséig felUjitottnak tekinthetd, az északi parton
z06mében a telepllések belterlleti szakaszai Ujultak meg, a kiltertleti
szakaszok tobbsége még felljitdsra var, ezeknél — néhany szakasz
kivételével — rendelkezésre allnak az engedélyezési tervek, a
megvaldsitasra forrds fliggvényében kerllhet sor.

A BalatonBike365 projekt keretében a td térségében mintegy 70
kerékparos turadtvonal kerllt kitdbldzdsara meglévé kerékparutakon,
kisforgalmu kozutakon, illetve helyenként burkolatlan utakon, azzal a céllal,
hogy a to kdrnyéki kerékpdros turizmust szezondlisan és térben kitagitsa. A
tUrautvonalak bejardsat weboldal és okostelefonos alkalmazas, valamint
Balatonfoldvaron, Balatonfireden, Badacsonyban, Keszthelyen és
Kapolcson  kerékparbérlést,  szervizelést is  nyljtd  kerékparos
szolgdltatopont is segiti.

A belterileti kerékparos utvonalak az adott dnkormanyzat kezelésében
vannak. Az orszagos féutvonalakkal parhuzamos kiltertleti kerékparut-
szakaszok jelent6s része az elmult években a Magyar Kozut NZrt.
kezelésébe kerilt. Az atvett szakaszok tobbségében az elmult id&szakban
elvégezték a forgalombiztonsagi szempontbdl kritikus beavatkozdsokat,
helyenként a leromlott allapotu fahidak cseréjét.

A kerékpdros forgalmi adatok gyUjtése évrél évre fejlédik a térségben,
jelenleg a Balatoni Bringakdr nyomvonalan hat dllandé mér6hely
(Balatonkenese,  Orvényes, Zéanka, Balatonederics, Fenékpuszta,
Balatonszarszd) lGzemel, sajnos a kordbban telepitett berendezések egy
része meghibasodas miatt egy ideje nem szolgdltat adatot, ezek egy
részénél folyamatban van a gépek cseréje. A td korili turautvonalak
mentén tovabbi harom berendezés (Sajkod, Gyenesdids, Szantdd) kerult
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telepitésre. A gépi szamlalas adatait kiegészitik a Magyar K6zut NZrt. kdzuti
méréhelyei és kézi szamlalasai, illetve a kozutkezelS célzott kézi kerékparos
forgalomfelvételei.

A szamldldsi adatokbdl megdllapithatd, hogy a Balatoni Bringakor
korszerUsitésével évrél-évre ndvekszik a té kordli kerékparosok szdma, ami
mar nem csak a fészezonban, de az el6- és utdszezon hétvégéin is jelentds
mértéket Olt. A legnépszer(ibb Balatonflred-Tihany szakaszon a
kerékparosok éves szama a 300 ezret is meghaladja, de a legkisebb
forgalmu szakaszokat is 70 ezer feletti bringds latogatja. A kerékparozasi
2024-ben

szokdsok pontosabb meghatarozasahoz
forgalomszamlalasokra kerUlt sor.

kiegészit6

T | A g
I B ) J| = -0 kerekpér/év
e = 4 - 100 000 kerékparfév
=y Gl - 200000 kerdkpr/év
o l - 300 000 kerékpar/év
" 400,000 kerékpérféy

|| A Balatoni Bringakar kerskparforaalmanak fetérképezése |
BIRALATI VALTOZAT

(L5 ATT = ERTEKTERV
Ty w10} i 20km .,‘!ii. TERV

] Ertékterv ikft. | 2023.11. | Msptérkép: OpenStreetiap

51. dbra A Balatoni Bringakér becstiilt éves forgalma®s, 2023

38 Forras: Ertékterv Kft.
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A kerékparos kdzlekedés telepilési részaranyara a népszamlalas keretében
gyljtott adatokbdl lehet kovetkeztetni, a munkdba, iskoldba jards
modvalasztasara adott valaszok alapjan. A legutolso, 2022. évi
népszamlalds ide vonatkozd adatai még feldolgozads alatt vannak, 2024
végén varhaté az adatok kozlése.

A megfeleld szolgaltatast nyujtd kerékparos infrastruktira elengedhetetlen
része a kerékpar vazanak rogzitését lehetévé tevd kerékpartdmasz. Bar
jellemzéen a jelentGsebb forgalmu telepllési |étesitmények (oktatasi
intézmények, szolgaltato és kereskedelmi létesitmények stb.) rendelkeznek
kerékpartamaszokkal, de ezek szama néhol kevés és tdbbséglikben még az
elavult, csak a kerék rogzitésére alkalmas, kialakitdsiak. A balatoni
sétanyok, strandok kornyezetében sem elégségesek, emellett tobbnyire
korszer(itlenek a kerékpartdmaszok, ha egyaltalan telepitésre kerlltek
ezek. Emellett problémat jelent, hogy szinte csak a helyiek ismerik, hogy
hol vannak kerékpartdmaszok, mivel ezekre nem fedezhet6k fel
hangsulyosabb tajékoztatasi eszkozok, tdblak. A korszerl tdmaszok
telepitésére is van azonban szadmos jo példa, kilondsen az Ujabb
beruhazdsokhoz kotéden.

a[RENECON

76

A kerékparos Utvonalak szamozdsa és Utirdnyjelzése jelenleg nem egységes.

= A meglévd tablak kalonféle
tipusiak, az  Utvonalak
jelent6s része a kordbbi
tdblakkal van jeldlve, a
feldjitott  vagy  Ujonnan
|étesllt szakaszok esetében
sokszor mar az Uj arculatnak
megfeleld  atirdnyjelzések
kerllnek ki.

A hatdlyos Uttigyi Miszaki El&irasok (UME) mind az Uj, mind a régi tablazast
is tartalmazza, ezért a régi tablak tervez6i alkalmazdsa, megvaldsitasa is
tapasztalhatd. Az Uj arculatu tablak olvashatdsaga (vildgoszold alapon fehér
felirat), tartalma (piktogramok), elhelyezése — megfelel6 tablazasi utmutatod
hidnyaban — sok esetben nem megfeleld.

Az Uj arculaty tablakon megjelent az Utvonalak
szdmozdsa, ez viszont nem az Orszagos
TerUletrendezési Terv (OTrT) 0rszagos
kerékparut-torzshalézat elemeire meghatarozott
szamozasat  koveti, hanem egy egyedi,
nyilvdnossag szamara egyel6re nem hozzaférhetd
szamozast. A Balatoni Bringakdér mentén a
korabbi utirdnyjelz6 tablak fokozatos cseréjével
eltlin6ben van a bringakor arculati jel6lése és
elnevezése, az Uj tablakon csak egy 10-es szam
jelzi, hogy a té kordli dtvonalrdl van szo, amelyet
a felhasznaldk nem tudnak beazonositani.
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A térségben Hévizen (zemel szezonalis kbzbringa rendszer, az elsésorban
turisztikai forgalmat kiszolgaldé HeBi (Héviz Bike) 30 db kerékparja 4
helyszinen érhetd el, haszndlatdhoz személyes regisztracié szikséges a
helyi Tourinform iroddban.

Ko6zbsségi  rollermegosztd  szolgdltatassal mar tdbb  szolgdltatd s
probalkozott a térségben, 2020-ban a Lime inditotta el szezonalisan
elérhet§  szolgaltatdsdt  Balatonalmdadiban,  Balatonakarattyan  és
Balatonkenesén, amit egy évvel kés6bb 23 telepulésre terjesztett ki, de a
rakovetkezd évben a szolgaltatds nem minden telepiilésen indult mar Ujra.
A 2024-ei szezonban Fonyddon, Balatonszarszon, Balatonféldvaron,
Balatonakarattyan és Balatonf(izfén érhet6k el a cég rollerei. Sidfokon
2022 6ta a TIER kindl egész éves szolgaltatast. 2023-ban Keszthelyen
mutatkoztak be a BIRD rollerei, amely szolgaltatds folytatdsdra a
cégproblémak ellenére 2024-et kovetSen tovabbra is szandék van. A
korabbi kedvez6tlen tapasztalatok felllvizsgdlatdval a teleplléseken most
mar kijelolt mikromobilitasi pontokon érheték el a kozdsségi rollerek.




A TERSEG GYALOGOS KOZLEKEDESE

A BKU teriiletén, a telepiilések kdzotti gyalogos kdzlekedés nem jellemzé,
nem értelmezheté bar egyes telepillések beépitett terlletei szinte
Osszenéttek. Ennek ellenére térségi szinten a gyalogos kozlekedés
altaldnos problémadjanak tekintheté a Balaton koril, a partmenti
teleplléseket kettészel6 orszdgos kozutak és a vasUtvonal elvélasztéd
hatdsa, melyek alapvet6en korldtozzak a partmenti savra dsszpontosuld
turisztikai funkcidk gyalogos elérhetdségét.

Ez kilondsen a fenntarthatd kozlekedés fejlesztése miatt hatranyos, hiszen
a legkisebb helyigény( és legkornyezet-baratibb kozlekedési madot, a
gyalogos kozlekedést érinti hatranyosan.
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A telepilléseken athaladé orszagos kozutak kialakitdsa - a kordbbi tervezéi,
Uzemeltet6i szemléletnek megfelel6en - sok esetben a telepillési
kozlekedés helyett a tranzitforgalom érdekeinek kedvez, hogy a kozuti
gépjarmiforgalom a legkisebb zavards mellett, akadalymentesen
athaladhasson a telepuléseken. Ez széles, sok esetben a kis és kozepes
nagysagu telepuléseken 2x2 sdvos folyopalyakat és kevés, illetve nem
gyalogosbarat keresztezéseket, egy vagy kétoldali keskeny, fasorral és igy
nyari id6szakban arnyékmentes jardakat, valamint akar 6 forgalmi sav
gyalogos keresztezésére kényszerité csomodpontokat eredményez.

Ennek felszamoldsara pl. Balatonflreden a 71 sz. f6ut és Siofokon a 7 sz.
f6ut belterlleti szakaszan az Utfelllet Ujraosztasat célzé ideiglenes forgalmi
rendet vezettek be. A felszabaduld koézuti kdzlekedési fellletek nem csak
az utak gyalogos keresztezését segitd Utszlikitések, vagy gyalogosvédd
szigetek épitésére adnak lehet&séget, hanem fasorral arnyékolt, a
korabbiakhoz képest szélesebb Utmenti jardak kialakitasara is mod nyilik. A
széles Utburkolatok Ujraosztdsdval a jarddk szélesitése, a frekventalt
pontokban gyalogosvédd szigetek és korforgalmak épitése, valamint
utmenti fasorok telepitése enyhithet a hatranyos adottsagu teleptléseken.




A gyalogos kozlekedés szamara kedvezdbb szintbeni vasuti keresztezések
fénysorompoval és labirint korlattal, illetve csak labirint korlattal
kialakitottak.

A kilon szintd vasuti keresztezések, kilonodsen a gyalogos fellljarok
technikailag lehetévé teszik az atkozlekedést, de az athidalt jelentds
szintkilonbség és a lépcs6k alkalmazdsa egyéb akaddlymentes kialakitas
mellett sem tekinthet6 gyalogosbarat megolddsnak.

Az aluljarok a szintkilonbségen tul kdzbiztonsagi kérdéseket is felvetnek. A
gyalogos kozlekedés esetében fontos szempont, hogy a vizpartra igyekvék
jelent6s része kisgyermekekkel és strandfelszereléssel kozlekedik.
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A térséget Osszesen mintegy 1.665 km orszagos kozut és 374 km
vasutvonal szeli at. Az orszagos kozutak hosszdnak 27%-a, mig a
vasutvonalak hosszanak 41%-a telepulések beltertletein halad keresztil. A
Balaton-part telepiilései esetében ez az ardny kiugrdan kedvezétlen. Ezen
telepiléseken az érintett a vasutvonalak hosszanak mintegy 67%-a(!), mig
az orszagos kozutak hosszanak 35%-a esik belteriiletbe. A Balatontdl
messzebb fekvd telepllések esetében ez az ardny kedvezdbb, 9, illetve
24%.

A kovetkez6 dbra jol mutatja, hogy az orszdgos kozut- és vasuthaldzat
elvdgd hatdsa, mely kilénosen érzékenyen érinti a gyalogos kozlekedést,
leginkdbb a déli oldalon jelentkezik, gyakran a vasut és kozut részérdl
egylttesen.

-



Az alabbi dbra a térség telepiilései beltertleteinek orszagos utak és a vasut altali érintettségét és ezzel ezek elvdlasztd hatdsanak mértékét mutatja.

oL - (Orszagos kuzuth. beltertileti szakasz
—— Orszéagos kozuthalézat
Vasut
@ Vasut belterileti szakasz
J F — Vasuthalézat
‘ [ Beltertilet
BKU telepiilések kiiltertilete

52. dbra Az orszdgos kézutak és vasutvonalak belteriileti és kiilteriileti szakaszai a BKU telepiilésein (sajdt szerk.)
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A Balaton-parti telepllések turisztikai életében a vizparti sétanyok, parkok
a rekredcid kiemelt helyszinei. A kozkedvelt helyszinek (pl. Balatonvilagos,
Balatonfoldvar, Balatonalmadi, Balatonfiired, Keszthely, Siofok, Fonydd)
kialakitdsanak mindsége, ml(szaki allapota heterogén, a példaértéklen
feldjitott létesitmények mellett feldjitdsra szoruldk is vannak. Elvaras, hogy
az egyre forrobb nyarakhoz alkalmazkodva lehet6ség szerint fakkal
arnyékolt, élményt nyujtéd kialakitds mellett, a kornyezethez és a
hasznalathoz illeszked§ igényes burkolatok, utcabutorok és a kozbiztonsag
szempontjait is szem el6tt tartd kozvildgitas keriljon alkalmazasra. A totél
tavolabb a teleplléskdzpontokhoz kapcsolédd parkok helyzete hasonldan
kiemelt jelent&ségu.

Visszatéré probléma, kilonosen a Balaton-parti teleptlések beépitett
terlletein, hogy a tranzitforgalmat lebonyolitd orszdgos kézutak mentén
sok esetben nem, vagy csak egyoldali jarda épiilt. Ez a minden tekintetben
nagy forgalmu, nyari szezonban jelent problémat, mivel az Ut szélén vald
kozlekedésre, vagy az Ut keresztezésére kényszeriti az ott gyaloglot.
Mindez strandfelszereléssel egyltt veszélyes helyzeteket teremthet.

Hasonld helyzet adddik kultertleten, azon tdvolsagi vagy helykozi
autébuszmegdllokban, amelyekhez nem vezet jarda, illetve a megalléparok
kozotti biztonsagos gyalogos atkozlekedés nem biztositott.

4.5 EGYENI MOTORIZALT KOZUTI

KOZLEKEDES

A TERSEG KOZUTHALOZATI JELLEMZOI

A BKU teriiletén mintegy 1.665 km hosszUsagl orszagos kozuthaldzat
taldlhatd, melynek megoszlasat a kovetkezd diagram szemlélteti.
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700
600
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400 358,6
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300 239,9

200
101,5

100 .
0
Gyorsforgalmi I. rend( f6ut Il. rend(i f6ut Osszekoéts Ut Egyéb

53. dbra A BKU orszdgos kézuthdldzatdnak hossz szerinti megoszldsa®

Ez megoszlas tekintetében azt jelenti, hogy a gyorsforgalmi utak a
kozuthalozat 14%-at teszik ki, 6% az I. rendd f6utak aradny, 22%
masodrendU, 41% 6sszekodtd Ut és a tdbbi 17% egyéb kategdridju kdzut.

Egyéb Gyorsforgalmi
17% 14%
I. rend(
féut
6%
i . . rend(
Osizgkot f8at
6 ut 22%
41%

54. dbra A BKU orszdgos kézuthdldzatdnak uttipus szerinti megoszldsa (sajdt szerk.)

39 Forras: OKA, 2024
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A Balaton kornyéki telepllések

kozlekedési elérhetéség
szempontjabol jellemz&en

Legycsoves” megkdzelitéslek. A
térség legf6bb  gyorshaldzati
megkozelitését az M7 autdpalya
biztositja, amely tulterheltségét
és zavarérzékenységét szamos
szomoru tragédia bizonyitotta az
elmult évek soran.

A Balaton keleti oldaldn a 71 sz. és 710 j., északon a 71 sz. Ut és délen a 7
sz. Ut a f6 kozlekedési tengely. A vizparti varosok dthaladé forgalma a nyari
szezonban jelentds, ugyanakkor a teleplléseket féként rendezvények
kapcsan és a hajoallomasok kornyezetében a parkoldhely keresé forgalom
is terheli. A varosok, telepulések irdnydba a legnagyobb forgalmi tomeg
Budapest irdnyabol érkezik.

=N

Orszagos koz(thaldzat

=== Gyorsforgalmi

== 1. rendi f&t

— IL rend(i
Osszekots it

Balatoni Kiemelt Uduiléksrzet

55. dbra A Balaton térségi f6bb orszagos kézuthdlozat
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A kétszdmjegyd utak
kozUl a 84 sz., illetve a
73 sz. és a 77 sz. utak
burkolati jellemz&inek
javitasarol  kell még
sz6t ejteni, valamint a
déli oldalon széamos
alsébbrend( ut
allapota szorul
igencsak fejlesztésre.

A kovetkez§ térkép a térség orszagos kozUthaldzatanak uUtmindségi
jellemzdit szemlélteti, melynek adatforrasat az OKA adatbazis képezte. Az
abran szinekkel jeldltik az utminéség allapotat, ahol a narancssarga és
piros szinek a legrosszabb allapotot tikrozik.

Az d4brardl szemléletesen kitlnik, hogy a déli parti 7 sz féut
burkolatdllapota szamos helyen rendkivil rossz mindségl, jocskan
feldjitasra szorul. Az északi 71 sz. féut esetében inkdbb nagyobb
szakaszokon tapasztalhatd kedvezdtlen dtdllapot, amelyeknek mindéségi

javitasara, felljitasara van szlkség.
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Utmindség tekintetében osszességében megallapithatd, hogy a vizsgalt
teriilet mintegy 1.665 km hosszu orszagos kozuthdlézatdanak minddssze
37%-a tekinthetd elfogadhaté mindséglinek (31% jo, 6% megfelels). Ezzel
szemben a térség orszagos Uthaldzatanak 43%-a kifejezetten felUjitasra
szorul (27% rossz, valamint 16% nem megfeleld).

N.A.
1%

nem
megfelel6
16%

megfelel6
6%
57. dbra A BKU uthdlézatdnak utmin8ség szerinti megoszldsa, 2024 1 (sajdt szerk.)

A kovetkez§ diagram dttipusok szerint mutatja ugyanezen minGségi
adatokat.

Fgyéb I N.A.
Osszeksts it G B mjo
Il rend(i f6at T megfeleld
I rend(i f6Ut I I m tlirhetd

Gyorsforgalmi I m nem megfeleld

0% 20%  40%  60%  80%  100% rossz

58. dbra Az egyes uttipusok utmindsége, 2024 # (sajdt szerk.)

41 Forras: OKA
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A TERSEG KOZUTI FORGALMA

A térség forgalmanak meghatdrozdja a volumenében kiemelkedd kozuti
terheltségli M7 (E71) autdpadlya. A féutak kdzll, mint korabban szerepelt, a
Budapestrdl induld 7 sz. féut (északkelet-délnyugat irdnyban a déli partot
kbvetve) és a 71 sz. masodrendl féut biztositja (utdbbi északkelet-
délnyugat irdnyban), valamint jelent6s szerep( a Bakony hegység masik
oldalan parhuzamosan futé 77 sz. masodrendd f6ut.

A térségbdl Zala varmegye belseje felé a 75 és 76 sz. f6utak futnak. A 72 és
73 szamU f6utak a Balaton északkeleti térségét kotik ossze a
varmegyeszékhely Veszprémmel, a 84 sz. Ut Tapolcatdl halad Sopronig. A
harantirdanyud, északnyugat-délkelet irdnyd utak masodrend( féutak.

A kovetkezd dbra a térség kozuti forgalmainak a volumenét mutatja be. Az
abra a Balatoni Kiemelt UdilSkoérzet napi atlagos gépjarmiforgalmat
szemlélteti. A kozuti forgalmi terheléssel kapcsolatban fontos megjegyezni,
hogy amig az d&brdn szerepl§ forgalomnagysagok tulnyomorészt jol
szemléltetik a nagysagrendeket, egyes utakon pontatlanok lehetnek,
amelynek oka, hogy az Ujonnan épllt 0sszekotd- és elkerllé szakaszokrol
(példaul az M76 autdut, vagy a 710 j. f6at) nem minden esetben all
rendelkezésre kell6 mennyiségl forgalmi adat. A modell aktualizdlasa és
fejlesztése a nyari forgalomfelvételek eredményei alapjan megtortént, de
tovabbi aktualizadldsahoz elengedhetetlenek még kozuti forgalomfelvételek
végzése.

A vasut és kozut elvdlasztd hatdsa nem csak a gyalogos kozlekedés egyik
jelent6s akaddlya, hanem egyuttal a kozuthdldzat telepllési
lebonyolitoképességének meghatdrozdja, mivel a Balaton felé irdnyuld
gyalogos és egyéb forgalmaknak keresztezniiik kell a vasutat (zart palyan)
és tobb helyen a kozutat is.

42 Forras: OKA
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59. dbra Balatoni Kiemelt Udtil6kérzet napi dtlagos gépjdrmiiforgalma (TRENECON Forgalmi Modell)

 [RENECON

Napi gépjarmiforgalom
[Ejm/nap]

25000

5 6250 12500 -

Balaton Kiemelt Udiil6korzet

(-




A TERSEG MOTORIZACIOS JELLEMZOI

A kovetkez6 diagram a térség motorizacids szintjének — azaz az 1.000
lakosra jutd személygépkocsiszam — alakuldsat mutatja az utébbi tiz évben.
Lathatd, hogy a motorizacié folyamatosan joval magasabb a vidéki atlagnal
és évrél-évre toretlenll novekszik, ami 2012-h6z viszonyitva tobb mint
40%-0s tobbletet jelent.
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60. dbra A BKU motorizdcios szintjének alakuldsa®

A legutdbbi motorizacids adatok (2022) térbeli megoszlasat szemlélteti a
jobb oldali térkép.

43 Forras: KSH
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61. dbra A BKU telepliléseinek motorizdcids szintje 2022-ben** (sajdt szerk.)

4 Forras: KSH
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PARKOLAS

Altaldnos jelenség, hogy fészezonban a legnagyobb forgalomvonzé
|étesitmények (strandok, latnivaldk, teleplléskdzpontok) kornyékén
ugrasszerlien megnd a parkolasi igény, amit a meglévé parkold teriletek
nem tudnak kielégiteni, ami konfliktusokhoz, torlédasokhoz, illetve
szabalytalan parkolashoz vezet.

Szamos telepllésen bevezették ezért a dijfizetést, a kisebb telepiléseken
jellemz8en csak szezondlisan, a nagyobb vdrosokban azonban a legbelsd
részeken — ahol a kozterllet-rekonstrukciok, sétaléutcak kialakitasa soran
meég csokkent is a parkoldhelyek szama — egész évben kell fizetni. A fizetést
elkerllni szandékozd, vagy éppen a telitettség miatt kiszoruld forgalom igy
a fizet6 Ovezetek hatdran 1évé utcdkban probdl parkolni, ami
konfliktusokat okoz az ottani ingatlan tulajdonosokkal, ezt az
onkormanyzatok a dijfizetési dvezet fokozatos kiterjesztésével probaljak
kezelni.

AUTOMEGOSZTO SZOLGALTATAS

A BKU teriiletén is jelen vannak egyes autdmegosztd szolgdltatdsok,
amelyek a szolgaltaték honlapjain keresztll nyudjtanak célirdanyd autds
utazasi lehet&ségeket. Az Oszkar-ral pl. Siéfokrol Dombdévar, Pécs vagy Bp.
felé lehet utazni, Balatonflredrdl a leggyakoribb célpontok Veszprémbe,
Véarpalotara, Székesfehérvdarra vagy a févarosba vezetnek. Keszthelyrdl,
illetve Tapolcardl a hazai egyes célpontokon tul — a BotkaTransz, vagy a
Homan:Transport kozrem(kodésével — Ausztria tdbb nagyvarosa is
elérhetd, utdbbindl a német vérosok felé is kindlnak szabad helyeket®. A
BlaBlaCar kindlata ehhez képest a Balaton kornyezetében sz(ikebb.

A BKU nagyobb vdrosaiban nem lzemel kozdsségi autdhasznalat
(carsharing) szolgdltatds, amely rendszer lényege, hogy a varos kilonboz8
pontjain elhelyezett, internetes foglalds utdn hasznalatba autdkat lehet
igénybe venni. (Bp-en ilyen a MOL Limo, vagy a GreenGo, vagy a Wigo.)

4 Forrés: https://utitars.oszkar.com
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| 4.6 LEGI KOZLEKEDES

A kiemelt térség egyetlen nemzetkozi repil6tere a Balatontél mindossze
18 km-re, Sarmellék és Zalavar telepulések tertletén taldlhatd Héviz-
Balaton nemzetkdzi kereskedelmi reptlStér. A repll6tér jaratkinalatanak
hidnya miatt ugyanakkor a régidban él6k jelenleg elsédlegesen a budapesti
Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repil6teret veszik igénybe, illetve a térség egyes
terlleteir6l a ferihegyi repil6térrel versenyképes kozuti tdvolsagra
taldlhato a grazi, a bécsi, a pozsonyi és a zagrabi nemzetkozi replétér is. A
Balaton nyugati medencéjének gyodgyturizmusdra charter jaratokat
szervezO utazasi irodak a sarmelléki repll6tér mellett a ferihegyi és a bécsi
repil6teret veszik igénybe, ahonnan kdzuton szallitjdk a vendégeket.

A kisebb hazai nemzetkozi repuléterek kdzil a Balaton északi partjahoz a
GyG6r-Péri, a déli parthoz a Pécs-Poganyi repllétér van még kozel, elébbin
jelenleg nincs menetrendi forgalom, utdbbin az idén inditott heti
rendszerességli mincheni és maltai jaratok mellett kiutazod charter jaratok
is kozlekednek.

A fentieken felll a térségben tdbb kisebb, kisgépes és sportcélu repilést
kiszolgalod repulétér Gzemel.

- Siofok-Kilt
= repiilter
e

Héviz-Balaton =~

nemzetkozi
repiloter

62. Gbra A régié nemzetkézi (Héviz — Balaton/SOB) és nyilvdnos (Siofok — Kiliti /LHSK) repiléterei (sajdt

szerk.)



HEVIiZ-BALATON NEMZETKOZI KERESKEDELMI REPULOTER

A térség légi
kozlekedésének  kozponti
eleme a  Héviz-Balaton
nemzetkézi  kereskedelmi
repulStér Sarmelléken,
amely Magyarorszag ot
nemzetkdzi repll6terének
egyike. A kordbban a szovjet
hadsereg  daltal  hasznalt
repulétér atfogd fejlesztése
2004-ben kezd&dott meg,
2006-ban Uj terminal, majd
cargo épulet épilt. A repll6tér I. osztdlyd nemzetkozi kereskedelmi
repllétérként mdkodik, allandd hatarnyitdssal. A reptlSteret 2002 6ta a
magyar allam, a Magyar Turisztikai Ugynokség és Héviz Varos
Onkormanyzata koz6s tulajdondban 1év6 Héviz-Balaton Airport Kft.
Uzemelteti.

A repil6tér 2.500 m hosszU beton futdpalyaval, ILS CAT I. szint(i mlszeres
leszallitd rendszerrel és egyszer(sitett fénysorral rendelkezik. A repil6tér
meglévd infrastrukturdja a jelenlegi forgalom kiszolgdlasara elégséges,
azonban a repll6tér hosszutdvd mikodésének biztositasahoz, illetve a
kapacitds noveléséhez felljitdasok és fejlesztések szliikségesek: a futdpalya
feltjitdsa mellett szikséges a gurulout és forgalmi el6tér bdvitése, a
navigacios rendszer és a fénytechnika kategoria novelése, az utasforgalmi
és a cargo épllet kapacitasanak fejlesztése, tarold és karbantartd hangar
épitése és a biztonsagi kerités korszer(Usitése.

A repll6tér kozuti kapcsolatai jonak mondhatdk, az M7 autdpdlya felé
kapcsolatot adé M76 autdéut 9 km-re talalhatd. Kozuton Héviz belvarosa 15
km, Keszthely 19 km, Nagykanizsa 38 km, Zalaegerszeg 44 km-re talalhato.
A személygépjarmivel érkez6k szamadra a repll6téren kialakitott ingyenes
parkoléban van lehet6ségilk elhelyezni gépjarmveiket.

A repll6térhez legkdzelebbi buszmegdlld 1,5 km-re fekszik, ami
gyalogosan csak az Ut mentén érhetd el. A megallébdl Héviz és Keszthely
kdzvetlen menetrendszerinti autébusz jarattal kdzelithetd meg.
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Napjaink egyik legdinamikusabban fejl6d6 kozlekedési aldgazata a
varostérségi légi mobilitds, amely innovativ technoldgidk (akkumuldtor
forradalom, Gzemanyagcella, dron technoldgia, 5G kommunikacio, Ml altal
tdamogatott dnvezets képesség stb.) egylttes alkalmazdsa révén, mara mar
kézzel foghatd alternativat tdmaszthat az egyéni gépjarm(vel torténd
kodzlekedés kivaltasahoz.

Bar mar a Balaton térségében is taldlunk példdkat valds alkalmazasi
terlleteire (pl. helikopteres légi mentés, dronos vizimentés, rendérségi
drénos  kozlekedésbiztonsagi  felUgyelet, mez6gazdasagi  drdénos
permetezés stb.), jelenlegi haszndlati volumenét tekintve elmarad a
technolodgia 4dltal jelenleg is biztositott lehet&ségektél, személy- és
csomagszallitasi potencidlja egyel6re kihaszndlatlan. Mivel a rendszer
alapvetd eleme a helybdl fel- és leszallasra képes |égijarmdvek hasznalata,
igy infrastruktura kiépitési igénye, illetve fenntartasi koltsége toredéke a
jelenlegi motorikus kozlekedési mddokhoz képest. A hagyomdnyos légi
kozlekedéstsl eltéréen alkalmazasa flggetlenithet6 a repterektdl,
kifutopalyaktol, igy az egyéni gépjarmlvekhez hasonld térbeli
elérhet@séggel is kialakithaté a haszndlati tertk, a vertiportok-at 6sszekoté
légifolyosdk haldzata.

Altaldnos alkalmazhatésdgara a Balaton térsége rdadasul nemzetkozi
szinten is kivalo adottsdgokkal rendelkezik: kell6 nagysagu, de viszonylag
szort népessége, valamint a Balaton és a domborzat altal erésen tagolt
térszerkezet okan, az agglomeracié kdzepén eltertlé hatalmas lakatlan
terllettel, versenyképes kiegészit6je lehet a mikromobilitdsnak és a
kotottpalyas kozosségi  kozlekedésnek. Kilondsen elényds lehet a
varostérségi légi mobilitds alkalmazasa a két part gyors, valodi
Osszekotésére, a parttodl tdvolabbi kisebb telepllések elérhet&ségének
biztositdsara, a  slrgdsségi  életmentésre, a  természet- és
katasztrofavédelmi feladatok elldtdsara, vagy akar turisztikai céld
repilésekre.

UTASFORGALOM

A Héviz-Balaton repll6tér utasforgalma dinamikusan névekedett a 2000-
es évek kdzepén, és 2007-2008 kozott az érkezd és induld utasok szama
meghaladta a 100 ezer f6t, ami az elmult két évtized csucsat jelentette. A

-



forgalmat a gydgyturizmushoz kapcsolédd charter jaratok mellett
menetrendszerinti jaratok és kiutazd charter nyaraldjaratok adtak. 2009-
t6l meredeken csokkent a repulétér utasforgalma, a menetrendszerd
jaratok megsz(intek, 2015-ben az oroszorszagi beutazok szama csokkent,
majd 2020-ban a Covid jarvany légi forgalomra gyakorolt hatasa tovabb
csokkentette az utasforgalmat.
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63. dbra Héviz-Balaton Airport utasforgalma (2004-2021)

2022-ben a Magyar Turisztikai Ugynokséggel koétodtt megallapodas alapjan
a nydri szezonban a Wizz Air heti két alkalommal inditott jaratokat
Dortmundba, azonban a megallapodas lejarta utan ezek a jaratok nem
folytatédtak. A 2022-ben kirobbant orosz-ukran hdboru kapcsan elrendelt
szankciok  o6ta  nincs oroszorszdgi charter forgalom. 2023-ban
Németorszaghdl szezonalisan kéthetente egy beutazd charter jarat
kozlekedett. A repllStéren jelenleg nincs menetrendszerinti  jarat,
szezondlisan a gyodgyturizmust kiszolgdld beutazd charter jaratok
kdzlekednek német varosokbodl, emellett eseti és kisgépes forgalom van
még jelen.

A Kormany 2024-ben hozott dontése szerint fejlesztik a repteret,
korszerUsitik a futdpalyat, a guruldutakat és az utasforgalmi terminalt.

SPORTREPTEREK, LEGITURIZMUS

A térség sportrepllési és légiturisztikai tevékenységei egyre nagyobb
érdekl6dést valtanak ki mind a belféldi, mind a nemzetkdzi latogatok
korében. A térség kisebb repll6terei kozil egy nyilvanos- és tobb kisebb
maganrepll6tér szolgalja ki a repulni vagyokat.
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A Siofok-Kiliti reptlStér a Balaton régdjaban taldlhaté masodik nyilvanos
repulétér, a Balatontdl 5 km-re, Sidfoktél délre, a 65 sz. féuttal
parhuzamosan fekszik. A repll6tér 1250 m hosszu flves palyaval
rendelkezik, amelyet 1933-ban avattak fel. Miel6tt a Magyar Néphadsereg
honi légiereje elkezdte hasznalni a repUlSteret, talajrekonstrukciot
hajtottak végre, alkalmassa téve a repll6teret katonai légi jarmdvek
fogaddsdra és inditdsara. Ez volt a mai repulétér elédje. Az elmdlt tiz évben
kerdlt itt megrendezésre tobbek kozott sarkanyreplld bajnoksag,
hélégballon kupa és mlrepllé Eurdpa-bajnoksag is.

A Siéfok-Kiliti repll6tér jelenlegi szolgéltatasai: vitorlazo repullés, motoros
sportrepilés, sarkanyrepilés, ejtéerny6zés, repilémodellezés, valamint
rendérhelikopteres gyakorld és kiképz§ repulések.

Tovabbi, kisebb rangu repilSterek taldlhatdk a térségben, amelyek eseti
szolgdltatdsokat nyujtanak példaul:

«+» Balatonkeresztlir RepilStér

++» Balatonederics Repul&tér

%+ Zalakaros Repul&tér

«» Papkutapuszta Repul&tér (Siéfok)

«* Tapolca Repul&tér

«» Foldes Airfild (Balatonfured-Balatonsz616s kozott)

Ezen repterek jellemz§ szolgdltatasai pl. sportrepilés, séta- és turarepllés,
ejt6ernybzés, pildtaképzés és egyedi rendezvények. A kisebb repterek
forgalma a fészezonra korlatozodik.



| 4.7 HORIZONTALIS TEMAK

KOZLEKEDESI MODOK OSSZEKAPCSOLASA

A szolgdltatdsok térbeli és id6beli 0Osszekapcsoldsa terén egyéb
térségekhez hasonléan egyarant rendelkezik el6nyds adottsdgokkal, de
szamos hatrannyal is.

A helykdzi autébuszok esetében a vasuttal vald Osszehangolds csak
bizonyos helyeken, bizonyos idGszakokban valésul meg, ennek alapjan
ezen reldcidban dltalanossagban nem beszélhetlink integralt kozlekedési
rendszerrdl. Errél kicsit részletesebben az 5.1 fejezetben irunk.

Szamos  Balaton-parti  telepllésen,  tobbek  kozott  Siofokon,
Balatonalmadiban, Balatonfireden és Keszthelyen egymds mellett, a
kdzvetlen kozelben taldlhatd az autdbusz- és vasutallomds. A nagyobb,
vasUttal és autdbusszal egyardnt kiszolgdlt telepllések kozil egyeddl
Tapolcan van tavolabb (1,3 km-re) egymastdl a két dllomas, igy ott nem is
beszélhetlink intermodalitasrol.

A f6utak a déli és északi parton is a vasUtvonalak mellett vannak, igy a
kisebb vasutallomasok, megallok kdzelében helyezkednek el az autdbuszok
megalléhelyei, ami révid gyaloglast biztosit atszallas esetén.

Ugyanakkor az egymas mellett elhelyezkedd 71 sz. dton kozlekedd
tavolsagi autobuszok és a 29 sz. vasutvonali sebesvonatok szinte teljesen
azonos menetidével és megdllasi  renddel kozlekednek, ezzel
parhuzamossagot eredményezve. Az eltéré idGsavban kozlekedtetett
vonatok és tdvolsagi autdbuszok jol kiegészithetnék egymas szolgdltatdsat
— féléras kovetést adva — egy id6ben eltolt menetrenddel. A déli parton a
vasut jo versenyképessége miatt a pdarhuzamos tdvolsdgi autdbuszok
szama és szerepe minimalis.
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64. dbra A vasuthoz hangolt buszjdratok térképe a Balaton térségében®®

46 Forras: www.volanbusz.hu
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A kerékparos és a kozosségi kozlekedés kapcsolatanak fontos eleme a
megalléhelyek, dllomdasok kerékparos megkdzelitése és a kerékpartarolas
(B+R). Altalanossagban elmondhatd, hogy a vasuti és az autdbuszmegalldk,
allomasok kerékpartarolasi lehetGségei vegyes képet mutatnak, a nemrég
feldjitott dllomasokndl mar nagyobb figyelem jutott a megfeleld kialakitasu,
szamu, fedett és kameraval megfigyelt kerékpartarolas kialakitdsara, de a
régebbi létesitményeknél sok esetben csak korszer(itlen, fedetlen
tamaszokat taldlunk.

A vasUti kerékparszéllitas fontos feltétele a peronok kerékparos
megkozelithetdsége. A kilon szinten megkdzelitheté peronoknél jellemzé
probléma a kerékpdros akaddlymentesség hidnya, egyes helyeken hidba
épllt lift a kerekesszékes kozlekeddk segitésére, abba kerékpar mar nem
fér be. A vasUttdrsasdag a l|épcs6k szélén elhelyezett tolérampakkal
igyekszik lehetdvé tenni az alul- és fellljarokon a kerékpdros atkelést.

A Balaton térségében minden vonaton van lehet8ség jarmlitipustol
figgben legaldbb 2-12 db kerékpar széllitasara, emellett egyes vonatok
kerékparszéllitasra alkalmas szakasszal rendelkezé (16-25 db kerékpar)
vagy kifejezetten kerékparszallitd kocsit (40 db kerékpar) is tovabbitanak.
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A fér6helykindlat a kerékpdros turizmus szezonalitdsdhoz igazodik. A déli
parton tavasztél Oszig a Topart IC, az északi parton nydri szezonban a
Vizipdk sebesvonat részeként kozlekedik két dranként nagykapacitasu
kerékparszallitd kocsi, emellett nydron a tobbi hagyomanyos (nem
motorvonati) szerelvénybe soroznak kerékparszallité szakasszal rendelkez8
kocsit. A magaspadlds kocsikon szezonban utazd személyzet segiti a
kerékparok fel/le rakodasat.

Szezonban a fér6helyek biztositasdhoz minden balatoni vonaton
kerékparhelyjegy valtdsa szikséges. A balatoni kerékparszallitasi
lehet6ségekrél a vasuttarsasag kilon oldalt tart fenn honlapjan, valamint
bemutatja a kerékpdrszallitasra alkalmas jarm(veket, a kerékparok
elhelyezési modjat.
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65. dbra Balatoni kiinduld vagy céldllomdsra eladott vasuti kerékpdrjegyek szama, 2022-2023%

Az értékesitett kerékparjegyek szamabdl jol 1athatd, hogy az éves forgalom
kétharmada a nydri szezon masfél hdnapjara koncentralodik, az el6- és
utdszezont is beleértve pedig a kerékparos utasok 80 %-a ezen idészakban
szall vonatra. Bar a fér6helykinalat igyekszik kovetni a kereslet ingadozasat,
igy is el6fordul, hogy kedvezd idGjarasi napokon mar az el8szezoni
menetrend bevezetése el6tt megugrik, és az utdszezonon tul is még
magasabb marad a kerékparral utazok szdma. A nydri szezonban pedig a
megnodvelt kapacitds ellenére is tdbbszor eléfordul, hogy egy jarat
maximalis kihasznaltsaggal kdzlekedik, kilondsen a hétvégi napokon fordul
el6, hogy nehéz szabad kerékparos féréhelyet taldlni Budapest felé/feldl.

A kerékparos utazdsok mintegy negyede Balaton parti dllomasok vagy
megallok kozott torténik, a tobbség mas, tavolabbi helyszinrél érkezik a
Balatonhoz kerékpdrjdval. A déli part valamivel gyakoribb célpont ez
utébbi csoport szamara, a megoszlas 60-40% a déli part javara.

47 Forras: MAV-START Zrt.
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A Volanbusz Zrt. jaratain jelenleg nem szallithatok kerékpdrok, még az
alacsonypadlds jarmliveken sem, dacdra, hogy tobb hazai telepllésen
biztositott az alacsonypadldos autdbuszok kdzépsé ajtajanal taldlhatd
multifunkcionalis térben a kerékparok elhelyezése. (A Voldnbusz Zrt.
jelenleg az orszag mas terlletein teszteli az autdbusz hatsé vondhorgara
szerelt kerékpartartén torténd szélldst.) lgy a Balatontdl tavolabb esd
teriiletekre, illetve a vasuttal nem kiszolgalt telepiilésekre jelenleg nem
biztositott a kerékpérszallitds. Osszecsukhatd kerékpar ugyanakkor
orszagszerte elhelyezhet§ az autdbusz poggyaszterében.

2024 tavaszan valtozott a kerékpdrszallitas tarifarendszere. A kerékpdrokat
tavolsagtdl flggetlen, egységaras, 24 oras, egy Utra szélo jeggyel lehet
széllitani (a tavolsagalapl jegyek és bérletek, valamint a balatoni
kerékparos turajegyek megsz(intek). Valthatd Kerékpar orszagbérlet, mely
30 napra érvényes a MAV-START Zrt. jaratain a Balatont érintéen is.
Bizonyos vasutvonalakon - jellemz&en InterCity és expresszvonatokon, f6-
és utdszezonban a Balaton térségében minden vonaton — a kerékparjegy
mellé kerékpar-helyjegy is valtandd. Ugyanakkor a 16” alatti és 16”-20”
kerékatmérsjl dsszecsukott kerékpar szallitdsa dijmentes.

A menetrend szerinti személyhajoé jaratokon lehetséges a kerékparszallitas
(a kompjaratokon torténd kerékparszallitast a Vizi kozlekedés fejezetben
mutattuk be.) Elsésorban az északi és déli part kdzotti atkeld jaratokon van
jelentés mértékd kerékparos forgalom, ezek kozil a legjelent8sebb a
Fonydd-Badacsony viszonylat. A jelenlegi hajéflotta jaratain a két (j
katamaranon kividl nincs kifejezetten kerekparszallitasra kialakitott terilet,
a személyzet a kialakult gyakorlat szerint helyezi el a kerékparokat,
hajonként azonban korlatozott az elhelyezhet6 kerékparok szama.

A kerékparosok az utazastervezésiik sordan a BAHART Zrt. hivatalos oldalan,
az online jegyvasarlas meniiben megtekinthetik, hogy az adott relacién
mikor indul ,Nagy kerékpdr kapacitdsu jarat”, igy tudnak tdjékozodni a
kapacitdsrol, de egyébként kizdrdlag a felszallaskor érteslinek réla, hogy
van-e kerékparjaik szdmadra szabad hely.

A szolgdltatd a BalatonBike365 egylttmkddésével tervez a jév6ben olyan
fejlesztéseket Iétrehozni, amelyek kommunikacios eszkdzokkel segitik a
kerékparos kozlekedés igényeit olyan jaratokra irdnyitani, ahol nagyobb

kapacitds all rendelkezésre.



Napi kerékparos forgalom szezonon kiviil
[kerékparos/nap/két irany]
40
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66. dbra Személyhajdk napi dtlagos kerekpdros forgalma szezonon kiviil, 2023 (sajdt szerk.)

48 Forras: BAHART
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4 Forras: BAHART

Napi kerékparos forgalom szezonban
[kerékparos/nap/két irany]
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A térségi légi mobilitds tekintetében az Ujonnan kialakitando, kiépitendd
vertiportok helyének kijelolésénél az intermodalitds szellemiségét
szikséges figyelembe venni. Ezen belll is kiemelten kell kezelni a
mikromobilitdsi kapcsolatok biztositasat, igy a konnyld gyalogos
megkozelithetéség (megfelel§ vertiport és dronpad s(rliség) kialakitasa
mellett a kerékparok, rollerek és egyéb mikromobilitdsi jarmuvek 6rzott
tarolasi és toltési lehetéségeinek a garantdldsat.

A regiondlis léptékd légi mobilitasi relaciok esetén a nemzetkodzi reptér
kapcsolatok kozvetlen Osszekottetése, valamint a légi  mobilitas
intermodalis  csomdpontokba  integrdldsa  kulcskérdés.  Turisztikai
szempontbdl ugyanakkor a hajokra atszallas, a turisztikai céltertletek
(strandok, varak, bordszatok stb.) kozvetlen légi elérési lehetGségének
megteremtése is javasolt, igy a balatoni kikot6kben és a fébb turisztikai
attrakcioknal is célszer( vertiportokat létesiteni.

KOZLEKEDESI INFORMACIOS RENDSZEREK

A helykozi kozosségi kozlekedésben az orszédgos szinten elérhetd online
platformok (pl. menetrendek.hu, vonatinfo.mav-start.hu, utas.hu stb.)
vehet6k igénybe tajékozodasra a Balaton kornyezetében is.

A vasutallomasokon, valamint a helyk6zi autdbusz dllomasokon vizualis és
akusztikus utastdjékoztatas ad informaciot az induld és érkezé vonatokrol,
illetve buszjaratokrol. A nagyobb allomasokon valds idejli utastajékoztatas
(digitalis kijelz6k) is kiépitésre kerultek. Siofokon példaul kozos kijelzén
jelennek meg a vasuti induldsok mellett a buszok és hajok induldsi
id6pontjai, igy az utasok mar a vasuti peronra leszéllva informaciéhoz
jutnak a csatlakozo jaratokrol. Ezen kozos kijelz6k, bar mar tobb éve
mudkddnek,  Uzemeltetési  korGlményeik  azonban  még  mindig
rendezetlenek, nincs megnevezett (zemeltets, ezért tobbesetben az _
integralt kijelz6k nem adnak megfelel6 informacidkat. Az érdekeltek : e i WL L A3 )
bevonasaval eddig nem sikerilt kijelolni az integrélt utastajékoztatasért ' -
felel6s szervezetet, amely miel6bb sziikséges lenne, illetve a rendszer i “I E|

tovabbi fejlesztése, kiterjesztése is. b

B

=
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Multimodalis utazastervezéként példaul a Google Maps all rendelkezésre,
mely tartalmazza a Volanbusz Zrt. altal Gzemeltetett helyi, valamint a
helykozi autébusz és vasuti menetrendeket, igy ezek kombinalasaval is
tervezhet6 az eljutds. Ugyanakkor hatrany, hogy az utazdassal kapcsolatos
egyéb informaciok csak elkilonitve, a szolgaltatok sajat weboldalain
érhet6k el, ezért azokat is szlikséges kiulon-kildn megnyitni, ami nem
utasbardt megoldds. Tovabbi hatrany, hogy pl. ezen platformokon nem
érhet6k el a hajozési informacidk, marpedig, ha a vizi kozlekedéssel
kapcsolt szolgdltatast kivanunk igénybe venni, akkor erre is sziikség lenne.
A menetrendek.hu oldaldn elérheték a fentieken tul a hajozéssal
kapcsolatos menetrendek, de a felhasznaldbarat kialakitdsban elmarad az
el6z6t6l, pl. nincs térképi megjelenités.

2024. juniusdban tesztiizemben indult a MAV-VOLAN Csoport EMMA
(Egységes Menetrend Magyarorszagon) elnevezés(i integralt utastervezd
platformja. A szolgéltatassal a hazai vasUti és autébuszos (MAV-START Zrt.,
a GYSEV Zrt.,, a MAV-HEV Zrt. és a VOLANBUSZ Zrt.) helykézi, valamint
egyes helyi jaratok menetrendje és egyes helyi jaratok valds ideji adatai is
elérheték. A hajds kozlekedés azonban nem kerilt ebben integraldsra, igy
azzal ez az utazastervez§ sem szamol.

Ugyanakkor pl. a rendelkezésre allé orszadgos kozos utazastervezd-,
utastajékoztatd rendszerben (menetrendek.hu) bar mar elérheté a hajéval
vald utazas is, azonban nem kezel helyi kézforgalmat, illetve balatoni

specialitdsokat, és a honlapon kivil nem hasznalhaté pl. mobilapplikacidval.

Tervezze meg utazasat

Bsszesjarat | Csak buszjaratok | Csak vomatjératok Egyéni beallitss | % Legutobbi keresések

Honnan? N [ Bl 2025.01.23. 3 KERESES

Szolgéltatok menetrendjeis.
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A varostérségi légi mobilitds varhatd elterjedésével a balatoni integralt
térségi kozlekedési informacios rendszer fejlesztésekor fel kell késziilni a
légi mobilitdsi lehetGségek elérhetévé tételére is (hasonldan, ahogy a
Google Maps szolgdltatdsdban az elektromos rollermegosztok s
megjelentek elterjedésiiket kdvetden).

A kozuti forgalommal kapcsolatos informacidknak szintén egyik alapja a
kalonbo6z8 utazastervezé platformok, mint pl. a Google Maps, Wase, vagy
Sygic mint a legismertebb hazai elérheté rendszerek. Ezeken tul az
orszagos hataskorld UTINFORM szolgdltatdsai allnak rendelkezésre, akar
el6zetes tajékoztatasra a honlapjuk révén (www.utinform.hu), vagy a
radios adasok kozotti aktualis forgalmi hireikkel.

-



FORGALOMIRANYITAS, PARKOLASIRANYITAS

FORGALOMIRANYITAS

Az orszagos utakon, féutakon a kozuti forgalom irdnyitasa jellemzéen a
kozutkezel6, azaz a Magyar Kozdt NZrt. (MK NZrt.)) eszkdzeivel,
kdzpontjaba kotott tavfelligyelet tamogatasa mellett torténik.

A Balaton térségének forgalmat kilon kozpontositott forgalomirdnyito-
forgalmi menedzsment tevékenység csak az autdpalydk vonatkozdsaban
tamogatja. Az autdpalydkon havaria esetében az alsébb rendl utakra
terelt forgalom lebonyoldddsat kdzponti szimuldcidval tudndk kovetni, de a
dinamikus forgalmi modellezés funkcidja még fejlesztés alatt all a Magyar
Kozut NZrt-nél. A forgalom kezeléséért, irdnyitasaért az érintett harom
varmegyei lgazgatdsag felel.

Ett6l egyedll a térségben érintett M7 autdpdlya szakasz
forgalomirdnyitdsa tér el, amely esetben a Kormdany autdpalyak
Uzemeltetésére kiirt koncesszids eljardsa nyoman 2022. szeptember 1-t6l
az MKIF (Magyar Koncesszids Infrastruktira Fejleszté Zrt.) latja el az
utlzemeltetési feladatokat.
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A varostérségi légi mobilitds szélesebb korl elterjedésének alapvet§
el6feltétele: a légtérhasznalat és kapcsolddd terllethasznalat megfelel6
szabalyozasi keretrendszerének orszagos és térségi kodifikacioja; valamint
azzal Osszhangban, a térségi légi mobilitds irdnyitd rendszerének
(légtérirdnyitd automatizalt szamitdstechnikai rendszerek, alkalmazasok,
humaneréforras stb.) és infrastrukturdjanak (légtérirdanyitdé kozpont, 5G
lefedettség stb.) kiépitése, ugyancsak a nemzetkdzi légiforgalmi irdnyitasi
rendszerrel (HungaroControl tevékenységével) 6sszhangban.

PARKOLASIRANYITAS

A telepulési kozuti irdnyitdsi tevékenységek kozil a forgalom biztonsagos
lefolydsat szabalyozd pl. jelzélampas ill. 6sszehangolt jelz6lampas
irdnyitdson tul a legnagyobb szerepe a parkolasiranyitasnak van. Ehhez
ugyanakkor elengedhetetlen a megfelel6en kiépitett infrastruktira. A
parkolasi problémak a balatoni térségben leginkdbb a nyari szezonban
jelentkeznek, valamint a turisztikai helyekhez vagy rendezvényekhez
kapcsolodd tulterhelt helyzeteknél jellemzék. Ezek soran jellemzéen a
parkoldsi kapacitasokat sokszorosan meghaladé igények jelentkeznek egy-
egy helyszinen, illetve a rendezvények idején a lezart utcdkba torténd
egyedi behajtas engedélyezése okoz sokszor fennakadast.

Varosi, telepilésrészi szint(i parkoldsiranyitds jellemzéen nem taldlhato a
régiéban (a fogalom alatt a parkoldhelyekre dinamikus kijelzék
segitségével ravezetést kindld rendszer vagy akar applikacidban is nyomon
kdvethetd parkoldhely-foglaltsdg értend6). Ennek fejlesztése, egyes
helyeken kiépitése azért is fontos lenne, mivel a parkoldhelyet keresé
forgalom az utakon keringve tovabb noéveli a zsufoltsdgot, torlédasokat,
ezdltal kbrnyezetszennyezést és a baleseti potencidlt jelent.

Ugyanakkor néhdny balatoni véarosban (pl. Balatonfireden vagy
Keszthelyen) egyes nagyobb mélygardzsok, parkoléhdzak belsé
parkoldsiranyitassal rendelkeznek.

Térségi szemléletl parkoldsiranyitds (pl. amikor nagyobb rendezvény
esetében telepllések egyuttmUkodnek a kils§ parkoldsi kapacitdsok
kialakitasa, id6szakos, a rendezvényt kisegitd busz jaratok inditdsa céljabdl)

ma még nem jellemzé.



A fizet§ parkolds tobb telepllésen a nyari szezonhoz kotott, a fizetds
zénakban jellemz&en mobiltelefonnal is ki lehet egyenliteni a parkolasi
dijakat. A Nemzeti Mobilfizetés Zrt. (NM Zrt.) adatai alapjan egy téparttél
tavolabb elhelyezkedd véros esetében dtlagosan 1,5 érat parkolnak egy
jarmivel egy fizetd helyen®. Ugyanez a parkoldsi mérték a Balaton partjan
a nyari szezon csucspontjan atlagosan kézel 2,5 érara adodi

k51 52

0 Forrds: NM Zrt., 2023. juliusi és augusztusi hdnap atlagértékei, Keszthely
51 Forrds: NM Zrt., 2023. juliusi és augusztusi honap atlagértékei, Balatonfenyves
52 Forrés: https://khvuz.hu
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KOZLEKEDESBIZTONSAG

BALESETI HELYZET

A térség baleseti elemzéséhez a renddGrség altal regisztralt és a Magyar
Kozut Nonprofit Zrt. dltal nyilvantartott baleseti adatbazist hasznaltuk fel.
A nyilvantartdsi adatok kozott csak a személyi sérlléssel jard balesetek
szerepelnek, igy az elemzés folyaman — informéacid hianyaban — a pusztan
anyagi karos baleseteket nem tudtuk figyelembe venni.



Az alabbi térkép mutatja a régid elmult 6t évre vonatkozd adatait, elhelyezkedés és sulyossag szempontjabal.

Devecser Ajka Berhida

ARA veszprém 1 Z
i -
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Személyi sériiléses balesetek kimenetele
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68. dbra Az elmult 6t év személyi sériiléses kbzlekedési baleseteinek teriileti megoszldsa és sulyossdga a BKU teriiletén®? (sajdt szerk.)

3 Forras: WEB-BAL
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A baleseti gochelyek meghatarozasahoz megvizsgaltuk, hogy 500 m-es korzetekben hogyan alakul a baleseti helyzet, ha a balesetek sulyossagat is figyelembe
vesszik (minél sulyosabb kimeneteld a baleset, nyilvdnvaldan anndl nagyobb sullyal keril figyelembevételre), ezen elemzés szerinti térképet mutatja a
kovetkezd dbra.

Deveceer ajka Berhide

Enying

acse

regszemcse
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69. dbra Baleseti gochelyek a BKU teriiletén®* (sajdt szerk.)

54 Forras: WEB-BAL
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Az elmult 6t évben (amely évekre mar teljes éves adatok rendelkezésre
allnak) dsszesen 2.600 személyi sériiléses baleset kdvetkezett be a BKU
terlletén. Az évente bekovetkezett 500 korili személyi sériiléssel jard
balesetek alakuldsaban egyértelm( trend nem allapithatd meg.
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200 M haldlos
100
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70. dbra Személyi sériiléses kozlekedési balesetek szdmdnak alakulds a BKU teriiletén®

M [akott terlleten belll

M |akott tertleten kivil

71. dbra A 2019-2023 kbz6tti 6sszes baleset terileti megoszIldsa®>>?

5> Forras: WEB-BAL
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Az el6z6 diagramon lathatd, hogy a személyi sériiléses balesetek 55%-a
lakott terlleten belll tortént, mig a maradék 45% lakott tertleten kivil.

A balesetek okcsoportok szerinti megoszlasat szemlélteti az aldbbi diagram.

megallasi kotelezettség jarmd hibaja

Imulaszts 0,38% utasok hibaja
elmulasztdsa
egyéb okok 1% 0,12%
gyalogosok hibdja veszélyes
3% 4 helyek nem
megfelel6

el6zés szabalyainak
meg nem tartdsa
5%

jelzése
0,04%

sebesség nem
megfelel6
alkalmazasa
33%

irdnyvaltoztatasi,
haladasi,
bekanyarodasi
hiba
24%

72. dbra A 2019-2022 kézétti bsszes baleset ok szerinti megoszldsa®® (sajdt szerk.)

A baleseti okokat évek szerint elemezve minden évre ugyanazt a sorrendet
kapjuk, igy csak Osszességében dbrazoljuk az adatokat. Lathatd, hogy az
els6dleges baleseti ok a sebesség nem megfelel§ alkalmazédsa (867 eset,
33%), ezt koveti az irdnyvaltoztatadsi, haladasi, bekanyarodasi hiba (629

6 Forras: WEB-BAL



eset, 24%) és a harmadik jelent&s okcsoport az els6bbség meg nem adasa
(538 eset, 21%).

Miutdn a viszonylag nagy
vizsgdlati terllet esetében
mind a kozlekedési infra-
struktira kialakitdsa, mind
pedig a forgalmi viszonyok
igen vdltozatosak, igy az
adatok  tovabbi  mélyebb
elemzését nem tartjuk
szikségesnek.

Egy dolgot esetleg érdemes
még megyvizsgalni, az pedig az
alkoholos befolydsoltsag
mértéke.

A kovetkezd diagramon ldthatd, hogy a 2.368 baleset esetében, amikor az
alkoholos befolydsoltsaggal kapcsolatban rendelkezésre all adat, a
balesetek minddssze 8-10%-aban tortént ittas vezetés.
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73. dbra Alkoholos befolydsoltsag mértéke®”

57 Forras: WEB-BAL
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SEBESSEGHATAROK BETARTASANAK ELLENORZESE

A gépjarmdves forgalom biztonsdgosabba tétele mindig is egy fontos téma,
éppen ezért helyezték Uzembe 2016-ban a szupertraffipax-halézatot,
vagyis a VEDA kézuti intelligens kamerahalézatat. Ez a rendszer lehetévé
teszi, hogy a renddrség kisz(lirje a gyorshajtékat, a szabdlytalansagokat, az
auté mdszaki vizsgdjanak hidnyat és akar a jogosulatlan autdpalya
haszndldkat is. A vizsgalt térségben az aldbbi helyeken vannak telepitett
VEDA kamerak:

Varmegye Teleptilésnév Km szelvény / utca
Balatonféldvar 7 sz. Budapesti ut 35.
Balatonszarszé 7 sz Kossuth L. u.
Kéthely 68 sz. 89+652
K&roshegy 6505 sz. Kaposvari utca
3grmmoeggyye Kéroshegy 6505 sz. Pet6fi Sandor utca
Sagvar 65 sz. 75+726
Siofok Bajcsy-Zsilinszky u. 172.
Somogytur 67 sz. Tancsics Mihaly utca
Visz 67 sz. 81+007
Balatonfired 71 sz. 39+677
Balatonkenese 71 sz. 10+677
Harskat Szemere Laszlo u.
:I/ée:;pe[;rz Kapolcs Kossuth u. 12.
Litér 72 sz. 44255
Nemesvita 84 sz. 4+128
Totvazsony 77 sz. 10+819
Zala Vonyarcvashegy 71 sz. 97+340
varmegye Zalaapéti 75 sz. 10+369

13. tdbldzat Telepitett VEDA kamerdk a BKU tertiletén



Ezeken kivil tobb forgalmas Utvonalon telepitett sebességméré kamerdkat
is kihelyeztek, amelyek a gyorshajték kiszlirésében nyujtanak segitséget a
Rendd&rségnek.

Helyi hatdskorben (attol flggben,
hogy az adott Ut mely szervezet
kezelésében van, orszagos utaknal
MK NZrt., telepllési helyi utaknal az

érintett Onkormanyzat
beruhdzdsaban) kerlltek telepitésre
olyan sebesség kijelz6k,

sebességmérd forgalmi figyelmeztetd
és visszajelz6 eszk6zok, az adott
mdszaki  kialakitds  flggvényében
kalonbozé  funkcidkkal (pl. mért
sebességérték megjelenitése, vagy
LASSITS! felirat).

A Generali Biztositd 2023 tavaszan egy reprezentativ kutatasban kérdezte
a 18-65 év kozotti hazai lakossagot a gyalogdtkelShelyek haszndlatat
illetéen, és meglepd eredmények is szllettek a kutatdsbdl. A
megkérdezettek kozel hdromnegyede szerint az autdsok altalaban
megallnak a gyalogatkel6k el6tt, dm a vdlaszaddk 13%-anak vélhetéen sok

a rossz tapasztalata: szerintik ugyanis nagyon ritkan alinak meg az autdsok.

Erdekesség, hogy a fiatalabb, 18-29 kézéttiek latjak gy, hogy nem elég
el6zékenyek az autdvezet6k, szerintik csak az autdsok 66%-a Ugyel a
gyalogatkel6k kozelében valé megallasra. A kutatas arra is ramutatott,
hogy a nem autdvezetSk sokkal inkdbb gondoljak, hogy azért nem engedik
at a gyalogosokat a gyalogatkel6nél, mert nem érdeklik az autdsokat a
szabalyok. Az autdvezetSk viszont magasabb aranyban érzik, hogy nehéz
észrevenni a gyalogosokat. Mindemellett felmeril még az a kedvezGtlen
tapasztalat, balesetveszélyt hordozd jelenség, hogy az autévezet&kon kival
a gyalogosok figyelmét a mobiltelefon hasznélat, vagy a fllhallgatds
zenehallgatds koti le, hattérbe helyezve ezdltal a kornyezet megfeleld
észlelését.
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GYALOGOSBIZTONSAGOT FOKOZO MEGOLDASOK

A nagyobb forgalmu utakon kialakitott jelz6lampds gyalogatkelShelyeknél
megfigyelhetd a gyalogosok altal ,nyomodgomb” haszndlatdval igényelt
szabadjelzésre valtd rendszer. Els6sorban olyan folydpalyas dtvezetéseknél
telepitenek ilyeneket, ahol a koézuti forgalom jelentds, de a gyalogos
forgalom nem szamottev6éen nagy, azaz nem szlkséges rendszeres
id6kozonként szabad jelzést biztositani az Uton atkelni szandékozo
gyalogosoknak. Ugyanakkor éppen a nagy forgalom miatt nyujt segitséget
a biztonsagos atkeléshez a jelz6lampas iranyitas.

A Magyar Kozut NZrt. tébb helyen (pl. Zanka, Alsotekeres) telepitett a
kilterdleti autédbuszmegalldk megkdzelitését segité eszkdzoket, amelyek
gyalogos bejelentkezés (nyomdgomb  megnyomdsa) esetén az
autobuszmegalld elStt mindkét iranybdl véltoztathatd jelzésképl tabla
bekapcsolasaval 60 km/h sebességkorlatozast jelenitenek meg.

Az elmult idészakban terjedtek el az Ugynevezett ,okos zebrak”. Ezek az
intelligens zebrak érzékelik a gyalogosok tényleges dthaladdsi szandékat és
mindkét irdnybdl figyelmeztetik a jarmlvezetSket pl. villogd, Uttestbe
épitett fényjelz6k segitségével, a teljes atkelShely kivildgitdsaval vagy
egyéb mddokon.

A kildnboz6 kialakitasi médokrol szemléletes képet mutatnak az aldbbi
fotdk (Siéfok, Keszthely stb.).




Segitséglikkel az érkez6 jarmlvek mar tdvolabbrdl is észlelik, hogy
hamarosan els6bbséget kell adniuk az atkel6 gyalogosok részére. llyen
okoszebradk telepitése a térségben, a jelz6lampas iranyitassal nem
rendelkezd helyeken, elsGsorban az onkormdnyzatok kezdeményezése
alapjan torténik, helyi balesetvédelmi szempontbdl.

A telepitések haldzati szintd atgondoldsa nem relevans. Mérések szerint,
ahol mar a meglevé gyalogadtkel6helyet okoszebrdva fejlesztették, a
gépjarmlvezet6k megallasi hajlanddsaga jelentésen (55%-rél 76%-ra)
novekedett.

SZEMLELETFORMALAS, OKTATAS, KEPZES

LAKOSSAGI PROGRAMOK, KAMPANYOK

A BKU jelent8s szamu telepiilése vesz részt az évente szeptemberben
megrendezésre kerlil§ Mobilitdsi hét, valamint Autédmentes nap
eseményeiben. Az autémentes napon az orszagos kozlekedési szolgaltatdok
is kedvezményeket vagy ingyenes utazdsokat biztositanak, gépjarmu
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forgalmi engedély bemutatdsaval, most mar tébb év dta (MAV Zrt.,
Voldnbusz Zrt.). Ezen programok Osszedllitdsdban a kornyezet-tudatos
kdzlekedés kap jelentés hangsulyt, a Mobilitasi hét kilonb6z6 eseményein
a kornyezetvédelem fontossagdra hivjak fel a figyelmet, a programokkal
szorgalmazva az autd helyett a kozosségi kozlekedés, a kerékpar
hasznalatat vagy a sétat.

A varmegyei rendérfékapitdnysdgok és a telepilési rendérkapitanysagok
munkatdrsai szamos telepllésen a baleset-megel6zési munkajuk soran - a
gyalogos és kerékparos kozlekedés veszélyeire koncentralva -
rendszeresen tartanak el6adasokat a helyi iskoldkban és vesznek részt
rendezvényeken (Iskola Rend&re Program, kozlekedési lathatdsagi akciok,
kozlekedési versenyek szervezése). A feln6tt lakossagot kilonbozd
helyszineken, pl. id&sek klubjdban keresik fel &ltaldban a
kdzlekedésbiztonsag témajaban. A kozlekedésbiztonsagi akcidkban a
Magyar Autoklub is rendszeres partner (pl. ingyenes |dthatdsagi
diagnosztika, felvildgositas stb.).

Az ifjusag kozlekedési nevelésének egyik fontos létesitményét alkotjak a
KRESZ parkok, amelyek ma is népszerl célpontjai a kisgyermekes
csaladoknak. Balatonfiireden a Balatoni Elményparkban pl. a Mini City-ben
élethlien berendezett mini hazak mellett egy varosi uthaldzat is
kialakitdsra  kerUlt  KRESZ-tablakkal,  gyalogatkel6hellyel,  vasuti
fénysorompdval és egy vasUtallomassal, ahova rendszeres id6kdzonként
kisvonat is érkezik. Itt a gyerekek elektromos és pedalos kisautékkal is
rohatjak a Mini City utcait.

Keszthelyen 2022-ben Ujitottdk fel a KRESZ Parkot, amelynek tovabbi
fejlesztéseként egy () kerékparos pumpapadlya (lUgyességi palya) is
igénybevehet§ mar. A pumpapalydkon, amelyek igen népszerlek a fiatalok
korében, lehetéség van a kerékparos tudas bdévitésére, gyakorlasra
biztonsagos kdrnyezetben.

Tapolcan 2011-t8l mikodik KRESZ tanpalya a Tapolcai Altalanos Iskola
Kazinczy tagintézményében. Az altaldnos iskola az elméleti alapokat
megadja ugyan, de a tudas gyakorlati alkalmazasdhoz szikséges volt egy
olyan terep, amely a kulvildgot modellezi, kdzlekedési jelzésekkel, l[ényeges

kdzlekedési szituacidk begyakorlasara.



Ha a térség 180 telepulését tekintjik, akkor kijelenthets, hogy szlikség
lenne tovabbi hasonld |étesitményekre, azonban egy KRESZ park
Onamaban csak egy jatszotér, a szakképzett oktatd altal tartott
foglalkozdsok révén tud érdemi kozlekedésbiztonsagi hatast elérni. Ezeken
tul fontos lenne a gyakorlati kerékparos oktatds beemelése az iskolai
tananyagba.

A jov6ben fontos a szemléletformalds részeként a vdrostérségi |égi
mobilitdsban rejl6 lehet&ségeket is minél szélesebb korben terjeszteni. Az
innovativ, kérnyezetbarat technoldgia tomeges, altalanos alkalmazasa az
egyéni gépjarmuives kozlekedési mod kivaltdsanak egyik fontos zaloga. Az
eddig foldhoz kotott egyéni gépjarmlves kozlekedés egy részének
Jlégtérbe emelésével” az autdk altal haszndlt terek jelentds része
visszaadhatéva valik az embereknek (mikromobilitasnak) és a
természetnek (varosi és kornyéki zoldfellleteknek). A térségi légi mobilitas
mindamellett, hogy kornyezeti és gazdasagi szempontbdl s
fenntarthatobba teheti a mobilitdsi rendszereink Uzemeltetését, a
kdzlekedésbiztonsagot is magasabb szintre emelheti az emberi tényezdk
minimalizaldsaval (pl. gyalogos gdzoldsi balesetek csokkentése,
gépjarmivezetsi hibak mérséklésével).

SZERVEZETI KEPZESEK
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események sora nem alkot egységet, igy hatékonysaguk is kétséges. A
szemléletformaldsban résztvevd szervezetek egylttmdkodése,
Osszehangoldsa és a tevékenységeik kibdvitése jelent8s el6relépést hozna
a célok elérésben.

SZABALYOZASI, INTEZMENY]| ES
FINANSZIROZASI HATTER

KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA

A kozdsségi kdzlekedési szolgéltatok (MAV Zrt., MAV-START Zrt., Volanbusz
Zrt., BAHART Zrt. stb.) rendszeresen képezik munkavallaldikat, beleértve a
jarmivezetdk kdzlekedésbiztonsagi és kompetencia  javitdsat,
kérnyezetbarat vezetési stilus fejlesztését, a hattér személyzet (forgalmi,
mdszaki, irodai dolgozok) tovabbképzését is. A jegyvizsgalok, jegyellendrok
ismeretfelljitd oktatdsai szintén rendszeresek, emellett a varosba érkezd
turistdk kiszolgadldsanak javitdsdara a pénztarosok képzésére is figyelmet
forditanak. A szolgaltatdk jarmdvezetSiket és az utassokkal kapcsolatban
érintett  munkatarsaikat  rendszeresen  oktatjdk,  kulondsen a
forgalomtechnikai, kornyezetbarat és energia, illetve izemanyagtakarékos
vezetés és a szolgaltatdi viselkedés témakorében.

A kozleked6k szemléletformaldsa, tdjékoztatdsa tobb csatorndn keresztil
is megvaldsul, kilénodsen a kornyezetbardt kozlekedést helyezve a
kdzéppontba. Osszeségében az a tapasztalat, hogy a rendezvények,
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Az orszagos féutak kezelése és ennek finanszirozdsa a Magyar Koézut
Nonprofit Zrt-n keresztil a kdzponti kdltségvetést terheli.

A helyi kozlekedési infrastruktirat a helyi kozutak, kerékparutak,
gyalogutak, jardak, parkok, megalldk, a kozvilagitas stb. alkotjak. A helyi
utak-, jardak fenntartdsa, illetve a kozvilagitds biztositdsa jogszabaly
alapjan az érintett telepllés Onkormanyzatdnak a feladata. Az
Onkormanyzatok, valamint a hozzdjuk tartozé 100%-os tulajdond
szervezetek a hataskorukbe utalt  tulajdonosi, kezel6i  és
vagyongazdalkodasi feladatok ellatdsahoz szamos nyilvantartassal, illetve
adatbdzissal rendelkeznek. Ugyanakkor ezen adatbdzisok adattartalma
nem mindig teljeskor(, részletes, illetve naprakész, valamint olyan
szempontbdl nem egységesek, melyek az 0Osszekapcsolt adatbazis
tartalmak révén a jelenleginél hatékonyabb modon tudndk segiteni a napi
és akar a hosszUtavu telepiilési dontési folyamatokat. lgy ezen adatbazisok
fejlesztése elengedhetetlen a mai kor kdvetelményeihez illeszkedve,
tovabbd szlikséges a mar gyakorlatban is tdébb helyen alkalmazott
térinformatikai rendszerek kiegészitése is ezekhez.

Az M7 autdpalya esetében 2022 szeptemberétdél az MKIF Magyar
Koncesszios Infrastruktira Fejleszté Zrt. az autdpdlya UzemeltetSje. A
koncesszids tarsasag a jelenleg kezelésében levé 1237 km-es gyorsforgalmi
uthaldzaton 35 éven keresztll nem csak biztositja a mar megépult halozat
biztonsagos fenntartdsat, Uzemeltetését, de vallalta, hogy 2034-ig 279 km
Uj gyorsforgalmi utat is épit Magyarorszagon, 299 km-en pedig bdviti a
mar meglévé haldzatot. Az autdpalya Uthasznalati dij 6sszegét tovabbra is
a Magyar Allam hatarozza meg és a Magyar Allam szedi be annak dijat is.
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A kozforgalomra megnyitott vasutvonalak infrastrukturajaval kapcsolatban
felmeriilé feladatokat a palyamukodtetd MAV Zrt. latja el és — szintén
kdzponti  koltségvetési tamogatas mellett — finanszirozza annak
Uzemeltetését. Itt szikséges megemliteni, hogy 2025-t6l a GYSEV Zrt.
bekapcsolddik a Balaton nyugati terlletének vasuti  kdzlekedési
szolgaltatds elldtdsaba, atvéve a MAV Zrt-t6l egyes vonalak, vonalszakaszok
mUkodtetését.

A menetrend szerinti autdbusz-kodzlekedési kdzszolgaltatast
alaptevékenysége szerint a Volanbusz Zrt. 1atja el. A Volanbusz Zrt., illetve
jogel6djeinek helykdzi szolgdltatdsi szerz6dései még 2019. 12. 31-én
lejartak. Ezt kovetSen az Epitési és Kozlekedési Minisztérium (EKM) és
jogel6djei szlkséghelyzeti hatdrozatok kiadasaval rendelte el a helykdzi
szolgaltatasi feladatok végzését, mely alapjan a Volanbusz Zrt. - amelynek
tulajdonosa 2021 janudrja 6ta a MAV Zrt. - a helykdzi menetrend szerinti
feladatokat 2024. december végéig latja el, majd a kiirt koncesszios
palydzat alapjan ezen autébuszos kdzszolgaltatast 2025-t6l a MAV-VOLAN
vallalatcsoport biztositja.

Az EU iranyelveknek megfeleléen a 1049/2023 (11.23.) Korm. hatarozat
szerint  elrendelésre  kerdlt a  helykdzi  autdbusz  kozlekedés
kdzszolgaltatasanak palyaztatdsa. A sikeres padlyazat értelmében 2025.

januar elejétdl uj, vagy megujitasra keril6 10 éves kozszolgadltatds kezdédik.

Az autdbuszos helykdzi szolgdltatdshoz kapcsoldédd infrastruktira
mUkodtetése részben a szolgdltatd feladata jelenleg és a jovében is, de
egyes infrastruktira elemek esetében (megdlldhelyi peronok stb.) az
érintett kdzutkezel6 feladatat képezi.

A balatoni hajézassal 6sszefliggd ,infrastruktira” magdhoz a Balatonhoz,
mint vizidthoz kapcsolddik, valamint a hajéallomasok kérnyezetét érintik. A
Balaton a Magyar Allam tulajdona, kezelSje a Kozép-dunantuli Viziigyi
lgazgatésdg. A hajodllomdsok, kozforgalmu kikoték infrastruktura
muakodtetését a BAHART Zrt. latja el, amely szervezet tulajdonosai a
Magyar Allam képviseletében a Magyar Turisztikai Ugynokség, valamint a
Balaton Régid 6nkormanyzatai.

a [RENECON

106

A térségi légi mobilitds jogi szabdalyozasi kdrnyezete sajnos csak késve tudja
kévetni a VTOL (Vertical Take-Off and Landing) technoldgia fejlédését. A
drénhaszndlat szabadlyozdsara ennek ellenére mar megszllettek az elmult
években az eurdpai uniods és hazai szabalyozasi keretek. Ennek értelmében
Magyarorszagon a HungaroControl Zrt. felel6s a légtér dronok altali
haszndlatanak és a kapcsoldodd Mydronespace alkalmazasnak a
mukodtetéséért is. Tovabba kijeldlésre kerlltek az alsdbb légtér kilonbozé
hasznaloi koreire, funkcidira, korlatozott, vagy épp tiltott téregységeire,
id&szakaira vonatkozo altalanos szabalyok is. Ugyanakkor a varostérségi
szintli szabalyozdsa (pl. 4D-ra bdvitett terlletrendezési tervek;
varostérségi légi mobilitassal kiegészitett SUMP-ok) a varostérségi légtér
haszndlata még csak néhany varosban kezd6dott meg, teszt jelleggel. Az
EU drdn stratégidja és az eddigi példak (pl. AIRMOUR projekt) tapasztalatai
alapjan is kiemelendd, hogy fontos szerep hdrulhat a varosi, varostérségi,
illetve regiondlis szintld ©6nkormanyzatokra, tarsuldasokra a megfeleld
szabdlyozasi kornyezet, a megljuld térhaszndlati struktira lakossag
bevondsaval (kozosségi tervezéssel) torténd kialakitasaban.

ADATOK HOZZAFERHETOSEGE

Nem csupdn a mobilitds tervezéssel osszefiiggésben, hanem a BKU
tertletét  érint6  kUlonbdzé  forgalmi  és  azzal  kapcsolatos
kozlekedésszervezési kérdéskorok célzott vagy folyamatos atlatasahoz,
elemzéséhez elengedhetetlen a kulénb6z6 szervezetek dltal végzett
mérésekbdl, adatinformaciokbdl és nyilvantartasokbdl rendelkezésre allo
adatok hozzaférhetSsége. A kildnbdz6 szervezetek sajat céljaik, stratégiai
elképzeléseik, fejlesztéseik érdekében témacentrikusan gydjtenek
informdcidkat, adatokat. Ugyanakkor ezen adatokhoz valé hozzaférés
nyilvdanos mddon igen korldtozott, az adatok hattérrendszerének
megismerhetfsége pedig egyes szervezeteknél jelent6s akadalyokba
Utkozik, nehézkes, korilményes (NTAK Vendéglatorendszer, Nemzeti
Mobilfizetési Zrt., Magyar Turisztikai Ugynokség stb.).
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Tovabbi problémat jelent, hogy a szervezeti széttagoltsagok folytan a kdzel
hasonld adattartamok sem teljes mértékben dsszevethetdk, illetve egyéb
Osszefliggések nélkil kerlltek azok meghatarozasra. Mindezek érdekében
szikség lenne ezen problémdk rendezésére, az adatok szervezeti
Osszehangoldsdra, mar csak annak érdekében is, hogy a jelen mobilitas
tervezési folyamatban kialakitasra keril6é Balaton Forgalmi Modell
naprakész szintl vezetéséhez erGteljesebb adatszolgdltatasi allapotot
lenne szlikséges elérni.

KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A kozbsségi  kozlekedés elldtdsanak alapjait a  személyszallitasi
szolgdltatasokrdl sz6ld 2012, évi XLI. torvény (Szsztv.) és 1370/2007/EK
rendeletben foglaltak hatdrozzak meg. Ennek keretében Balaton
koérnyezetében, illetve a BKU térségében:

>

** az autdbuszos és vasuti helykozi (orszagos, regionalis), valamint
¢+ adott telepiiléseken a helyi (telepulésen bellli)

*,

*0

személyszallitasi kdzszolgdltatds érinti.

A helykézi autdbusz kozlekedést a Volanbusz Zrt. (MAV csoport tagja)
Uzemelteti, a tdrsasdg alaptevékenysége a belféldi menetrend szerinti
kdzuti autdbuszos személyszallitds szervezése és lebonyolitasa. A vasuti
személyszallitdsi kozszolgaltatdist a MAV  Zrt. végzi, mely orszagos
személyszallitasi tevékenység az eurdpai unios liberalizalt piaci mikodési
elvards fényében 2030-ig biztositott. 2030-ra meg kell felelni egy konkrét
kovetelményrendszernek is, amelyet a 2016/797-es EU-s el&irdsok
rogzitenek Egy dtjdrhato unios vasuti rendszerrél cimmel.

A vasuton kivil még kiemelt szerepet kap az aruszallitds terén a vizi
kozlekedés. Az infrastrukturalis tdmogatdsok korulbelil 25%-at fogjak
befektetni varhatdan a hajozasba a kovetkezd koltségvetési ciklusban, ami
része az Eurdpai Gazdasadgi és Szocialis Bizottsag, valamint a Régiok
Bizottsdga altal életre hivott fenntarthatd és intelligens mobilitasi
stratégianak.
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A helyi kozosségi kozlekedés a BKU teriiletén tobb telepiilésen is
megtalalhato:

%+ Balatonflred - Volanbusz Zrt. az Gzemeltetd

% Balatonf(izf6 - Volanbusz Zrt. az Gzemeltet§

«» Fonydd - Volanbusz Zrt. az Gzemeltetd

+» Keszthely - Volanbusz Zrt. az lzemeltetd

%+ Siéfok - Volanbusz Zrt. az lzemeltetd

«+» Tapolca - Tapolcai Varosgazdalkodasi Kft. az Gzemeltetd.

A helyi autdbusszal végzett személyszallitasi szolgdltatdst az érintett
Onkormanyzat és a szolgaltatd tarsasag kozotti kdzszolgaltatasi szerz6dés
szabalyozza.

A balatoni kozhajézassal kapcsolatos feladatokat a BAHART Zrt. latja el.
Tevékenységeinek alapjait a vizi kozlekedésrdl széld 2000. évi XLIIL. toérvény
hatdrozza meg. A vizi személyszéllitas feltételeit a 261/2008. (XI.3.)
Korméany rendelet, a vizi kozlekedés rendjét az 57/2011. (XI.22.) NFM
rendelet szabalyozza.

Az 1938-ban alapitott, &llami tulajdonban [év6é KTl Magyar
Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet Nonprofit Kft. (KTl NKft.)
tevékenységi  kore a  kozlekedés egészét lefedi, vagyis a
személykozlekedés-, az aruszallitds- és az infrastruktura-fejlesztésének
egyUttesére is kiterjed; a vasuti, kozuti, vizi és légi kozlekedési mddokra
vonatkozéan pedig olyan horizontdlis elemeken keresztll, mint a
kdzlekedésbiztonsag, a kornyezetvédelem, a kozlekedés energia-
felhaszndldsa és intelligens technoldgidk alkalmazdsa. A KTl NKft. hazai
Kozlekedésszervezd irodakat muikodtet, melyek elhelyezkedését a
kdvetkezd dbra szemlélteti.

-
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74. dbra A KTI NKft. Kézlekedésszervezd iroddinak teriileti elhelyezkedése

A budapesti székhely(i kdzponti és az orszag 4 helyén fekvé KTI NKft.
Kozlekedésszervezd irodak alapvet6en ellatjdk a hazai terlletet, az élhetd
kornyezet szemléletével kozelitik meg a tevékenységiikbe tartozd
szolgaltatdsok vizsgalatat, amely els6dlegesen a kozuti, a kozdsségi
kozlekedési szervezeti rendszerekhez illeszkedve m kodik. Ugyanakkor
teriileti elhelyezkedésiik folytdn a Balaton Kiemelt Udil&évezet mint a
magyarorszagi legfontosabb agglomeralddd térsége periférikus helyzetben
lévének tlinik, nem jelenik meg elkllonithetéen a tevékenységikben. A
Kozlekedésszervezd irodak elhelyezkedésében a Balaton igencsak holttér,
azoktol messze fekszik. Mindezen felll az is kimondhatd, hogy egységes
szemlélet balatoni kozlekedésszervezés nem tapasztalhatd. Ezen
szemlélet hidnyat érzékeltetd problémakat az 5.1 fejezet mutatja be.

A légikozlekedés magyarorszagi szabalyozasdval az dgazat mikodésének
alapvetéseivel a 1995. évi XCVII. torvény (Léglgyi torvény) foglalkozik,
valamint a torvény végrehajtdsardl széld 141/1995 (X1.30.) Kormany
rendelet rendelkezései a meghatdrozok. A légtér haszndlat kapcsan
szikséges megemliteni még az Eurdpai Bizottsag 2022-ben elfogadott
dronstratégidjat 2.0, valamint a pildta nélkali allami |égijarmvek
repllésérdl sz616 38/2021. (II. 2.) Korm. rendeletet.
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PARKOLAS

A fizet6parkoldk lzemeltetését - amely telepllésen ilyen kialakitasra kerult
- az adott telepllés Onkormanyzatdval kotott szerz6dése alapjan latja el
valamely szervezet, vagy 6nalld tarsasag.

A fizet8 parkoldsok rendjét az adott telepiilés Onkormanyzatdnak
rendelete szabdlyozza. Ezek a rendeletek az adott telepllés kozigazgatasi
terlletén bellli helyi kozutakra, a helyi 6nkormanyzat tulajdonaban allé
kozforgalom elél elzart maganutakra, valamint terekre, parkokra és egyéb
kozteriletekre terjednek ki. A rendelet keretében szabdlyozzak a dijfizet6
parkold 6vezeteket, a dijfizetési id6szakot és jegy és bérletjegy dijakat, a
dijmentességre és egyéb kedvezményekre vonatkozd lehetéségeket. A
mobilparkoldst a Nemzeti Mobilfizetési Zrt. rendszere biztositja, ahogy
orszdgosan minden telepilés esetében. Olyan terlleteken, amelyek
magankézben vannak, a parkolasi dijat a terllet tulajdonosa hatarozza
meg. Az Onkormanyzati kezelésl parkoldk esetében ott kiemelkedSen
magas az oradij, ahol a part menti tulzsufoltsag miatt még ezt is megfizetik
a turistdk, pl. Balatonfireden 500 Ft/éra, Siéfokon 600 Ft/6ra a parti
sétanyon a parkolas (2024. majusi adatok).

Masik szélsGség a népszerli helyek kozvetlen kozelében hizdodd utcdkon,
tipikusan pl. Tihanyban, az Arpad-Batthyany utcdkon 800 Ft/éradijat is
elkérnek, tobbi kdrnyezd utcdban 400-600 Ft-os a tavaszi parkoldsi dij. A
kikoték dijai kilonbdzE hasznalati és napi dijakbdl adddnak Ossze, a
parkolas tovabbi 1.200 Ft/nap 6sszeget jelent a BAHART vitorlaskikotSiben.
Ezt a mindenkori kikoté-lizemeltetd szabalyozza.




MOBILITASI PROBLEMAK

SSZEGZESE, ERTEKELES

A rendelkezésre allé adatszolgaltatdsok alapjan a problémak 6sszegzését
legf6képpen a szezonon kivili dllapotra mutatjuk be, kivételt képez ez aldl
a vizi kozlekedés, amelynél volt lehet6ség a szezonalis mobilitasrél is képet
alkotni a kapott adatok alapjan.

5 A

Ennek értelmében a problémak teljes volumenének bemutatdsara csak
majd a kiegészité nydri, szezondlis forgalomfelvételek, esetleges
kikérdezések alapjan lesz lehet8ség.

A BKU mobilitdsi helyzetének feltdrdsa a kozlekedési moddokra,
részteriletre kiterjedd attekintés alapjan kerilt sor, figyelembe véve azok
Osszekapcsoldddsait is. Az azonositott problémak egy része teriletileg
lehatarolhaté konkrét nyomvonalként, pontként vagy teriletegységként,
mig masik részik altaldnos jellegd, mely térképen nem jelenitheté meg. A
térképen beazonosithatd és dbrdzolhatd problémak alapjan késziiltek el a
problémakat moddonként bemutatd Problématérképek, melyeket
szovegesen kiegészitik a helyhez vagy terllethez nem kotheté probléma
leirdsok, bemutatdsok.

Az elemzés elsé |épéseként a problémak azonositasa tortént meg az alabbi
forrdsokra tdmaszkodva:

®,

*0

* a helyzetfeltaras adat- és dokumentum elemzése

* a forgalmi modellezés eredményeként levonhaté kovetkeztetések
(szezonon kiviili allapotra)

<+ a partnerség részeként lebonyolitott workshop-ok eredménye;,
valamint

«+ az iranyitottan megkeresett szervezetek és a MegrendelGvel folytatott

személyes interjukon elhangzott informaciok.

DS

a[RENECON

109

5.1 KOZOSSEGI KOZLEKEDES

VASUT

Az északi parti vasuti kozlekedés alacsonyabb szolgdltatdsi szinvonalat
képvisel, mint a déli parti vasut, ennek okai: az északi parti vasutvonalat
jellemz6 alacsonyabb pdlyasebesség és a sz(k ivek, valamint a
Balatonflreden szikséges mozdonycsere és kés6bbi dizelvontatas.
Mindezen okok miatt relative hosszabb a menetidd, tovabbd a nagy
allomaskozl egyvaganyos szakaszok miatt a vonali zavarérzékenység is
nagyobb

A legalacsonyabb szolgaltatasi szinvonalat a vasut esetében a regionalis
vonalak képviselik. A Siéfok-Kaposvar vasutvonal semmilyen tekintetben
nem felel meg a modern vasuti sztenderdeknek: Utemtelen menetrend,
hangolatlansdg, elavult Bzmot dizel motorvonatok, hosszi menetidd,
akaddalymentesség teljes hidnya. A Fonydd-Kaposvar vonalon ehhez képest
el6relépés az Utemes menetrend és a modernebb Desiro motorvonatok,
azonban Pécs egész napos elérése (a meglévd napi 1-2 vonatpar helyett)
jelentené a mindségi elérelépést.

"Lenne még mit fejleszteni a vasuton. Egyre jobb, de még mindig inkdbb autézom."

A 29 sz. vasutvonal zavarérzékeny, mely az egyvaganyu palya, valamint a
menetrendi és technoldgiai kotottségekbdl is kdvetkezik. A Balatonfiired-
Tapolca vonalszakaszon, valamint a Keszthely-Tapolca vonalszakaszokon a
palya nem villamositott, az allomasok nem akaddlymentesek, a nagy
allomastdvolsagok miatt kapacitashiany 1ép fel. Bar a 29 sz. vasutvonal
Szabadbattyan és Balatonflred kodzott villamositasra kerllt 2021-ben, a
projekt keretében a palyat érinté egyéb fejlesztésre nem kertlt sor, a palya
allapota az északi part teljes hosszan javitdsra szorul. A Balaton
kdrbejarhatdsagat biztositd 27 sz. Veszprém-Csajag-Lepsény vasUtvonalon
nincs személyszallitds 2007 6ta, valamint 2009 6ta a Marcalit is kiszolgald
37 sz. Balatonszentgyorgy-Somogyszob vasutvonalon sem. A 26 és 29 sz.
vasutvonalak Szigliget kornyéki 6sszekotése is egy elézetes vizsgalat targya

lehet.
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75. dbra K6zdsségi kbzlekedés problématérképe (sajdt szerk.)
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A 30 sz. vasutvonalon a nydri menetrendi kindlat a palyakapacitds és a
vonatkapacitds egészét kihaszndlja, a vonatforgalom fels§ korlatjanak
hatardn Uzemel a vonal, rendkivil nagy zavarérzékenységgel. Ebbdl
kifolyélag gyakrabban fordulnak el késések és ebbdl fakadd csatlakozas
mulasztasok.

"A késések elfogadhatatlan mértékliek, igy nem lehet elére semmit se tervezni!"

Az utasforgalmi novekedés miatt — a pdlyakapacitds bdévitésének
hidanyaban — a vasuUtvonal néhdny éven belil alkalmatlan lesz az
lehet6 legnagyobb kapacitassal kozlekedik) — ezaltal a vasut
versenyképessége csokken.

HELYKOZI AUTOBUSZ

A Volanbusz Zrt. jellemzéen csak olyan reldcidkban kozlekedtet sird
tavolsagi buszjaratokat, ahol a vasut teljesen versenyképtelen.

A ,harantirdnyban” kozleked§ tavolsagi buszjaratok (pl. Békéscsaba-
Zalaegerszeg, ill. Veszprém-Siéfok-Kaposvar) Gtemtelendl, vagy csak napi
néhany alkalommal kézlekednek.

A jarasszékhelyektél tdvolodva a menetrendszerinti autdbuszos helykozi
kindlat min&sége kedvez6tlenebb, rohamosan romlik. Jellemzé a 2-3-4
orankénti vagy még anndl is ritkdbb inditas, az integralt Gitemes menetrend
teljes hidnya és a korai (akar délutan 17.00 o6rai) utolsd jaratindulas.

Balaton északi oldaldn Balatoncsicsd, Monoszld, Obudavér, Szentantalfa,
Szentjakabfa, Tagyon, Balatonhenye, Salfold telepllésekrél - a
személyszallitasi torvényben elbirtaktdl eltéréen - csak a jarasi kozpontba,
vagy csak korldtozott szolgdltatdst nyudjté vonzaskdzpontba lehet
autébusszal eljutni.
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szinvonall telepllések mentén a tdbbmUszakos hivatasforgalmi és
turisztikai forgalom is ellehetetlenll autdbuszos kdzosségi kozlekedéssel.

A nyari szezonban a megndvekedett kozuti forgalom idején jellemzé
probléma, hogy a jaratok a kézuti torlddasok miatt nem tudjak tartani a
menetrendet. Emiatt rendszeresek a késések példaul a 71 sz. fout
Keszthely-Balatongyorok, Tihany-Balatonflred szakaszan, de a nagyobb
varosok belterlletén (pl. Siofok, Keszthely) is gyakori az autdbuszok
feltartdztatdsa a nyari honapokban.

A kedvez6 térbeli adottsdgok ellenére a rahordd pontokon, intermodalis
csomoépontokon a lehetdségekhez mérten kevés a vonat és az autébusz
kozlekedés kozotti menetrendi 6sszehangolds. A Volanbusz Zrt. bizonyos
iranyokban és idGszakokban meghirdet ugyan biztositott atszallasokat (pl.
Balatonfliredrdl Dérgicse vagy Tihany irdnyaba), de ezek sokszor csak egy
irdnyba, vagy bizonyos id&szakokban teljesiilnek. Az 6sszehangolast sok
esetben a vasuti kozlekedés (pl. 29 sz. vasUtvonal) nydri
menetrendszersége és viszonylag gyakran el6forduld 15-30 perces
késései miatt lehetetlen, illetve a tapasztalatok szerint az ebbdl fakado
igény hidnya miatt is kétséges.

"A vonatok és buszok k6zé6tt nincs semmiféle hangolds.”

"Fél 5-kor elmegy az utolsé busz. Akinek nincs autdja, teljesen el van itt veszve..."

A hatékony, szinvonalas kiszolgdlast altaldnossdgban neheziti ezeken a
terlleteken a domborzati viszonyok miatt kialakult hidnyos kapcsolatu
Uthalozat és a kis népsdrlségl, sokszor zsakfalvas, major szerkezet(
szétterllés. Ennek kdzvetlen kovetkezményeként az alacsony szolgaltatasi
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Teljes értékli, egész évben, egész nap (vagy legaldbb a csucsforgalmi
id&szakokban) szikséges kétirdnyd hangolt menetrend a kozlekedési
modok kdzott nem jellemzé. A BKU teriiletén tehat nem lehet beszélni a
vasut és autébusz kdz06s szinergidinak pozitiv kihasznalasaral.

5.2 ViZI KOZLEKEDES

Els6dleges probléma, hogy a BAHART altal izemeltetett menetrendszerinti
személy-és kompjaratok nincsenek integralva a ko&zOsségi kozlekedési
infrastruktUraba. A vizi kozlekedést jelenleg leginkdbb a szezonalitas
jellemzi és a nydri szezonban is kizdrdlag két honapig maximdlis a
szolgdltatd dltal nyudjtott menetrendi kindlat, ez megneheziti a hajdzas

kozosségi kozlekedésként vald hasznalatat.



A tarifarendszer nem integrdlt a BAHART jdratai és a kilonbozé
szolgaltatok kozott, jegyek kizdrdlag a szolgdltatd online jegyvasarlasi
felUletén, illetve a hajédllomdasokon talalhatd jegypénztarakbdl valthato.
Egyéb szolgdltatok jegyeit, bérleteit nem fogadjdk el, igy a vdrmegye- és
orszagbérleteket sem lehet igénybe venni a hajdjaratokon.

Az integralt tarifarendszer hianya mellett az utasoknak az is gondot okoz,
hogy nincs elérhet6 kb&z0s utazastervezd-, utastdjékoztatd applikdcid,
platform. A szolgéltatdsok nem csak id6beli, de térbeli 6sszekapcsolasai is
gyakran hidanyosak vagy nem hatékonyak. Az integracid hianya
kovetkeztében a kozlekedési csomoépontok kozotti atjarhatdsag nem
optimalis.

,JO lenne kbzbsségi kbzlekedésként haszndini a hajozadst.”

A Balaton vizi kozlekedésének szamos kihivassal kell szembenéznie,
amelyek kozvetlen hatdssal vannak a régidé turisztikai vonzerejére és
gazdasdgi stabilitasara. Jelenleg a Balaton északi és déli partjdnak
kozvetlen kapcsolata hianyos, sok helyen nem megoldott. Ez a hidnyossag
jelentés mértékben befolydsolja a régid hajozasi hatékonysagat és
rugalmassagat.

A Balaton térségét vizi kozlekedés szempontjabdl keleti, nyugati és a kett§
kdzott elhelyezkedd Tihanyrév — Balatonfdldvar — Balatonboglar — Révfilop
allomdsok dltal kordl hatarolt trapézra lehet osztani. A legnagyobb
problémat az utdbbi okozza, hiszen ezen a terlleten jelenleg csak oda-
vissza utazds lehetséges, a hajédllomdasok kozdtt nincsen kdzvetlen
kapcsolat, az északi parton taldlhatd Révfulop és Tihanyrév allomasok
kdzotti hajézas csak a déli part érintésével, 2 db atszallassal és hosszu, 2
6ra 20 perces menetid6vel lehetséges.

A Balatonféldvar-Badacsony hajojarat jelenleg az egyik legkevesebb napi
atlagos utasforgalommal rendelkez§ jarat, dsszesen atlagosan napi 3 f6
utazott szezonban ezen az Utvonalon. Feltételezhet6, hogy az alacsony
utasforgalmat a Balatonfoldvar és Badacsony kozotti kevésbé vonzdé vizi
kdzlekedés valtja ki. A jarat menetideje dsszesen 2 éra 35 perc, mig foldi
kozosségi kozlekedés és vizi kdzlekedés kombinacidjaval Balatonfoldvar —
Fonydéd — Badacsony utvonalon 1 d6ra 25 perc, illetve ugyanezen az
Utvonalon Balatonfoldvar és Fonydd kozott személygépjarmdvel, majd
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Fonydd és Badacsony kozott hajoval kozlekedve kevesebb, mint 1 érat vesz
igénybe.

Ezen a terlleten a Balatonfoldvar — Balatonszemes — Balatonlelle —
Balatonboglar allomasok viszonylag kézel, sorra 10,6 és 5 km-re vannak
egymastol, igy a szomszédos telepilésekre kozosségi kozlekedéssel
atlagosan 25 perc alatt, személygépjarmUvel 10 perc alatt lehet eljutni, a
hajojaratok menetideje azonban hosszabb, igy ezen telepllések kozotti
hajokozlekedés, ilyen formdban csak lassitja az észak-dél kapcsolatban
szerepet jatszd jaratokat. Ezen a terlleten a kisebb utasforgalommal
rendelkezd jaratokat a jelenleg meglévé befogaddképességli hajoflottaval
nem indokolt kiszolgalni.

A Balaton keleti részén talalhatd hajéallomasok dsszekottetése a legjobb
az egész régiot tekintve. Ezen a terileten a legnagyobb hidnyossdgot az
jelenti, hogy a déli parton a kompkikotén kivil egyetlen hajoallomas
taldlhatd és ebben a kikot6ben is kizardlag a nyari szezonban van
maximalis intenzitds. A Balaton keleti részén taldlhatd Balatonakarattya,
Balatonkenese teljesen, a Sidfokhoz kozelebb taldlhatd Balatonvildgos és
Zamardi részlegesen esik ki a Balatonon zajlé vizi kozlekedésbdl.

A Balaton nyugati részén taldlhatd Fonydd-Badacsony reldcié legnagyobb
nehézségét a kimagasld utasforgalom koordinadlasa okozza. Ezeken a
jaratokon jelentds a kerékparos forgalom, akiknek gondot okoz az
utastajékoztatas hidnya a jaratokon lévé kerekpartaroldk kapacitasaval
kapcsolatban.

A déli parton Fonydd és Balatonmariaflirdé kozott nincs kozvetlen vizi
kapcsolat, de ez kevésbé jelent problémat, mert van elérhetd
vonatkapcsolat, amellyel a koztik 1évd telepillések szamdra viszonylag
gyorsan elérhetd a legkdzelebbi hajoallomas.

-
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76. dbra A vizi kézlekedés problématérképe (sajat szerk.)

A nyugati partszakaszon egyedll Keszthely van vizi kozlekedési
szempontbdl kiszolgalva. A véros kdzlekedésében a nehézséget leginkabb
az jelenti, hogy a tobbi teleplléshez képest mérsékeltebb a vizi kdzlekedési
kapcsolata. Kizardlag Balatongyorokkel és igy az északi parttal van
kdzvetlen kapcsolatban, a déli part csak Balatongyorok hajédllomas
érintésével érhetd el, igy a menetidd jelentésen megné.

A forgalmasabb hajéallomasokhoz érkezd személygépjarmuivek parkolasi
lehet6sége gyakran korldtozott, rendezetlen, ami nagyrészt abbdl is fakad,
hogy a hajés szolgdltatd és a telepllés kozott nincs megfeleld
kommunikacid, esetleg Ugy gondoljdk, hogy az a masik feladata. Mindez
pedig rontja a vizi kozlekedési szolgéltatds hozzaférési mingségét.

A vizi kozlekedés dltaldnos problémadinak 6sszefoglalasa:

«» Térbeli és idGbeli integracio hianya

*» Hajdallomasok kozotti kdzvetlen kapcsolat hianya
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% Felkésziletlenség a kisebb igények kielégitésére

*» Magéanhajok szabalytalan ,parkoldsa”, kikotése akadalyozza a
rendszeres jaratok kozlekedését

»» A hajodllomasok kornyezete nem kell6en gyalogos és kerékparosbarat.

5.3 AKTIV ES MIKROMOBILITAS

A nem motorizalt kdzlekedés és benne a gyalogos kozlekedés helyzetét és
fontossagdt jol jelzi, hogy a workshopok-on részt vett szervezetek
képviselbi altal emlitett problémak kozott kozel azonos szamu észrevétel
érkezett a kozOsségi, a motorizalt és a nem motorizdlt kozlekedés
problémaira  vonatkozéan. igy a nem reprezentativ felmérés
eredményeként kijelenthetd, hogy a térségben a gyalogos és kerékparos
kozlekedés fejlesztése, problémainak megoldasa legaldbb azonos sullyal

,

bir, mint a tobbi kozlekedési maodé.

A kerékparos kozlekedés tekintetében altaldnossagban elmondhatd, hogy
az orszagos kozutak kilterileti, illetve belterileti atkel6 szakaszainak
jelent8s részén nem biztositottak a biztonsagos kerékparos kozlekedés
feltételei, ami mind a hivatasforgalmi, mind a szabadid&s célu kerékpdros



kozlekedés szdmdra akadalyozéd tényez8. A szezonon kivil kevésbhé
forgalmas mellékutak gépjarmUforgalma a fészezonban meger8sodik, igy
kerékparral nem vonzo és nem biztonsagos ott kozlekedni.

"Sokan a 71-es uton tekernek, mellettik meg 90-nel hiuznak el az autdk.
Eletveszélyes!"

A kordbban létesilt kerékparforgalmi létesitmények jelentds része mind
korszerliségét (szélesség, iranyhelyesség, elvélasztds, csomoponti
kialakitas), mind pedig mfszaki allapotdt (burkolat, forgalomtechnika)
tekintve elavultnak tekinthetd, korszerUsitésre, feldjitasra szorul.
Els6sorban a telepllési oOnkormanyzatok altal kezelt szakaszokon
fenntartdsi hianyossagok is jelentkeznek.

A Balatoni Bringakor jelentSs hosszban nem keriilt még korszer(sitésre, a
kimaradt szakaszok kapacitdshianyosak, ami fdszezonban komoly
problémat jelent.

"A Balaton kérut mindsége borzalmas! Nem elég széles, lakdutcdkba vezet be, a
burkolat rossz, a fdk gydkerei felnyomjdk az utat."”

A leromlott burkolatallapot jelentésen rontja a szakaszok hasznalhatdsagat.

Beltertleten gyakoriak az elvélasztott gyalogosfellletek hidanyabdl adodd
konfliktusok.

A telepllések forgalomvonzd célpontjaindl sok helyen nem vagy nem
megfelel6 szdmban biztositott a kerékpdarparkolds, a meglévé
kerékpartamaszok jelentés része nem megfeleld, korszer(tlen kialakitasu.
A régebbi vasutallomasokon egyaltalan nincs, vagy nem megfelel a B+R
kerékpartdrolé. A vasuti peronok egy része kerékpdrral nehezen
megkozelithets. A kerékparos kozlekedés hozzaférhetdségét segithetné a
frekventalt teleplléseken egységes, automatizalt kerékpar-bérlési
lehet6ségek megteremtése.

A vaslti kerékparszallitas csucsidGben kapacitashidnyos, bar itt évrdl évre
folyamatos javulas figyelheté meg. Az autdbuszjaratokon nem biztositott a

kerékparszallitas, igy a vasuttél tdvolabb fekvs telepllésekre nem
lehetséges kerékpart eljuttatni.

A kompjaratok kivételével az atkel6 hajéjaratokon a nehezen kiszdmithaté
kerékparos igények okoznak problémat.
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=== Felljitott/korszer(isitett

m= Felljitandd/korszer(sitendd

| Balaton Kiemelt Udiilgkorzet

77. dbra A Balatoni Bringakér korszerdségi dllapota (sajdt szerk.)

A partmenti telepllések esetében, kiléndsen a Balaton déli oldalan, a té
gyalogos megkdzelitése a telepllések belterlletén dathaladd orszagos
kdzutak és vasutvonalak miatt csak korlatozottan lehetséges a kdzlekedési
infrastrukturak elvagd hatasa miatt.

Az orszagos utak kialakitdsa sok esetben elsédlegesen az dtmend kozuti
forgalom érdekeit szolgalja, hattérbe szoritva a helyi, telepllési forgalmat,
amely nem csak a helyben lakdkat, hanem a helyben pihend vendégeket is
hatranyosan érinti. Kilonosen a 2x2 savos teleplléseket atszel§ szakaszok
jelentenek problémat, ahol az dsszefliggd kocsisorok, vagy akar 5-6 savos
csomoéponti szakaszok gyalogos keresztezése, az atkelés veszélyes feladat.
Mindemellett a 2x1 savos atkelési szakaszok esetében is elvdrds a
gyalogosok biztonsagat jelentd kozépszigetek kialakitasa, kilondsen
jelz6lampas forgalomiranyitas hidanyaban.

A helyzetet rontja az id6s és gyermek korosztalyu gyalogosok kozlekedési
adottsagai (magassag, itéléképesség, reakcioidé, mozgaskészség stb.). Bar

-



a déli oldalon az M7 autdpalya, amelynek kiépitése tobb, mint egy évtizede
fejez6dott be, jelent6sen csokkentette az érintett telepllésekre haruld
forgalmi nyomast, a korabbi forgalomnagysagra kiépiilt, nagy kapacitasu
telepllési kozuti atkelési szakaszok széles Utburkolatainak Ujra osztdsara
még csak néhany helyen van példa, illetve prébalkozést. Ez lehet6vé tenné
egyben gyalogos zonak kialakitasat, jardak bévitését, fasorok telepitését,
kerékparsavok létesitését, gyalogos kozépszigetek épitését meglévé és Uj
kijelolt gyalogatkelGhelyeknél. Az egységes probléma egységes,
dsszehangolt megoldasanak alig van nyoma a térségben. Altaldnossagban
elmondhatd, hogy néhany kivételtdl eltekintve, a teleplléseken a kozuti
gépjarmikozlekedés prioritasdnak biztositdsa a jellemz8, gyakran a
telepuiléskdzpontban is.

A telepllések beépitett terlletein athaladd orszagos utak mentén néhol
hianyz6 gyalogos jardak, valamint a kilterlleti buszmegallok
jardakapcsolatdanak és a koéztik vald biztonsagos gyalogos kozlekedés
biztositdsanak hidnya nem gyalogosbarat kornyezet. A gyalogos kozlekedés
legattraktivabb helyszinei, a sétanyok és parkok, egy része felujitasra,
fejlesztésre szorul.

A vasutvonalak kilon szintd keresztezései technikailag biztositjak a vagany
vagy vaganyok két oldalan lévé terlletek kapcsolatdt, de kilondsen a
feltljarék, geometriai adottsagaik miatt, mig az aluljarék kozbiztonsagi
fenntartdsok miatt sem vonzé megoldasok a gyalogosok szamara. A sok
esetben ritkan kiépitett vasuti keresztezések és a kozleked6 vonatok miatt
értelemszerlien id6szakosan szlineteld keresztezés, térben és idSben is
akaddlyt jelent a két oldal kozotti szervesebb egylttmikodés kialakulasa
szamara. Néhany frekventalt gyalogos Utvonalon rendszeresek szezonban
a gyalogos torlddasok, dugdk, mivel az alkalmazott labirint korlat tdmeges
athaladast nem tesz lehetévé. Ezek kapacitdsa nem elégséges. A gyalogos
keresztezések szamanak, kapacitadsuk novelésének keresni kell a modjat.

A fentiekben megfogalmazott problémakat tdmasztjak ald a workshop-ok
eredményei is. A szakmai rendezvényeken részt vett szervezetek
képviselSinek véleménye alapjdn a gyalogos kozlekedés terén a
legjelent8sebb probléma a jarddk hidnya és elégtelensége. Emellett szinte
azonos sullyal szerepel a gyalogos atkel6k hidnya és elégtelensége,
valamint a szemléletformalas, kozlekedési kultura hianya.
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A gyalogos problémak altaldnossagban:

@,

«» Az orszagos utak mentén a gyalogos infrastruktira helyenként hianyos,
nem megfeleld.

*» Az orszagos utakon helyenként kevés, nem megfelel6 a gyalogos
keresztezések szama (hidnyzo vagy rossz helyen lév6 keresztezések,
széles Utburkolatok; gyalogosvédé szigetek, a teljes akadalymentesség
hidnya stb.).

«» A vasutvonalak szintbeni gyalogos keresztezése ritka, esetenként nem
megfelel§ (kevés szintbeni keresztezés, frekventdlt terileteken
kapacitashiany).

«» Egyes frekventdlt helyszineken lévS sétanyok, parkok felUjitasra,

fejlesztésre, bévitésre szorulnak.

A gyalogos kozlekedés problémai telepilési szinten jelentkeznek, ezért
kalon térségi problématérkép nem készilt ebben a témakorben.




5.4 EGYENI MOTORIZALT KOzUTI

KOZLEKEDES

A kilonboz6 forrasbdl szarmazd adatok, valamint a tapasztalatok is az
egyéni motorizalt, azaz autds kozlekedés tulsulydra mutatnak rd. Ennek
egyrészt az egyik oka a mas modok nem elégséges, vagy nem megfeleld
szinvonall szolgdltatasdbdl ered, ami miatt az autéval vald kozlekedéshez
még mindig er6teljes ragaszkodds jelenik meg, masrészt a rossz
beidegz&dések (pl. iskoldba autdval viszik a gyereket, mert az ugy
biztonsagos stb.) nehezen formdlhaték at a fenntarthatd mobilitas
irdnyaba.

hogy ez tarthatatlan!"

Parkolasi probléma, parkolohelyek hianya

Rossz Utmindség

Rendezvények esetén/nydron a bevezet§ utakon torlddasok
Haldzati hidny, alternativ/tehermentesité Utvonalak hidanya
Veszélyes/forgalmas csomdpont, Ut

Jardak hianya, elégtelensége

Rendezvények latogatdinak széllitdsa nem megoldott
Vizelvezet6 rendszer hidnya, elégtelensége

P+R parkoldk hidnya

Jelentds teherforgalom

Utiranyjelzs, Utbaigazitd tablak hianya, elégtelensége
Vadak jelenléte a kozutakon

Zajterhelési, leveg@szennyezési problémak

Rendezvények latogatdinak parkoldsa nincs megszervezve

78. dbra Problémdk jellege és ardnya a workshop-okon résztvevék visszajelzései alapjan (sajdt szerk.)
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A parkolds és tulzsufoltsag (parkoldhely-keresé forgalom) jellemzé
teleplléskép a nyari szezonban, és egyre gyakoribb szezonon kivil is. A
P+R-ek kialakitdsa nem jellemz& a telepuléseknél, kivételt képeznek a
vasuti felUjitdsokkal pdrhuzamosan kialakitott vasutallomasi P+R-ek,
amelyek a vasuttal kozlekedd ingdzok, munkavallalok igényeire adnak
valaszt. A vasut téparthoz vald kdzelsége miatt azonban ezek a P+R
parkoldk is sokszor nem rendeltetés-szer(ien vannak hasznalva.

Balaton kornyéki kozlekedési problémak nagy része az idény-jellegl
szezonalis forgalom periodicitasabdl és az érzékelhet6 extrém mértékébdl
adadik.

Figyelembe véve a workshop-okon és az interjukon elhangzottakat az
aldbbi témak és helyszinek keriltek el6térbe az egyéni motorizalt
kozlekedéssel kapcsolatos problémakkal 6sszefliggésben.

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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79. dbra A kézuti kozlekedés problématérképe (sajat szerk.)
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A Balaton-parttél tavolabb
es6  telepilések  kozotti
kapcsolatok hianya -
kilonosen az észak-somogyi
térségben kelet-nyugati
iranyban — komoly kihivast
jelent a térség kozlekedési
infrastrukturajanak  fejlesz-
tése szempontjabdl.

A nyugati, déli és északi
hatdrrél a Balatonhoz vezetd
utak  altaldban  alacsony
atlagos utazdsi sebességgel
birnak, ami nem csak a
kozlekedés  hatékonysagat,
hanem a kdrnyezet
min&ségét is befolyasolja.

A forgalmi  szempontbdl
legterheltebb 71  szamu
fédton az atlagos
menetsebesség  jelentdsen
lecsokkent a forgalmi dugdk
miatt, melyek zaj- és
levegGszennyezést okoznak a
lakott terileteken.



Ezenkivlil a f6utak burkolata csak egyes szakaszokon megfelel6, mig sok
helyen nem allja meg a helyét a megndvekedett forgalom terhelése alatt.

A mellékutak vonalvezetése és burkolata sok helyen nem felel meg a
szezondlisan megnovekedett jarm(- és kerékpdros forgalomnak, ami
veszélyes lehet és a kozlekedést is neheziti. Tovdbbd szdmos olyan
forgalmas csomopont taldlhatd a térségben, melyek jelenlegi kialakitasa
kivanni valdét hagy maga utan, ezaltal balesetek és torldodasok forrasai
lehetnek. Ezek a kihivdsok megolddsra varnak a BKU koézlekedési
infrastrukturdjanak megfeleld fejlesztése és a kozlekedési folyamatok
hatékonyabba tétele érdekében.

A XXI. szazad kihivasa elé dllitja majd a hazai rendszerek esetében, de a
Balaton kornyezetében, mint kiemelt Udulékorzet tekintetében, hogy
megfelel6 szolgdltatdst tudjon nyudjtani az elektromos autdk
kozlekedésének. Ehhez ugyanakkor elengedhetetlen, hogy a jelent&sebb
parkoldhelyeken elegend§ szamu és j& minéségl elektromos autdtoltd
pontok alljanak rendelkezésre, amelyhez mindenképp fejlesztés sziikséges.
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| 5.5 LEGI KOZLEKEDES

A BKU Magyarorszag masodik legnagyobb vendégforgalmat vonzd
turisztikai régidja, ezért fontos, hogy a térségben jél mikods nemzetkozi
repulétér legyen. A repll6tér feladata, hogy biztositsa a Balaton szezonalis
megkozelitését, az egész éves gydgyturizmus vendégeinek beutaztatasat
és néhany nagyobb, jelent8s jaratkinalattal rendelkez6 nemzetkozi (hub)
repUlétérre torténd rahorddssal a térség bekapcsoldsat a nemzetkozi
légiforgalomba.

A Héviz-Balaton nemzetkozi repilétér meglévd infrastrukturaja ugyan a
jelenleginél lényegesen nagyobb forgalom kiszolgalasara is alkalmas lenne,
fejlesztések nélkul ugyanakkor hosszUtdvon nem lesz képes biztositani a
jelenlegi szolgaltatasi szintet, az eléregedett |étesitmények felUjitasa, a
korszer(itlen, elGirdasoknak mar nem megfelel§ kiszolgald eszkdzok cseréje
szlkséges.

A repll6tér szolgdltatdsi szinvonaldnak és kapacitdsanak novelése a
légiforgalom fejlesztésének szlkséges, de nem elégséges feltétele.
Emellett elengedhetetlen a megfelel6 marketing tevékenység, és a
jaratinditds tdmogatdsa, amely nélkil a légitdrsasdagok nem nyitnak Uj
desztinacidkat.

A nemzetkdzi repilétér nem rendelkezik kdzvetlen autdbuszos
kiszolgdlassal, csak a legkdzelebbi kozuton kialakitott buszmegalld All
rendelkezésre, ami 1,5 km-re van a termindltél. Marpedig
menetrendszerinti légijdrat inditasa esetén szikséges lenne a jaratokhoz
igazitott, a Balaton parti nagyobb telepllésekhez, valamint tdvolabbi
nagyobb varosokba kozlekedd autdbusz és légitaxi jaratok beinditdsa is.




Tovabbi probléma, hogy a hazai kézgondolkoddsban, terlleti tervezésben
még nem jelenik meg a légi kozlekedés legdinamikusabban fejlédé
alagazata, a varostérségi légi mobilitds. Mikodzben vilagszerte tizmillids
nagysagrendben vesznek dronokat kilénboz8 haszndlati célokra, és egyre
tobb orszdgban, egyre tobb személyszallitasra is alkalmas VTOL légijarmd
kapja meg a muUkodési engedélyt, itthon ezen mobilitasi szintugras
lehet6ségével egyelére nem élink. A Balaton és térsége pedig kilonosen
jo adottsagokkal rendelkezik, amely lehet8séget nyujtana ilyen mobilitas
fejlesztéshez, ehhez azonban el8szor célszer( lenne megalkotni a Balaton
Légi Mobilitasi Stratégiat, illetve elinditani egy olyan pilot projektet, amely
képes lehet kézzel foghaté moddon szemléltetni az innovativ
technoldgidban rejl§ életmentési, természetvédelmi, elérhetfség és
életmin@ség javitadsi lehetdOségeket, és amely megnyugtatd maddon
bizonyithatja, hogy biztonsagosan, elfogadhatd zajterheléssel, a magan
szférdt nem zavarva makodtethetd. Ezt kovetSen lenne csak lehetéség a
kdzosségi tervezési keretek kozott megkezdeni a varostérségi rendezési,
fejlesztési és Uzemeltetési tervek felllvizsgalatat, négy-dimenzids
kiterjesztését.

5.6 LEGFOBB HORIZONTALIS PROBLEMAK

Az 5.1-5.5 fejezetekben bemutatott problémadkon tul jelentkeznek olyan
megolddsra vard problémak is, amelyek nem csak egy, hanem kilénb6z4
kdzlekedési mddokra, szakteriletekre, szolgaltatasokra és azok
kapcsolddasara horizontdlis modon jellemz8. A  kovetkezékben a
legjelent&sebb feltart horizontdlis problémakat soroljuk fel:

< Menetrendi 0Osszehangoldsi  hidnyossagok vannak els6sorban az
autdbuszos és vasuti kozosségi kdzlekedés kapcsolataban, szolgaltatas
kindlataban.

% Intermodalis csomdpontokban a tobb kozlekedési mddot is megjelenitd
valds idejl informaciék megjelenitése hianyos, valamint ahol ilyen
kijelz6k mar rendelkezésre dllnak, azon helyeken gyakori a
naprakészség hianya, illetve a nem megfelel6 kooperalds miatt
fenntartdsi problémdk jellemz6k. Emellett a rendszer kiterjesztése,
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fejlesztése elengedhetetlen, tisztazva az Gzemeltetdi hattér és szolgdlat
feladatvallalasat.

«» A vasUtvonalak elvdagd hatdsa miatt problémat okoz a telepilések
haldzati jelent6ségl beltertleti Utjainak vasutat keresztez6 gyalogos és
kerékparos atjarhatdésaga, szikséges lenne ezen atjarok szamanak
novelése. Egyes régebben épllt szintbeni gyalogos atjarék esetében a
kialakitdsbol adddd atjard kapacitds elégtelensége jelentkezik, illetve
kerékparral valé hasznalhatdsaga korlatozott, a nehézkes hasznalat és a
kapacitashianybol adodé veszélyesség rontjak a telepllések gyalogos és
kerékparos atjarhatdsagat.

% A hajézasi kdzszolgaltatasok kilonalldan mikodnek. Ez dnmagdban
nem lenne probléma, azonban az utazdsi moddvalasztds érdekében
szUkséges lenne erGteljesebb integralasra az egyéb kozosségi
kdzlekedési szolgaltatdkkal. Az integracié hianya kovetkeztében a
kdzlekedési csomdpontok kozotti atjarhatdsag nem optimalis.

< A balatoni hajoallomasok, kikoték kornyezeti minésége, szolgaltatasi
elemei sok esetben kevésbé utasbaratok, kevésbé modernek és
vonzdak. A kikot6k  fenntarthatd  kozlekedési modon  vald
megkdzelitéséhez (gyalogos, kerékparos stb.) informacié-hidanyok
tapasztalhatok (Utbaigazité jelzések stb.), a kulturdlt varakozas eszkozei
nem elegend&ek (utcabutorok, biztonsdgos kerékpdros parkoldk pl.
rossz id6jarasi kortilményeknél is), valamint az informdcidszolgaltatas
platformjai korldtozottan vannak jelen.

< Magas a balesetveszélyes helyek el6forduldsa, egyes bevezet§ és
belvarosi, part menti szakaszokon, vasuti atkel6knél, kapacitdshianyos
Utszakaszokon és csomoépontokban. A hianyzd gyalogos jardak és
hidanyzd kijelolt kerékpdros infrastruktura, a kivilagitatlan szakaszok
kdrnyezete erdsiti az ezen hidnyok miatt bekdvetkezd balesetek
el6forduldsat. Tovabba kilondsen az északi oldalon a vadak mozgasabdl
adodo karokozas is jelentds, amelyek csokkentése, megakaddlyozdasa

beavatkozast igényel.
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A balatoni teleplléseket atszel§ f6kozlekedési utak — elkertlék
hidnydban - forgalmukkal és a kozleked6k sebessége okan zavarjak a
telepllésen él6k mindennapjait és rontjdk a kozlekedésbiztonsag
helyzetét.

Szezonban kiemelked6 az utak terheltsége. Kilondsen rendezvények
id&szakaban leginkabb a gyalogos-gépjarmi és mikromobilis eszk6zok
és gépjarmlivek kozotti  konfliktusok  problémaiban  jelentkezik
erbteljesen. Nincsenek ezek kezelését indukdld ideiglenes megoldasi
modszerek, eszkdzok.

A frekventalt idegenforgalmi centrumok, telepuléskdzpontokban a
fentarthaté kozlekedés els6bbségét biztositd kozterileti
funkciévaltasok nem, vagy csak részben valdsultak meg.

Aldatlan allapotok tapasztalhaték a szezondlis parkoldsi helyzetben. A
frekventadlt turistavonzé telepllések parkoldsi koncepcidjanak hidnya
miatt a normal napi kozlekedés ellehetetlenll, amely problémat tovabb
novelnek a rendezvények parkoldsi vonzatainak kapacitdshidnya,
atgondolt megoldatlansaga.
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A telepllések oktatdsi intézményeinek ,autdsbardt” kozterlleti
kapcsolatai forgalmi torldddsok mellett nehezitik a [étesitmények
gyalogos és kerékpdros mindségi elérhetdségét.

A koordindlatlan koézmimunkak, kozml-helyredllitdsi tevékenységek
sordn a kozlekedés zavarérzékenysége jelentésen megnovekszik, amely
kiemelten problémat okoz a csokkent atds- és mozgasi képességliek,
kerekesszékkel kozlekeddk szamara, akik gyakori veszélyhelyzetként élik
meg az ezen helyeken valo kozlekedést.

A BKU teriletén az 6sszkdzlekedési, komplex szemléletd koordinacio,
szervezés és fejlesztés hidnya lerontja, ellehetetleniti az amugy
id&szakonként fogalmilag terhelt haldzatok hatékony, egymast segitd
fejlesztését és mikodését.
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] 6. CELRENDSZER

| 6.1 JOVOKEP, CELRENDSZER

A Balaton Fenntarthatd Térségi Mobilitdsi Terv (SRMP) jovSképe
meghatdrozza a térség mobilitasara vonatkozo hosszu tavu elképzeléseket,
és megmutatja, hogy milyen térségben kivanunk élni, illetve programokat
eltolteni a jovében.

A kit(izott jovékép a jov6képet tdmogatd célok, valamint az azokhoz
szlkséges intézkedések meghatarozasaval segitséget nyujt az elképzelések
megvaldsitdsdhoz, valamint alapul szolgdlhat a jelen Mobilitdsi Terv
késébbi felllvizsgalatdhoz, Ujraértékeléséhez is. A mobilitds fejlesztésének
fenntarthatd jov6képe tartalmi szempontbdl kiegésziti a Balaton Kiemelt
UdilBkorzet stratégiai és hosszutavu fejlesztési koncepcidjdban rogzitett
altalanos fejlesztési elképzeléseit.

A kovetkezd dbraban jelenitjiik meg a Balaton Kiemelt Udil8korzet Térségi
Mobilitdsi Tervvel 0Osszefiggd tarsadalmi és kozlekedés-stratégiai
jovoképét és 6 célkitlzéseit

A felvazolt jov6kép megvaldsuldsa érdekében négy atfogd cél és harom
kozlekedés-stratégiai cél kerilt meghatarozasra.

ZTRENECON -
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Tarsadalmi A Balaton Kiemelt Udulékérzet mind a lakossag mind a latogatok szamara a
megujulasra, egészségre, fenntarthatosagra és természetességre épitd, magas
életmindséget, baratsagos és hatékony kornyezetet biztositd kozép-eurdpai

jovokép

MEGTARTO VONZO INNOVATIV OSSZETARTO
BALATONI TERSEG BALATONI TERSEG BALATONITERSEG BALATONI TERSEG
megbizhatd vonz6 természeti és vonzé mikodési kornyezetet az igényekhez rugalmasan
megélhetés, javuld épitett kornyezet, biztosit az innovativ, magas igazodd, megujulasra
Atfogé célok életmindség és valamint magas hozzaadott értéket elballito, !(épe;s, egy,tlttml'jk(jdc'i
magas mindségli szinvonald magasan képzett intézmények és szervezetek
kornyezet biztositasa szolgaltatasok munkatarsakat szolgdljak a lakosokat,
a helyi lakosok biztositasa a turistak, a foglalkoztatd vallalkozasok latogatdkat és
szamara térségbe latogatok szamara vallalkozasokat
szamara

Fenntarthatd, a valtozo tarsadalmi, gazdasagi é€s kornyezeti igényekre rugalmasan

KQZ__lellfefjéSi reagalni tudo, er6forrds-hatékony egységes térségi kozlekedési rendszer, amely
jovokep kikiiszOboli a szukségtelen forgalmat és mikodtetése kozos érdekek mentén,

0sszehangolt intézményi egyuttm(ikodés révén torténik

H
W owe EEOEE

80. dbra Jévikép és datfogd tdrsadalmi-, valamint kbzlekedés-stratégiai célok
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| 6.2 A CELRENDSZER RESZLETEZESE

ATFOGO TARSADALMI CELOK

Az atfogd célok kijelolik a térség legfontosabb tdrsadalmi, kornyezeti
kihivasokra, hatékony mikodésre forditott figyelmet, a kozlekedés-
stratégiai célok a térség olyan konkrét, rovid-kozép és hosszutavu
tematikus célkitlzéseit rogzitik, amelyek elérését minden beavatkozds
esetében szem el6tt kivanja a térség tartani. Ezek a kdvetkezék:

a) A turisztika, mint gazdasagi tevékenység, a BKU teljes
MEGTARTO teriiletén, egész évben megélhetést biztositson

BALATONI TERSEG b) Szocialis és egészségiigyi szolgaltatasok fejlesztése és
térségi 0sszekapcsoldsa, kilonods figyelemmel az idésekre
megbizhato és a gyermekekre
mt’egélhgtés,lja\{ulé c) Egészséges, kornyezettudatos, fenntarthato életmod
eletmin0seg es Gsztonzése, timogatasa
magas minéségu
kornyezet
biztositasa a helyi

lakosok szamara

d) Biztonsagérzet erésitése

e) A helyi gazdasag és a helyi termékek értékesitésének
0sztonzése

f)  Kornyezetterhelés csokkenése, a kornyezetmindség
klimavaltozashoz is igazodo javitasa

VONZO
BALATONI TERSEG
vonzé természeti
és épitett
kornyezet, valamint b) Az igényekhez igazodd, versenyképes turisztikai

a) Természeti, taji és telepiilési értékek és arculat védelme,
allapotuk javitdsa, egyben a toparthoz valé hozzaférés
tereinek fejlesztése, bévitése

szolgaltatasok  (pl  aktiv, konferencia, egészség,
rehabilitacio, rekreacié tematikaju) és infrastruktirajuk
fejlesztése, kialakitasa

magas szinvonalu
szolgaltatasok
biztositasa a
turistak, a térségbe
latogatdk szamara

c) Miikodo téke-befektetések vonzasa
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INNOVATIV
BALATONI TERSEG
vonzdé mikodési
kornyezetet biztosit
az innovativ, magas
hozzaadott értéket

eléallité, magasan
képzett
munkatarsakat
foglalkoztatd
vallalkozasok
szamara

OSSZETARTO
BALATONI TERSEG
az igényekhez
rugalmasan
igazodo,
megujulasra képes,

egylttm(kodo
intézmények és
szervezetek
szolgaljak a
lakosokat,
latogatokat és
vallalkozasokat
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a) Innovacidra épiilé gazdasag fejlesztése, bévitése

b) Foglalkoztatas bévitése, kilonds tekintettel a fiatalokra
és a fels6foku végzettségliekre

c) Helyi tudasbazisra és adottsagokra épulé vallalkozasok
0sztonzése, tamogatdsa

a) Az igényekhez igazodd, megujulasra képes, intézményi
és szervezeti egyiuttmikodés és szervezeti feltételeinek
kialakitasa (pl. egészségligy, kozlekedés, turisztika terén)

b) Intézményesitett térségi tarsadalmi kommunikacio és
egyuttmikodés

c) Balaton térségi identitas erésitése



KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK

A kozlekedési stratégiai célok a kozlekedési rendszer egyes elemeinek
fejlesztésével kapcsolatosak. A kozlekedési célok mindegyike a fenti atfogd
tarsadalmi célok elérése érdekében kerlil megfogalmazdsra, és
Osszességében, egymassal kapcsolddva szolgdljak az atfogd célok elérését.
Az atfogd célokhoz hasonléan a kozlekedési rendszerre vonatkozd
stratégiai célok az Intelligens, Z6ld, Innovativ kdzlekedés megteremtését
célozzak, harom pillérre épitve.

Mobilitas mindenkinek

MOBILIS BALATON

A MOBILIS BALATON kifejezéssel jelenitjik meg azt a kitlzott kozlekedés-
stratégiai célt, amely a Balaton elérhetdségi viszonyainak és korbe-
jarhatosaganak  megteremtésére,  fejlesztésére  és  folyamatos
muikodtetésének elérésére kivan hatni. E cél elérésében nem csupan a
Balaton-parti teleptlések érintettek, hanem a hattértelepilések
elérhet@ségének javitdsa is szerepet kap, leginkabb a hidnyzé kozlekedési
kapcsolatok megteremtése, szolgdltatdsi szinvonal fejlesztése altal.
Ugyanakkor a mobilis Balaton céljai a koézforgalmu vizi kozlekedési
szolgaltatasok és a légi kozlekedés erésitését is magdba foglalja, a balatoni
kozlekedési rendszerhez szorosabb integracié révén.

Mobilitas helyzetek rugalmas kezelése, kiterjesztett

szezonban
RUGALMAS BALATON

A RUGALMAS BALATON cél kifejezetten a Balaton egyedi id6szakait, a
szezonra jellemz6 mobilitdssal kapcsolatos célokat dsszegzi. Ezek kdzott
els6dleges cél a nyari szezonban tapasztalhatd forgalmi csucsok
csokkentése, a forgalmi terhelések kiegyenlitése.

a[RENECON
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Ugyanakkor ezen cél nem csupan a kozvetlen Balaton-parti telepulések
kapcsan lehet kiemelt, hanem a térség nagyobb telepllés-kdzpontjaiban is
elvart cél a forgalmi terhelések mérséklése. E célok elérése kiemeli azt a
részcélt, ami a szezonalis mobilitasi igényekkel kapcsolatos koordinacio
erdsitésében fogalmazhatd meg. Szintén a kérdéskor kapcsan kell emlitést
tenni a fenntarthaté kézlekedési modok kozil a turisztikai vonzeréként is
szolgdldé balatoni kozosségi kozlekedési rendszerrél, mellyel kapcsolatos
kivant cél a kilonb6z6 mddokbdl allé kdzforgalmu kozlekedési rendszer
Osszehangolt, az utasok szamdra konnyen igénybe vehetd kinalat erdsitése.

Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizalasa

TUDATOS BALATON

A TUDATOS BALATON kifejezés testesiti meg mindazon részcélokat,
amelyek leginkdbb a fenntarthatd kozlekedés megteremtése, elérése
érdekében kit(izhetSk. Igy a kozosségi kozlekedés hatékonysdganak
novelése, igénybevételének erdsitése, 0Osztdnzése, a tarifarendszer
integralt fejlesztése, valamint a kozlekedési modok 6sszekapcsoldsanak,
intermodalitasanak erésitésében rogzithet6k. Tovabba lényeges részcél a
kerékparos és mikromobilis szolgaltatasok és infrastruktira-, vagy a
gyalogos kozlekedés feltételeinek javitdsa. Az egyéni motorizalt kdzlekedés
kapcsan részcél a gépjarmU mozgdsok kivaltasa, csokkentése, illetve
fentiekkel egyUtt a biztonsagos kozlekedési kdrnyezet javitdsa.

Kit(izott részcél tovabba az elektro-mobilitds Osztonzése, a kozlekeddk
kozotti partnerség javitdsa, vagy a XXI|. szdzadban elvart kozlekedési
magatartas fejlesztése, pl. a kdzlekedési ismeretek altaldnos bévitése altal
is.

-



Ezen kozlekedés-stratégia célrendszer részcélként magdba foglalja
ugyanakkor a kozlekedés-szervezés és balatoni intézményrendszer
hatterének fejlesztését (pl. kulén Balatoni kozlekedésszervezd iroda
|étrehozasaval), amely illeszthet§ a fenntarthatésagot tamogatd, hatékony
irdnyitasi rendszerbe. De ezzel 6sszefliggden emlitést kell tenni az allami
szabdlyozas, finanszirozas kérdéseinek el6térbe helyezésérél, amely
segitséget nyudjthat a balatoni mobilitdas joirdnyd fejl6déséhez,
mUkodtetéséhez.

Szintén a tudatos Balaton céljai kapcsan kell kiemelni a kozlekedés és az
aruszallitds kornyezeti, mdszaki és kozbiztonsdgi karokozasanak és
kockazatanak csokkentését, mint részcélt, vagy a kozlekedésbdl szarmazéd
légszennyezettség, CO2 kibocsatas csdkkentése, illetve a klima javitdsa
célokat.

6.3 LEHETSEGES
MEGHATAROZASA

A 3.2 ,Mobilitdst befolydsold tdrsadalmi, gazdasdgi, kérnyezeti hattér”
cimd fejezet részletesen bemutatta azon elemzéseket, amelyek mentén a
régid népességének varhaté alakuldsa prognosztizalhaté. Bar kiilonbozé
elemzések soran mas-mas mértékd forgatdkonyv is kirajzolddna,
ugyanakkor azt egyértelmlen rogziteni lehet, hogy 2050-ig a balatoni
térségben is — mint ahogy hazdnkban, valamint a régidban érintett
varmegyékben — népességcsokkenés varhaté. Habar a Balaton Kiemelt
Udulskérzet 180 telepiilése kozott jelent8s eltérések mutatkoznak a
mobilitds szempontjabdl egységesen kell kezelniink a régié kérdéskorét.

FORGATOKONYVEK

a[RENECON
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Mindezek alapjan a fent hivatkozott fejezetben ismertetett
forgatékonyveket alapul véve — a Megrendelével egyeztetve - a
Fenntarthatd Térségi Mobilitas Terv egy, azaz az alapforgatokdnyv szerinti
szcendridt veszi alapul (lasd 20. dbra), amely nagyjabdl harom évtized alatt
13%-0s népességfogyasnak felel meg.




| 7. ESZKOZRENDSZER/INTEZKEDESEK

A Mobilitdsi terv céljainak megvaldsuldsat segité eszkozok a Nemzeti
Kozlekedési és Infrastruktlra-fejlesztési Stratégia eszkdzrendszeréhez
igazoddan két tipusra: un.

>

¢ fejlesztési eszkdzokre és
*» menedzsment eszkdzbkre

L)

DS

oszthatok.

A célrendszerhez igazoddan megfogalmazott fejlesztési eszkdzok (6sszesen
10 db) jelleglikb&l adéddan alapvetben és az eszkdz tartalma tekintetében
tobbségében infrastruktira jelleglek, jarmdallomanyi és egyéb
rendszerekkel kapcsolatos beruhazasokat foglalnak magukba, de a Balaton
kapcsan megjelenik a turisztikai mobilitassal 6sszefliggd fejlesztési eszkoz
is.

A menedzsment eszkdzok (6sszesen 4 db) a kozlekedési rendszer
mUkodési, szabalyozasi, finanszirozasi és intézményi tipusu beavatkozasait
tartalmazzak, emellett kilon kiemelheté a fenntarthatdsagi célok
elérésére fokuszald szemléletformalds, illetve a modern IT és SMART
megoldasok kiterjesztése a kozlekedésben témakdr is. A menedzsment
eszkdzok jelleglkbdl addddan, kisebb részben fejlesztési elemeket is
tartalmazhatnak (pl. hattér rendszerek, IT ill. SMART beruhdazasok).
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| 7.1 CELOK ES ESZKOZOK KAPCSOLODASA

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
FEJLESZTESI ES MENEDZSMENT ESZKOzZOK
KAPCSOLATA

A 10 fejlesztési (FE) és 4 menedzsment (M) eszkdz felsoroldsat és a
célrendszerhez torténd illeszkedését a kdvetkezd dbra mutatja be, kiilon a
fejlesztési, kulon a menedzsment eszkdzok vonatkozasaban.



Horizontalis kozlekedési beavatkozasok a . .
fenntarthatosag erGsitése érdekében

Intermodalis kapcsolatok bévitése ‘ .
A kozuti kozosségi kozlekedés

elérhetGségének javitasa, szolgaltatasi ‘ . .
szinvonalanak emelése

A vasuti infrastruktura és eszkozpark . .
fejlesztése

A kézforgalmu vizi kozlekedés fejlesztése . . ‘
Kerékparos és egyéb mikromobilis

szolgaltatasok és a kerékparosbarat . . .
infrastruktura bévitése, fejlesztése

Elektromobilis és mikromobilis kozlekedést

segité infrastruktura és rendszerfejlesztés

Gyalogos kozlekedést segitd és biztonsagot

javito infrastruktura fejlesztése

Ko6zUthaldzat és csomopontok Ujragondolasa,

fejlesztése

Turisztikai vonatkozasu fejlesztések . . .
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Oszténzék, szabélyozok a fenntarthato,

kornyezetkimélé megoldasok elérése érdekében, . . .
hosszu tavu fenntarthato finanszirozas biztositasa

IT és SMART megoldasok elterjesztése a

kozlekedésben

Szemléletformalas és igénybefolyasolas elésegitve a . ‘

fenntarthatosagi célok elérését

Hatékony, kooperativ intézményrendszer,
dontéstamogato adatbazisokkal, nyilvantartasokkal

Mobilitasi helyzetek
rugalmas kezelése
Mobilitas kiterjesztett
mindenkinek — szezonban -

MOBILIS RUGALMAS
BALATON BALATON

81. abra Kozlekedés-stratégiai célok és a fejlesztési és menedzsment eszk6z6k kapcsolata



7.2 BEAVATKOZASI PROGRAM,
PROJEKTHALMAZOK, -CSOPORTOK ES
PROJEKTELEMEK

KIINDULO PROJEKTADATBAZIS

A beavatkozasi logika alapjan a Térségi Mobilitdsi Tervben szerepl§

projektelemek elsGsorban a cél- és eszkdzrendszerbdl kerlilnek levezetésre.

Annak érdekében, hogy a Térségi Mobilitasi Terv projektelemei az egyéb
relevans terllet- és/vagy kozlekedésfejlesztési tervekben szerepld
projektekkel is konzisztensek legyenek, a projektelemek meghatdrozdsa
iterativ modon tortént. Az els§ |épésben a mas tervekben megjelené
projekteket figyelembe véve alulrdl felfelé (bottom-up), mig a masodik
|épésben a cél- és eszkdzrendszerbdl kiindulva fentrdl lefelé (top-down)
kerlltek azonositasra.

A fenti logika mentén a 180 telepulést magaba foglald vizsgalati tertlet
projektjeinek szambavétele, a kiinduld projektlista Osszeallitdsa mar a
helyzetfeltarasi fazisban megkezd6dott, a kovetkez6 dokumentumok
figyelembevételével:

s A 2022-ben lebonyolitott egyéb projekt keretében a BKU
telepulések/szervezetek projektfejlesztési javaslatai

» BKU Szerkezeti Terve

BKU TrT

Teleplilési TSZT-k és TrT-k, illetve stratégiai dokumentumok

» Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia BKU teriiletét
érint6 projektjei

e 2021-2027 eurdpai unidés programozasi id@szakra vonatkozd,
meghatdrozasra kerllt Operativ Program fejlesztési tervezetében
megjelenitett projektek (amennyiben rendelkezésre allnak a jelen
mobilitasi tervezés idején)

» Workshop-okon megfogalmazott fejlesztési javaslatok

» TervezGi javaslatok
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% Telepllések és bevont partnerek fejlesztési javaslatai (online kérd6iv +
kdzvetlen javaslatok)
% Megrendel&i (Ugynokség) javaslatok

Els6 |épésként a kiinduld projektlista adatbazisba torténd rendezésére
kertlt sor, melynek célja az egyes projektekrél rendelkezésre 4llo,
projektértékeléshez szikséges informacidk egységes strukturaban,
attekintheté modon torténd dsszesitése.

Figyelemmel arra, hogy a kilénb6z6 adatforrasokbdl szarmazd projektek
kozott atfedések fordulhatnak eld, illetve a fejlesztési dokumentumokban
nevesitett projektek egy része mar a megvaldsitasi szakaszban lehet,
esetleg mar meg is valosult, a kiindulé projektlista szamos érintett féllel,
igy tobbek kozott a MAV Zrt. és MAV-START Zrt-vel, a VOLANBUSZ Zrt-vel,
a Magyar Kozut Zrt. varmegyei szervezeteivel, a GYSEV Zrt-vel, a varmegyei
rendérkapitanysagokkal, tovdbba tobb  allami  szervezettel, a
Miniszterelnokséggel, a minisztériumok kozil az EKM, NFM és KTM,
valamint a Megrendel6 szervezettel kodzosen kerilt attekintésre,
egyeztetésre. Ennek alapjan megtorténtek az atfedések tisztazasa, illetve a
mar megvaldsult projektek kiszlrése.

Az adatbazisban megkillonboztettiink konkrét, illetve nem konkrét
projektelemeket:

«» konkrét projektelemek: minden olyan beavatkozds, amely egyértelmdi
tartalommal és/vagy meghatarozott beavatkozasi
helyszinnel/helyszinekkel, illetve id6- és koltségtervvel azonositott.

*» nem-konkrét projektelemek: ez alatt olyan projektelemeket értiink,
mely egy dltaldnosan megfogalmazott intézkedés megvaldsitasat
jelentik; leginkabb konkretizalt pontos tartalom-, illetve helyszin(ek)
tisztdzasa nélkll és a produktumnak id6- és koltségterve, mint keret
kerilt el6térbe egyéb konkretizalas nélkul.

A kiinduld projektadatbdzis el6szor tdbb mint 400 projektelemet
tartalmazott, amely a redundancidk és szlirések eredményeként, illetve a
tarsadalmi egyeztetések figyelembevételével 270 db projektelemként
kerllt rogzitésre. Ezutan az igy letisztitott projektlista a cél és
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eszkdzrendszerrel valé dsszevetésére kerllt sor, melynek eredményeként
a beavatkozasi logikdhoz illeszked& projektadatbazis kialakult.

PROJEKTHALMAZOK, -CSOPORTOK ES
PROJEKTELEMEK MEGHATAROZASA

A projektelemeket Ugynevezett projekthalmazokba soroltuk, melynek
soradn részben a kozlekedési mdodok figyelembevételével, részben egyéb
szempontok kiemelésével, mint pl. a kozlekedésbiztonsag, vagy olyan
atfogd szoft jellegd halmaz, mint a menedzsment, G6sszesen 9
projekthalmazt definidltunk.

K6z6sségi kozlekedés

Aktiv- és mikromobilitas
Kozlekedésbiztonsag
Vizi kozlekedés
Komplex kozlekedés

Egyéni motorizalt kozlekedés

Légi kozlekedés

Turisztika
Menedzsment

82. abra Meghatdrozott projekthalmazok

A fentiek k6zul a komplex kdzlekedés olyan halmazt képvisel, amelynél a
beavatkozds nem egyértelmlien csak egy kozlekedési modra fokuszal,
hanem az intézkedés tobb kdzlekedési mdédot egylttesen képvisel.

A projekthalmazok tovabbi részeit a projektcsoportok jelentik, amelyek
alatt értelmezend6k maguk a projektelemek. A projekthalmazba tartozo
projektcsoportok azonositasa az alapjan tortént, hogy az elsGsorban mely
eszkdz megvaldsitasdhoz jarul hozza.
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Komplex kozlekedés

Egyéni motorizalt
kozlekedés

129

A projekthalmazok tovabbi projektcsoportokra tagozddasat, illetve a
csoportokba tartozd projektelemek rendezését a kovetkezd dbra
szemlélteti.

Projekthalmaz

Koz6sségi

Projektcsoport

Projektelem

kozlekedés

Aktiv- és
mikromobilitas

Kozlekedésbiztonsag

Vizi kozlekedés

Légi kozlekedés

Menedzsment

osszesen: 9

osszesen:44 270

83. dbra A fejlesztés jellege alapjdn a projektelemek projektcsoportba és projekthalmazba tagoléddsa

A kiinduld projektadatbazis feldllitdsat kovetSen sor kerllt az egyes
projektelemek, illetve projektcsoportok kozlekedés-stratégiai célokhoz,
valamint eszk6zokhoz torténd hozzarendelése, a beavatkozasi logikaba
vald illesztése, az alabbiak szerint:

«*» amennyiben egy adott projektcsoport valamely eszkéz megvaldsuldsat
segiti el6, akkor a projektcsoportot a relevans eszkdzh6z rendeltik
hozzd

+» abban az esetben, ha egy adott eszkdz megvaldsitasat a projektlistaban
szereplé projektcsoportok egyike sem biztositja, illetve nem elegendé

\



mértékben jarul hozzd annak megvaldsitdsahoz, Uj projektcsoportot
hatdroztunk meg

% azon projektcsoport, amely nem jarul hozzd egyik eszkoz
megvaldsitdsahoz sem, a listabdl elhagyasra kerult.

A kovetkez6 dbrdban roviden ratekintink az igy kialakult 44 db
projektcsoportra, a projektcsoportok megnevezései szerint.

A projektcsoportok részleteit, tartalmi kifejtését, a projektcsoportba
tartozo projektelemek azonositasat, illetve, hogy az adott projektcsoport
mely kozlekedés-stratégiai célhoz, valamint Eszkdzhodz kapcsolddik az 1.
Mellékletben taldlhaté kilon projektcsoportlapok mutatjdk meg. Szintén
az egyes projektcsoport lapokon kerllt feltintetésre a beavatkozas
tervezett GUteme(i), a megvaldsitdsban érintett kompetencia, a beavatkozdas
esetleges kockdazata, illetve amennyiben jelentkezik, akkor a megvaldsitas
egyedi feltétele.

A kévetkezbkben szerepld projektcsoport azonositora kattintva (CS1 és
CS44 kézétt) az olvaso dtugorhat az adott projektcsoport lapjdra, mindezek
megismerése érdekében, illetve onnan is visszaugorhat erre az oldalra.

Kozlekedésbiztonsag (1 projektcsoport)

CS1 - Kozlekedésbiztonsagi csomag (egyszer(, kozepes és jelentésebb beavatkozasok)

Aktiv- és mikromobilitas (9 projektcsoport)

CS2 - A Balaton kerékparos korbejarhatdsaganak fejlesztése

CS3 - Balaton-parti és hattér telepllések kozti kerékparos Utvonalak fejlesztése

CS4 - Balatoni hattér telepulések kozotti, valamint telepuléseken beluli kerékparos
utvonalak fejlesztése

CS5 - Belterileti haldzati jelent6ségli kdzutak gyalogos és kerékparos keresztezések
fejlesztése

CS6 - Balatoni vasutvonalak gyalogos és kerékparos keresztezések fejlesztése

CS7 - Gyalogos, kerékparos kozlekedési ismeretek terjesztése, gyakorlati elsajatitasa

CS8 - Gyalogos kozlekedés fejlesztése a balatoni térségben

CS9 - Kerékparos és mikromobilitasi szolgaltatasok fejlesztése

CS10 - Balatoni mikromobilitasi parkoldk és szervizpontok fejlesztése
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Kozosségi kozlekedés (11 projektcsoport)

CS11 - Helyi k6zosségi kozlekedés fejlesztése (Balatonfired, Siofok, Keszthely,
Tapolca)

CS12 - Balatoni helykozi kozosségi kozlekedési (busz) szolgaltatasok fejlesztése

CS13 - Helykozi buszmegéallok és kdrnyezetének fejlesztése

CS14 - Helykozi autdbusz jarmiipark fejlesztése

CS15 - Aprofalvak kiszolgalasa igényvezérelt kozuti kozosségi kozlekedéssel

CS16 - Balaton-parti telepllések vasuti kdzlekedésének fejlesztése

CS17 - Balaton és a hattérteleplilések elérhet6ségének fejlesztése a vasuti
kozlekedésben

CS18 - Balatoni vasutallomasok infrastruktura fejlesztése

CS19 - Balatoni vasuti jarmUpark fejlesztése

CS20 - Keskeny nyomtavu balatoni vasut fejlesztése

CS21 - Balaton arculat kialakitasa a kdzforgalmu utastdjékoztatasi elemeknél,

\ eszk6zokon /

Vizi kozlekedés (2 projektcsoport)

CS22 - Balatoni vizi kozosségi kozlekedés fejlesztése, hivatasforgalmu jaratok
beinditasa, bévitése
CS23 - Avizikozlekedés menetrend- és tarifa integraldsa a kozosségi kozlekedésbe

Egyéni motorizalt kozlekedés (8 projektcsoport)

CS24 - Balatoni és kornyéki gyorsforgalmi utak és féutak fejlesztése, felujitasa a kiilsé
és bels6 elérhetdség javitdsa érdekében

CS25 - Hattér teleplilések és a Balaton-parti telepiilések kozti uthalézat fejlesztése,
rekonstrukcioja

CS26 - Hattér teleplilések kozti mellék és 6sszekotd uthalozat fejlesztése, feldjitasa

CS27 - Kozuti csomoépontok fejlesztése, atépitése a forgalmiigényeknek megfelel6en

CS28 - Féutak telepiilési elkeriil6é Utszakaszainak kiépitése

CS29 - Parkolok épitése és parkolasiranyitas kialakitasa a balatoni idiilékorzet
parkoldsi koncepcidjaval 6sszhangban

CS30 - Telepulésrészek forgalmi rendjének felilvizsgédlata a fenntarthato kozlekedés
szemsz0geébdl, illetve kialakitasa

CS31 - Kozuti forgalomnagysag és sebesség kontrollalasa, meglévd

_

\_
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Komplex kozlekedés (5 projektcsoport) Turisztika (3 projektcsoport)
CS32 - Orszagos utak belterileti atkelési szakaszai és a haldzati jelentdségl teleplilési CS42 - Balatoni turisztikai mobilitas platform fejlesztése, bévitése, mikodtetése
utak funkcidinak Ujraosztasa a fenntarthaté kozlekedés céljai szerint CS43 -A balatoni csénakkikoték és kapcsolatainak fejlesztése
CS33 - Balatoni hajéallomasok, kikoték utasbarat fejlesztése CS44 -Tuarautvonalak fejlesztése
CS34 - Telepliléskozponti kozteriletek és telepiilési kiemelt utasforgalmi eléterek
fejlesztése

CS35 - Nevelési és kozoktatasi létesitmények kornyezetének forgalomcsillapitasa,
forgalombiztonsag novelése
CS36 - A balatoni kozbiztonsag és kozlekedésbiztonsag erésitése

N— _

FEJLESZTES|I ES MENEDZSMENT ESZKOZOK ES

Menedzsment (4 projektcsoport) . o .
A most bemutatott projekthalmazok szerinti projektcsoportoknak a
— T~ fejlesztési és menedzsment eszk6zokhoz torténd kapcsolodasat a
CS37 - Balatoni Regionalis Kozlekedésszervezési Iroda létrehozasa kovetkezd abra szemlélteti.
CS38 - Fenntarthatd balatoni kozlekedés szakmai megalapozasa ] ) ] o o
CS39 - Egységes arculatt Balaton kialakitasa a kommunikaciés térben és eszkdzokon Meg kell jegyeznlink, hogy egy-egy projektcsoport akar tébb eszk6zhoz is
CS40 - Szemléletformalas és igénybefolyasolas a balatoni fenntarthaté kozlekedési kapcsolédhat, ami megengedhetd, mivel tobb szdlon is 06sszefliggd
el témakoroket érinthetnek.
— _

Légi kozlekedés (1 projektcsoport)

CS41 - Abalatoni térség légi mobilitasanak fejlesztése

a[RENECON
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FE1 - Horizontalis kozlekedési
beavatkozasok a fenntarthatésag
erdsitése érdekében

CS1 - Kozlekedésbiztonsagi csomag (egyszer(, kdzepes és jelentdsebb beavatkozasok)

CS31 - Kozuti forgalomnagysag és sebesség kontrollalasa, meglévd sebességkorlatozasok fellilvizsgalata
CS33 - Balatoni hajoallomasok, kik6ték utasbarat fejlesztése

CS34 - Telepiléskozponti kozterliletek és teleplilési kiemelt utasforgalmi elGterek fejlesztése

CS35 - Nevelési és kozoktatasi létesitmények kdrnyezetének forgalomesillapitasa, forgalombiztonsag novelése
CS36 - A balatoni kozbiztonsag és kdzlekedésbiztonsag erdsitése

FE2 - Intermodalis kapcsolatok bévitése

CS12 - Balatoni helykozi kozosségi kozlekedési (busz) szolgaltatasok fejlesztése

CS18 - Balatoni vasutallomasok infrastruktira fejlesztése

CS21 - Balaton arculat kialakitasa a kdzforgalmu utastajékoztatasi elemeknél, eszkdzokon
CS23 - A vizi kdzlekedés menetrend- és tarifa integralasa a kozosségi kozlekedésbe
CS33 - Balatoni hajoallomasok, kik6ték utasbarat fejlesztése

FE3 - A kozuti kozosségi kozlekedés
elérhetéségének javitasa, szolgaltatasi
szinvonalanak emelése

CS11 - Helyi kozosségi kozlekedés fejlesztése (Balatonfiired, Sidfok, Keszthely, Tapolca)
CS12 - Balatoni helykozi kozosségi kozlekedési (busz) szolgaltatasok fejlesztése

CS13 - Helykézi buszmegallok és kornyezetének fejlesztése

CS14 - Helykozi autdbusz jarmiipark fejlesztése

CS15 - Apréfalvak kiszolgalasa igényvezérelt koziti kozosségi kdzlekedéssel

CS21 - Balaton arculat kialakitasa a kdzforgalmu utastajékoztatési elemeknél, eszkdz6kon

FE4 - A vasuti infrastruktura és
eszkozpark fejlesztése

CS16 - Balaton vasuti kdrbejarhatésaganak fejlesztése

CS17 - Balaton és a hattér teleplilések elérhetdségének fejlesztése a vasuti kdzlekedésben
CS18 - Balatoni vasutallomasok infrastruktira fejlesztése

CS19 - Balatoni vasuti jarmiipark fejlesztése

CS20 - Keskeny nyomtavu balatoni vasut fejlesztése

CS21 - Balaton arculat kialakitasa a kdzforgalmu utastajékoztatési elemeknél, eszkdz6kon

FES5 - A kozforgalmu vizi kozlekedés
fejlesztése

CS22 - Balatoni vizi kozosségi kdzlekedés fejlesztése, hivatésforgalmu jaratok beinditasa, bévitése
CS23 - A vizikdzlekedés menetrend- és tarifa integralasa a kdzdsségi kozlekedésbe

FEG6 - Kerékparos és egyéb mikromobilis
szolgaltatasok és a kerékparosbarat
infrastruktura bévitése, fejlesztése

CS2 — A Balaton kerékparos kérbejarhatésaganak fejlesztése

CS3 - Balaton-parti és hattér telepilések kozti kerékparos Utvonalak fejlesztése

CS4 - Balatoni hattér telepilések kézotti, valamint telepliléseken beliili kerékparos Utvonalak fejlesztése
CS5 - Belterilleti halozati jelentdségl kozutak gyalogos és kerékparos keresztezések fejlesztése

CS6 - Balatoni vasUtvonalak gyalogos és kerékparos keresztezések fejlesztése

CS9 - Kerékparos és mikromobilitasi szolgaltatasok fejlesztése

CS10 - Balatoni mikromobilitasi parkolok és szervizpontok fejlesztése

FET7 - Elektromobilis és mikromobilis
kozlekedést segitd infrastruktira és
rendszerfejlesztés

CS9 - Kerékparos és mikromobilitasi szolgaltatasok fejlesztése
CS29 - Parkolok épitese és parkolasiranyitas kialakitasa a balatoni iidlil6korzet parkolasi koncepciéjaval dsszhangban
CS41 - A balatoni térség légi mobilitasanak fejlesztése

FE8 - Gyalogos kozlekedést segit6 és
biztonsagot javito infrastruktira
fejlesztése

CS5 - Belterilleti halozati jelentdségl kozutak gyalogos és kerékparos keresztezések fejlesztése
CS6 - Balatoni vasUtvonalak gyalogos és kerékparos keresztezések fejlesztése
CS8 - Gyalogos kozlekedés fejlesztése a balatoni térségben

FE9 - Kozithalézat és csomépontok
Ujragondolasa, fejlesztése

CS24 - Balatoni és kornyéki gyorsforgalmi utak és féutak fejlesztése, felljitasa a kiilsé és belsd elérhet6ség javitasa érdekében
CS25 - Hattér telepilések és a Balatonparti telepulések kozti Uthalozat fejlesztése, rekonstrukcidja

CS26 - Hattér telepiilések kozti mellék és dsszekotd uthaldzat fejlesztése, felljitasa

CS27 - Kozuti csomopontok fejlesztése, atépitése a forgalmi igényeknek megfeleléen

CS28 - Féutak teleplilési elkertilé Utszakaszainak kiépitése

CS29 - Parkolok épitése és parkolasiranyitas kialakitasa a balatoni iidtil6korzet parkolasi koncepciéjaval dsszhangban

CS30 - Teleplilésrészek forgalmi rendjének feltlvizsgalata a fenntarthatd kozlekedés szemszogebdl, illetve kialakitasa

CS32 - Orszagos utak belterlileti atkelési szakaszai és a haldzati jelentdségli teleplilési utak funkcitinak Ujraosztasa a fenntarthatd
kozlekedés céljai szerint

FE10 - Turisztikai vonatkozasu
fejlesztések

CS41 - A balatoni térseg Iégi mobilitasanak fejlesztése

CS42 - Balatoni turisztikai mobilitas platform fejlesztése, bévitése, mikddtetése
CS43 - A balatoni csonakkikotok és kapesolatainak fejlesztése

CS44 - Turautvonalak fejlesztése

ME1 - Osztonzok, szabalyozok a
fenntarthato, kornyezetkimélo
megoldasok elérése érdekében, hosszu
tavu fenntarthato finanszirozas
biztositasa

CS11 - Helyi kozosségi kozlekedés fejlesztése (Balatonfiired, Sidfok, Keszthely, Tapolca)
CS12 - Balatoni helykozi kozosségi kozlekedési (busz) szolgaltatasok fejlesztése
CS23 - A vizikozlekedés menetrend- és tarifa integralasa a kozosségi kozlekedésbe

ME2 - IT és SMART megoldasok
elterjesztése a kozlekedésben

CS29 - Parkolok épitese és parkolasiranyitas kialakitasa a balatoni iidlil6korzet parkolasi koncepciéjaval dsszhangban
CS42 - Balatoni turisztikai mobilitas platform fejlesztése, bévitése, mikddtetése

ME3 - Szemléletformalas és
igénybefolyasolas elésegitve a
fenntarthat6sagi célok elérését

CS7 - Gyalogos, kerékparos kdzlekedési ismeretek terjesztése, gyakorlati elsajatitasa
CS39 - Egységes arculatu Balaton kialakitasa a kommunikacios térben és eszkozokon
CS40 - Szemléletformalas és igénybefolyasolas a balatoni fenntarthatd kdzlekedési célok eléréséhez

ME4 - Hatékony, kooperativ
intézményrendszer, dontéstamogato
adatbazisokkal, nyilvantartasokkal

CS37 - Balatoni Regionalis Kozlekedésszervezési Iroda létrehozasa
CS38 - Fenntarthato balatoni kozlekedés szakmai megalapozasa

84. dbra A fejlesztési és menedzsment eszk6z6k és a projektcsoportok kapcsoloddsa
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PROJEKTELEMEK LEHETSEGES UTEMEZESE,

FEJLESZTESEK FOBB ISMERVEI

A projektelemek 3 ltembe kerlltek besoroldsra, mely beavatkozasi
Utemek a kovetkezdk:

% |. Gtem: 2027/29-ig
 |I. Utem: 2030 és 2040 kozott
¢ . Gtem: 2040 utén

Az |. Utem illeszkedik az EU 2021-2027-es tamogatdsi id6szakahoz, mely
esetében a beruhdzds tényleges befejezésének hatarideje 2029. december
31-ig értelmezendé.

A jelent6sebb beavatkozdsu projektelemek, amelyek el6készitése és
megvaldsitdsa hosszabb iddszakot o6lel fel, nem sorolhatok egyetlen
Utembe. Tovdbba vannak olyan projektelemek is, amelyek megvaldsitasa
kifejezetten tobb Gtemre bontva tervezett, igy akdr hdrom Utemet is atfog.

Az adatbdzisban minden projektelem esetében rogzitésre keriltek a
kovetkez6k: érintett projekthalmaz, a beavatkozas mUszaki tartalma, a
projektelem tipusa (konkrét vagy nem konkrét), a beruhdazas
tervezett/becsilt koltsége (elGkészitéssel egyitt), a koltség forrdsa (pl.
tervezdi koltségbecslés vagy mar valamely meglevé el6készités, pl. tervi
allapot eredménye), a projektelem kompetencidja (6nkormanyzati, allami
vagy Onkormanyzati-allami hataskorbe tartozd projektelem), tovabb3a, ha
az adott projektelem rendelkezik nevesitett forrassal, akkor annak
megjeldlése. A projektadatbazis projektelemekre részletezett tervezetét a
jelen dokumentum kilén 1. kotete tartalmazza.

a [RENECON
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A projektelemek csoportositdsa alapjan meghatarozott projektcsoportok
mindegyikérdl kulén projektcsoport lap készilt, amely ismerteti az adott
projektcsoport fébb tudnivaldéit, igy pl., hogy melyik kdzlekedés-stratégia
cél elérését szolgdlja, mely eszkdzokhoz rendelhetd, roviden bemutatasra
keril a beavatkozdsok tartalma, a megvaldsitas javasolt Uteme és a
kompetencia (magyar allam / magyar dllam és onkormanyzat /
onkormanyzat). Ha vannak kockazatok, illetve a megvaldsitasnak egyedi
feltételei, akkor azok is megjelennek a projektcsoport lapokon. A
projektcsoport lapok az 1. Mellékletben taldlhatok.

Azon vasuti, kozuti és kerékparos projektelem fejlesztéseket, amelyek
jellegiknél fogva helyszinhez kotheték (haldzat, nyomvonal vagy
csomoponti fejlesztést képviselnek), a kovetkez6 projektelem-térképekkel
szemléltetjuk. Ugyanakkor a kovetkez6 térképes abrdkban a vonalas, vagy
adott helyhez kozott fejlesztések egyltt jelennek meg, flggetlenll attdl,
hogy azok megvaldsitasara mely Gtemekben kerilhet sor.

Mivel a BKU teriilete igen nagy, ezért a projektcsoport fejlesztéseket kiilén
bontva jelenitjik meg: a kozosségi kozlekedési, a vizi és légi, a kerékparos
fejlesztések mddjara, valamint az egyéni motorizalt kozlekedési
projekthalmazok kapcsan.

Az alfejezet utolsé dbraja (89. dbra) azt szemlélteti, hogy a BKU teriletén
taldlhato teleplléseknél mekkora érintettségben jelenhet meg fejlesztés
(projektelemek), illetve a beavatkozdsok milyen mértékben oszlanak meg a
projekthalmazok tekintetében. Szikséges megemliteni, hogy a
projektelemek kapcsan feltintetett mérték azt a maximalis beavatkozasi
lehet6séget tlnteti fel, amellyel egy adott telepllés szerepet vallal a
mobilitasi fejlesztésekben, tehat ez nagyban flgghet az adott telepilés
dontésétdl, illetve egyes elemeknél a megszerezhetd, a rendelkezésre allo
forrasoktdl is.
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[0 Helyi buszkozlekedés fejlesztése
85. dbra F6bb nyomvonalas és helyre, teriiletre azonosithaté k6z6sségi kizlekedési projektelem fejlesztések Balaton Kiemelt Udiil6kérzetben (sajdt szerk.)
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@ Kiemelt gyalogos sétany fejlesztés
=== |Jj kerékparos nyomvonal
=== Balatoni Bringakér korszer(sitése

Gyalogos feliiletek, jardak kiemelt
fejlesztése, bovitése
Kis-Balaton kornyéki kerékparos
infrastruktara fejlesztés
Kerékparforgalmi haldzati terv
KA készitése (5 db) és meglevd
fellilvizsgalata Keszthelyen
=== Jelenlegi kerékpar(thaldzat

86. dbra F6bb nyomvonalas és helyre, terliletre azonosithaté aktiv- és mikromobilitdsi kézlekedési projektelem fejlesztések Balaton Kiemelt Udtil6kérzetben (sajdt szerk.)
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[ Balatoni hajojaratok menetrend és tarifa integralasa a kozosségi kozlekedéshez

@Hévfz-ﬂa\aton Airport, sarmelléki replilctér fejlesztése

© Vertiport hely

87. dbra A vizi és Iégi kézlekedést érintd f6bb hdldzati és telepiilési projektelem fejlesztések Balaton Kiemelt Udiil6kérzetben (sajdt szerk.)
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88. dbra F6bb nyomvonalas és helyre, teriiletre azonosithatd egyéni motorizdlt (kézuti) projektelem fejlesztések Balaton Kiemelt Udiil6kérzetben (sajdt szerk)
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89. dbra Balaton Kiemelt Udiil6kérzet telepiiléseinek érintettsége a fejlesztések mértéke (projektelemek) és a projekthalmazok kézétti megosztds szerint (sajdt szerk.)
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7.3 PROJEKTCSOPORTOK, PROJEKTELEMEK
ERTEKELESE

Az SRMP értékelése soradn igazodva a térségi fejlesztési stratégia

elvardsaihoz az értékelés Multi-Criteria Analysis (MCA) médszerrel torténik.

Az MCA értékelési modszer lehetévé teszi a projektcsoportok, illetve
projektelemek tobb szempontuy, atfogd elemzését, figyelembe véve a
kalonb6z6 gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti tényezbket. Ezzel a
megkozelitéssel hatékonyabb dontéshozatal érheté el, mivel a
projektelemek komplex és egymadsra gyakorolt hatasaik is rendszer szinten
értékelhetdk.

Az MCA értékelés projektcsoportokra vonatkozdan torténik. Az azonos
tipusU projektelemek projektcsoportként torténd vizsgalata elGsegiti a
kumulativ hatdsok elemzését, biztositva ezaltal a célok, eredmények és
fenntarthatésagi szempontok szélesebb kor( értékelését. A csoportos
elemzés ezen kivil szélesebb képet ad a kilonb6z6 projekttipusok kdzotti
Osszefliggésekrdl, el6segitve a projektelemek dsszehasonlithatdsagat és a
stratégiai prioritdsok hatékonyabb meghatarozdasat.

Az MCA modszer alkalmazdsa a csoportositott projektek esetében
lehetévé teszi, hogy az eltérd térbeli eloszlasu, kilonbozé felhasznaldi
csoportokat érinté és eltérd beruhdzasi koltségeket képviseld, kilonb6zé
el6készitettségl projektelemek atfogdan, de integralt mdédon keriljenek

Projektcsoportok

tarsadalmi Projektcsoportok

e d Mmegvalosithatosaganak [

értékelése

Projektelemek

forgalmanak
becslése

hasznossagdnak
értékelése

90. dbra Projektelemek, projektcsoportok értékelésének lépései
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értékelésre, igy a kisebb volumen( projektelemek sem vesznek el a teljes
elemzési  folyamatban, és megszlinik a projektelemek  kozotti
versenyhelyzet is.

AZ ERTEKELES CELJA

A projektcsoport értékelés elsGdleges célja a cél- és eszkdzrendszer
alapjan meghatdrozott projektcsoportok tdrsadalmi hasznossdganak
értékelése és megvaldsithatésaganak vizsgdlata. Az  értékelés
eredményeként a projektcsoportok e két mutatdszam  szerint
rangsorolhatdk, priorizalhatok. A kedvezd eredmény( projektcsoportok az
Utemezésiktél fuggben elindithatok, a kedvezStlenek tartalma
felUlvizsgdlhatd, a hatékonysaguk, megvaldsithatésaguk javithatd. Ezen
kivil az el6készitésre és a forrasbiztositasra vonatkozoan is tovabbi
lépések tehetdk.

AZ ERTEKELES MODSZERE

A projektcsoportok  értékelése a  tdrsadalmi  hasznossdg  és
megvaldsithatdsag vizsgalata alapjan torténik.

A projektelemek, projektcsoportok értékelésének lépéseit a kovetkezd
abra szemlélteti.

Projektcsoportok
rangsoroldsa,
prioritdsi
csoportok
meghatarozasa

Projektelemek pontozasa
hasznalészam, a projektcsoportok
megvaldsithatdsagi és tarsadalmi

hatékonysagi értékelése alapjan




TARSADALMI| HASZNOSSAG ERTEKELESE

A tarsadalmi hasznossag értékelése a projektcsoportok varhatd tarsadalmi
hasznossaganak és a koltségek egyszerUsitett értékelésébdl all el6. A
tarsadalmi hasznossag mutatd a varhatd hasznok és a hasznokhoz tarsuld
koltségek hanyadosaként szamithatd. A tarsadalmi hasznok értékelésekor
projektcsoport szinten varhato hatasok kerlltek értékelésre.

A projektcsoportokra vonatkozdan sor keriil a kdzvetlen, illetve a kozvetett
kozlekedési hatdsok mértékének becslésére. Kozvetlen hatdsok kozott
tartjuk szdmon az utazdsi id6ben, futdsteljesitmény valtozasban
kifejezheté hatdsokat. Ezen hatdsok a fejlesztés hatasara fellépd utazasi
id6megtakaritdsbol, baleseti kockdzat valtozdsbol, a kibocsatasok
kdrnyezeti hatdsabdl, hasznaldi kozlekedési koltségvaltozasbol, hasznald
altal érzékelt szinvonal és az elégedettség valtozdsabol ered6 hatasokbdl,
illetve gazdasagfejl6déshez, térségi fejlesztéshez, turisztikahoz kapcsolodd
hatdsokbdl szdmithatdk.

A kozlekedési rendszerbe torténd beavatkozasok kozvetett hatdsanak a
kovetkez6k tekinthetdk:

%+ keresletbe torténé beavatkozas (ar, szabalyozas)
% szemléletformalds, intelligens kozlekedési megoldasok hosszd tavi
hatdsa

A projektcsoport varhatd hatdsainak vizsgdlatahoz figyelembe vettik az
egy csoportba tartozé projektelemek altal érintett haszndldk szamat. Ebbdl
kifolydlag azonos tarsadalmi hatdsa lehet egy kisebb hatdsu, de sok
haszndlot eléré fejlesztésnek és egy nagy hatasy, viszont csak kisebb
hasznaldi kort eléré projektelemnek.

Az érintett haszndldszam meghatdrozdsa projektelem szintjén torténik.
Egy projektelem az altala elért haszndldszam alapjan lehet pontszer( (mint
példaul egy megdlldhely létesitése vagy fejlesztése), helyi kozdsségeket
érinté (pl. egy belterlleti Ut rekonstrukcioja, kerékparut létesitése), célzott
terlleteket érint6 (pl.), regiondlis jelent6ségl (pl. menetrend atszervezés,
intermodalis csomdpont épitése stb.) vagy orszdgos jelent6ségl fejlesztés
(pl. autépalya fejlesztés, vasutfejlesztés stb.).

2 [RENECON
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A tarsadalmi hatékonysag értékelésének masik része a projektelem szint(
beruhazasi koltség, valamint az egyes projektelemek hatasara fellépd,
jelenlegi helyzethez képest a mikodési koltségben bekdvetkezett valtozas
mértékének becslése:

% a beruhdzasi koltségek projektelem szinten keriltek meghatérozasra a
rendelkezésre alld megvaldsithatdsagi tanulmanyok, tervek vagy ennek
hidnyaban tervezéi koltségbecslés alapjan

% a mikodési koltségben bekovetkez§ valtozas a projektelem beruhdazasi
koltségének aranyaban kerilt meghatarozasra.

Mivel a tarsadalmi hasznossag értékelése soran a projektcsoportok hatasai
és kapcsolodo projektek koltségei egyarant figyelembevételre keriltek, az
eredmény, a tédrsadalmi hatékonysag mutatd alkalmas a projektcsoportok
rangsoroldsara.

Az eredménydl kapott tarsadalmi hatékonysag pontszdm a nulla és a (+)
végtelen értékek kozott mozog, ahol a legnagyobb értékkel rendelkezé
projektcsoport bir a legnagyobb tarsadalmi hatékonysdggal. A
projektcsoportok rangsoroldsat érdemes a kozlekedési mddokon belil
egymashoz mérni, a kilonb6z8 kozlekedési modok hatdsat az
egyszerlsitett értékelés nem tudja olyan biztonsaggal mérni, mint egy
részletes koltség-haszon elemzés.

A kovetkezd abra sematikusan mutatja be a tdrsadalmi hasznossag
értékelési folyamatot.
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< Kozvetlen utazasi idében, jkm valtozasban jelentkezé hatasok Kozvetett hatasok
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R Szolgaltatasi
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= o o . i X ; : kozlekedési : 2 térségi fejlesztés Keresleti hatas 5
2 idémegtakaritas valtozasa kornyezeti hatasa Koltsdava . elégedettség o hatas
5 Sltségvaltozas R turisztika
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Erintett hasznalészam

Utazasi Kibocsatasok Hasznaloi Szolgdltatasi

Projektelem
Keresleti hatds Szemléletforméld tarsadalmi
pontszam hatds pontszéam haszon

pontszam

Gazdasagfejl6dés,
térségifejlesztés,
turisztika pontszam

Baleseti kockazat
valtozds pontszam

kozlekedési szinvonal és
koltségvaltozas elégedettség
pontszédm valtozds pontszam

id6megtakaritas
pontszam

+ kérnyezeti hatdsa
pontszam

Projektelem netté beruhazasikoltség
»
Projektelem mikodésikoltség tényezs - Skala érték (1-5)

Projektelemre vonatkozo értékelés

- I — - Projektelem
Projektelem teljes nettd koltség » teljes netté

koltség

Projektelem tarsadalmi

Projektcsoport tarsadalmi
haszon pontszam

Egy projektcsoportba tartozd projektelemek tarsadalmi haszon
haszon pontszam

pontszamanak Osszesitése

8 Projektcsoport hatékonysag
% pontszam
g (Haszon/kéltség)

Projektelem teljes nettd

Projektcsoport teljes nettd
koltség

Egy projektcsoportba tartozd projektelemek teljes netté
koltség

koltségének Osszesitése

Projektcsoport haszonpontszam

91. dbra Tdrsadalmi hasznossdg értékelésének folyamata (sajdt szerk.)
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MEGVALOSITHATOSAG ERTEKELESE

A projektcsoportok megvaldsithatdsaganak értékelése a kovetkezd fébb
szempontok szerint torténik:

& elBkészitettség/elbkészitettség idGigénye
+» terilethasznalat valtozasa

¢ tarsadalmi elfogadottsag

«* hosszu tavu finanszirozhatdsag

Az egyes szempontok 5 fokozatu skala alapjan keriltek értékelésre. A négy
megvaldsithatdsagi szempontra adott pontszam mind a négy esetében
egyenld sullyal (25%) kerll 6sszeszorzasra és az igy képzett mutatod szerint
hasonlithaté 6ssze a projektcsoportok megvaldsithatdsaga.

A megvaldsithatosag pontszama 1 és 5 érték kozott valtozik, ahol az 5-6s
értékkel rendelkez6 projektcsoport a leginkdbb megvaldsithato.

A pontszamokat figyelembe kell venni az el6zetes ({temezés
felllvizsgdlatdnadl és a kockdzatkezelési terv készitésekor.

A kovetkez6 egyszer(i dbra szemlélteti a megvaldsithatdsag értékelésének
fentiekben leirt folyamatat.

a RENECON
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Skéla érték (1-5) Skala érték (1-5) Skéla érték (1-5) Skéla érték (1-5)

% % % b
Suly 25% Stly 25% Suly 25% Stly 25%

Tarsadalmi Hosszi tavd
elfogadottsag finanszirozhat6sag
pontszam pontszam

Terdlethasznalat
pontszém véltozas pontszam

El6készitettségi

Megvalésithatosagi pontszam

92. dbra Megvaldsithatdsdg értékelésének folyamata (sajdt szerk.)

AZ ERTEKELES EREDMENYE

A projektcsoportok értékelési eredményét a kovetkez6 dbra mutatja be.

A menedzsment eszk6zokhoz kapcsoldodd projektcsoportok tarsadalmi
hatékonysag és megvaldsithatdsdg tekintetében nem kerdiltek értékelésre.
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A KOZLEKEDESBIZTONSAG csoportot (CS1) alkoté projektelemek
egységesen magas tarsadalmi hasznossagi pontszamot kaptak, mivel olyan
helyszineken tesznek beavatkozdsokat, ahol kordbban torténtek személyi
sériléssel vagy haldllal végz6dé balesetek, vagy preventiv jelleggel
szUkséges atépiteni egy-egy veszélyes csomdpontot, illetve Utszakaszt.

Az AKTIV- ES MIKROMOBILITAS halmazban a kerékpéros és egyéb
mikromobilitasi projektelemek, csoportok keriltek a hasznossagi rangsor
elejére. A Balatoni Bringakor feldjitdsa, koérbejarhatésdganak fejlesztése
(CS2) és hozzd kapcsolddd szolgdltatasok, kerékparparkoldk épitése,
fejlesztése (CS9-CS10) egységesen magas tarsadalmi  hasznossagi
pontszamot kaptak, magas varhatd hasznaldészammal és relativ kis
beruhdzasi koltséggel.

A KOZOSSEGI KOZLEKEDES halmazba sorolt projektcsoportok
alapvetéen a meglévé kodzosségi kozlekedési szolgdltatasok szinvonal
novekedését, hatékonysag emelését célozzak. Hatékonysaguk nagyobb
infrastruktira és eszkozigény esetén alacsonyabb, a szervezési,
hatékonysagjavitasi projektek alacsonyabb bekerllési koltséggel is
magasabb hatast tudnak elérni. A teljes Balaton-kdrnyéki autdbuszos
menetrendi fellilvizsgalat, mely tartalmazza a menetrend Utemessé tételét,
vasUthoz valé csatlakozas biztositasat és UzemidGbdvitést (CS12), képes
annyi embert elérni és versenyképes szolgaltatast nyujtani, kis koltséggel,
hogy ez lett mind ko6zul a leghatékonyabb projektcsoport. A Balaton-parti
vasUtvonalak fejlesztésébe tartozd projektcsoportok kiemelten jé
hatékonysagunak bizonyulnak. A legjobb eredményt mutaté CS16 vasuti
projektcsoport magaba foglalja a 29. sz. vasutvonal rekonstrukciéjat, a 26
sz. vonal fejlesztését, a 30. sz. vasUtvonal tovabbi kapacitasbévitését, a
telies té kordli korbejarhatdsagot biztositd deltavagany kialakitdsat.
Tovabbd a CS18 csoport, mely az adllomasépiletek feldjitdsat tartalmazza
szintén magas tarsadalmi hasznossagi pontszamot értek el. A jarmdoldali
fejlesztések (CS19: Uj motorvonatok és kerékparszallitd vasuti kocsik
beszerzése; valamint CS14: Uj autdébuszok vasarldsa) tarsadalmi
hasznossagi pontszam tekintetében a kordbbi fejlesztések mogott
szerepelnek, az 6sszes projekthalmazt tekintve azonban igy is az elsd
harmadban vannak.
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A ViZI KOZLEKEDES halmazba tartozé két projektcsoport (CS22, CS23)
kdzepesen hasznos értékelést kapott. Ez ramutat arra, hogy van potencial
a hajokozlekedés fejlesztésére, kdzosségi kozlekedésbe vald bevondsara,
ami a té két partja kozott szinvonalas szolgaltatdst tudna nydjtani
kdzforgalmi és turisztikai szempontbdl is. Ez kiléndsen a td keleti felén
talalhato agglomeralodo térségek kozott (pl. Sidfok — Balatonfired) lenne
indokolt.

Az EGYEN! MOTORIZALT KOZLEKEDES halmazba tartozé (kézuti)
beruhdzdsok kozott jellemzben allami beavatkozast igényld fejlesztések
szerepelnek. Onkormanyzati hatdskérben értékelésre keriilt a vérosi
hidnyzé Utkapcsolatok kiépitése és a meglévé haldzat fejlesztése (pl.
burkolatfeldjitdsok) témakdr tobb UGtemben, valamint Utszakaszok vagy
tertletek forgalmi rendjének fejlesztése, csomodpontok, illetve parkolasi
lehet8ségek kialakitasa. A kdzuti beruhdzdsokat rendszerint magas
beruhdzasi koltség jellemzi. A nagyobb mértékben megvaldsuld kozuti
fejlesztések ugyanakkor az SRMP céljainak nem megfelel6 modal-split
valtozast eredményezne, illetve néne a kornyezeti kibocsatas, igy ebbdl
kifolydlag tarsadalmi hatékonysagi pontszamuk is alacsonyabb. Bizonyos
csomoépontok atépitése (CS27), a sebességkorlatozasok felllvizsgalata és -
ellen6rzése (CS31), valamint a gyorsforgalmi utak és féutak fejlesztése
(CS24) projektcsoportok kaptak kedvezdbb értékelést.

A KOMPLEX KOZLEKEDES célja egy adott vonalas szakasz vagy terilet
komplex szemléletld, tobb mddra kiterjed6 mobilitasfejlesztése. A
projekthalmaz magdba foglalja tobbek kozott a kikotSk kornyéki parti
utasbarat fejlesztését (CS33), a varoskdzponti és belterlleti atkelési
szakaszokra vonatkozd terilethaszndlat felllvizsgdlatat és a fenntarthaté
modok elStérbe helyezésével torténd Ujraosztasat (CS32), tovabba a
telepllések atfogd forgalmi rendjét és biztonsdgot (CS36) befolyasold
fejlesztéseket. A komplex csoportok kozil ez utdbbi kapott csak az atlagnal
nagyobb tarsadalmi hasznossagi pontszamot.

-



Az egyetlen LEGI KOZLEKEDES projektcsoport (CS41) egyrészt a
sarmelléki repulétér bévitésére, revitalizacidjara irdnyul, masrészt a térségi
légi mobilitds bevezetését célozza. A projektcsoport tartalmazza a
sarmelléki repll&tér részleges mdszaki feltjitdasat, melyt6l a nemzetkozi
menetrend szerinti jaratok Ujbdli, aktiv kodzlekedése varhatdo A
projektcsoport tovabbd magadba foglalja demonstrativ elhelyezkedésd
vertiportok kialakitasat, teszt Uzemek lefolytatdsat, valamint kés6bbi
fazisban térségi légi iranyitd-kdzpontok és maganak a kdzosségi vertiport
halozat kialakitdsat. Tarsadalmi hasznossagi értékelésben atlag alatti
pontszamot ért el.

A MENEDZSMENT halmazba tartozd projektcsoportok jelleglikbdl
fakaddan tdrsadalmi szempontbdl kiemelkedéen hatékonyak, a
megvaldsitadsuk pedig nem igényel kulonosebb el6késziletet, de forrast
igen. Mivel a kordbban emlitettek szerint a menedzsment
projektcsoportok  tdrsadalmi  hatékonysdg és  megvaldsithatdsagi
értékelése nem relevans, ezért ezen projektcsoportok a fenti abran nem
lathatok.

A TURISZTIKA fejlesztések a mobilitdshoz lazdn kapcsolddnak, de mivel a
térség f6 vonzereje a turizmusban rejlik, tobb témara projektcsoport is
kialakitdsra kerdlt. Szerepet kapott a mobilitassal kdzvetlenll dsszefliggd
tUrautvonalak fejlesztése (pl. intermodalis kapcsolatok kiterjesztésével
stb.) és egy turisztikai mobilitdsi platform létrehozdsa. Ugyanakkor ezek
mind messze elmaradtak az dtlagos tarsadalmi hasznossagi pontszamoktdl,
azonban alacsony koltségigény( fejlesztések.
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Forgalmi modellezéssel elsésorban a nyomvonalas fejlesztések hatasait
tudjuk elézetesen vizsgalni. A kovetkezSkben néhany lényeges vasuti
fejlesztés és az egyéni motorizalt kozlekedésbdl egyes kozuti fejlesztési
projektelemek forgalmi modellezésének eredményeit vetitjik fel.

Az dbrakon megjelend forgalom valtozds mértéke (forgalomcsokkenés és
forgalom-novekedés) azt mutatja, hogy az adott idGtavon a fejlesztési
projektek megvaldsuldsa milyen forgalom eltérést generdl a projekt nélkuli
allapothoz viszonyitva a térség jelentésebb vasutvonalain, vagy Utjain.
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FOBB VASUTI FEJLESZTESEK

A kovetkez6kben rdpillantunk, hogy azon beavatkozas, amely a Balaton korbejarhatdsdgat teremti meg, azaz a 29. és 30. sz. vasutvonalak kozott kdzvetlen
OsszekOttetése (vasuti delta épitése) Balatonaliga térségében, milyen utasforgalmi hatast fejtene ki a vasuti kozlekedésben.

Veszpré -' .(—\\ 5 g V J 7 —_— g
b ) \ Kn'szémegy 4

Napi vasiti utasforgalom valtozasa
2028_tel_KJ_V3_H1M1
2028 tél Balaton északi és déli part vasuti 6sszekapcsolasa
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94. dbra Napi vasuti utasforgalom vdltozdsa a 29. és 30. vasutvonalak 6sszekétése (vasuti delta kiépitése) esetén, 2028 szezonon kivil (TRENECON Forgalmi modell)
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Napi vasuti utasforgalom valtozasa
2028_nyar_KJ_V3_H1M1

2028 nyar Balaton északi és déli part vasuti dsszekapcsolasa
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95. dbra Napi vasuti utasforgalom valtozdsa a 29. és 30. vasttvonalak 6sszekétése (vasuti delta kiépitése) esetén, 2028 szezonban (TRENECON Forgalmi modell)

Az atkotés teljes utasforgalma évkozben és nyaron 2.300 és 5.900 utas naponta, amibél 400, illetve 900 utas, aki a korbejards Siéfok-Balatonfired
viszonylaton utazik. A menetrendi koncepcid szerint a 2 dranként kozlekedd viszonylat atlagos utasforgalma 30-65 utas/vonat, ami a cstcsiddszakban és
irdnyban varhatdan ennek 2-3-szorosa lehet, ami megegyezik a 200 Ul6helyes FLIRT motorvonat kapacitdsaval a nydri szezonban, a téli idészakban ettél egy
kisebb kapacitasu jarm( is elegendd lehet. A korbejards viszonylat hatdsdra prognosztizalhatd, hogy az utasok tobb mint fele valamely kézuti jarmd helyett
valasztja a vonatkozlekedést, mivel eddig itt nem volt vasuti szolgaltatas.

Székesfehérvar felél 500-700 utassal tébben veszik igénybe a vasutat naponta. Balatonfiirednél ez 300-800 utas/nap, ami 20-30% kozotti ndvekedést jelent a
keresztmetszeti forgalomban, mig Siéfokndl 300-600 utas/nap a varhatd tobblet forgalom. Az atkotés miatt a 29 sz. vasUtvonal Szabadbattydn-
Balatonakarattya szakaszan jelent&sen lecsdkken az utasforgalom a tavolsagi vonatok 30 sz. vasUtvonalra terelése miatt.
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Ujitasa és villamositasa a Balatonflired — Tapolca — Keszthely szakaszon (lI. Gtem) és a lll. Gtem

Megnézzik, hogy a 26. és 29. sz. észak-balatoni vasutvonal fe
el6készitése milyen utasforgalmi dtrendez6dést jelentene a vasuti kozlekedésben.
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96. dbra Napi vasuti utasforgalom vdltozdsa a 26. és 29. sz. észak-balatoni vasutvonal felujitdsa és villamositdsa a Balatonfiired — Tapolca — Keszthely szakaszon (ll. litem) megvaldsuldsa esetén, 2028 szezonon kiviil

(TRENECON Forgalmi modell)
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97. dbra Napi vasuti utasforgalom vdltozdsa a 26. és 29. sz. észak-balatoni vasutvonal felujitdsa és villamositdsa a Balatonfiired — Tapolca — Keszthely szakaszon (. litem) megvaldsuldsa esetén, 2028 szezonban

(TRENECON Forgalmi modell)

Az utasforgalmi vdltozdsok nemcsak az északi parton jelentkeznek a fejlesztés hatdsara, hanem a déli parton is. Mivel a Keszthelyig kozlekedd IC

meghosszabbitdsra kerUlt Tapolcdig, igy Tapol

ca két irdnybdl is elérhetSvé valik Budapestrdl. igy az északi és déli parton is télen 200-300, nyaron 300-800

utassal né naponta a forgalom. Tehat az 6sszes Balaton menti vasutvonal utasforgalmara kihatdssal van a beavatkozas, valamint a Budapest-Balaton vonalakra

IS.

Székesfehérvar felsl 600-1.400 utassal tobben veszik igénybe a vasutat naponta. Balatonfirednél ez 200-500 utas/nap, ami 10%-os novekedést jelent a
keresztmetszeti forgalomban, ugyanez Tapolcandl 300 utas/nap és 25%-os novekedés, mig Siéfoknal 300-800 utas/nap a varhatd tobblet forgalom, ami ott
par szazalékos novekedést jelent. A fejlesztés ellenére a Tapolca kdrnyéki vasuti szakaszok utasforgalma tovabbra is alacsony marad, a nyari hénapokban éri el
a napi 1.000-1.500 utas/nap mértéket, ehhez képest Siéfoknal a 30 sz. vasutvonal forgalma meghaladja a 10 ezer utast, ehhez kell a vasuti kinalatot és

infrastrukturat igazitani.
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98. dbra Vdrhato forgalom kiilonbézet Totvdzsony és Aszofé kézétt kialakitandd uj ésszekétéut dital a
fejlesztés nélkili dllapothoz képest (TRENECON Forgalmi modell)

A Tétvazsony és Aszdf6 kozott kialakitandd Uj 6sszekotSut egy jellemzéen
200 jm(i/nap/irany nagysagrendd forgalom atrendezédését eredményezi a
7304 sz. Utra és a 73 sz. f6utrdl, valamint Balatonfired Aracsi utjarol. A
beavatkozds a teljes modellezési terilleten 15 dra utazasi id6 csokkenést és
4.100 km futasteljesitmény csokkenést eredményez.
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Nagyvézsony

Atlagos napi forgalom
(Jarmd/nap/irany)

Tapolca 0 250,500 1000
220

I Csokkenés
I Novekedés
Vizsgalt utszakasz

J 0 2 4 6 km
Sy, sy o i1

99. dbra Vdrhatd forgalom kilénbézet a Nagyvdzsony és Zdnka kézétt kialakitandd uj dsszekétéut
kiépitésével a fejlesztés nélkiili dllapothoz képest (TRENECON Forgalmi modell)

A Nagyvazsony és Zanka kozott kialakitandd Uj 6sszekotéut jelentds térségi
forgalmi atrendez&dést eredményezhet. Az Uj kdzuti kapcsolat forgalma
jellemz8en 750 jm/nap/irany A fejlesztés a 73 sz. Uton és a 71 sz. Ut
Zankatoél keletre fekv® szakaszan, valamint a 77 sz. Ut Nagyvazsonytol
nyugatra fekvé szakaszan forgalomcsdkkenést, a 71-es és 77-es f6utak
ellenkezé oldali szakaszain pedig azonos nagysagrendd
forgalomnovekedést okoz. A beavatkozas a teljes modellezési tertleten 80
Ora utazasi id6 csokkenést és 2.300 km futdsteljesitmény csokkenést
eredményez.
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100. dbra Vdrhatd forgalom kilénbézet a Diszel-Badacsonytomaj kozbtt kiépilé és a meglevs
szakaszon fejlesztendd Gsszekotdut dltal a fejlesztés nélkili dllapothoz képest (TRENECON Forgalmi
modell)

A Tapolca Diszel és Badacsonytomaj k&zott épitendd és fejlesztendd

0sszekdt6Ut elsGsorban Kaptalantdti és Nemesguldcs elérésének ad
alternativ Utvonalat a 7345 sz. Ut és a 77 sz. f6ut Tapolcat elkerild
szakasza terhelésének csokkentésével. Az érintett szakasz forgalma
Kaptalantétitol északra nagysagrendileg 400 jm(i/nap/irany, mig délre 100
jmU/nap/irany. A beavatkozas a teljes modellezési terileten 50 éra utazasi

id6 csokkenést és 650 km futdsteljesitmény csokkenést eredményez.
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101. dbra Vdrhato forgalom kilénbézet a 77 sz. kbzut Keszthelyig térténd kiépitése dltal a fejlesztés
nélkiili dllapothoz képest (TRENECON Forgalmi modell)

A 77 sz. Gt Keszthelyig torténé meghosszabbitdsa a térségben jelentds
forgalom-atrendez6dést  eredményez. Az (j kdézuti  kapcsolat
nagysagrendileg 2400 jmi/nap iranyonkénti forgalmat generdl, amellyel
hasonld szint(i forgalomcsokkenés jelentkezik a 84 sz. és a 71 sz. f6utak
érintett szakaszain. A beavatkozas a teljes modellezési terlleten 630 ora
utazdsi id6, és 9.500 km futdsteljesitmény csokkenést eredményez,
valamint varhatdan csokkenti a Keszthely belvarosan atmend forgalmat.
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102. dbra Vdrhato forgalom kilénbézet az M76 autdut Zalaegerszegig vald kiépitése dltal a fejlesztés
nélkdli dllapothoz képest (TRENECON Forgalmi modell)

Az M76 autéut Zalaegerszegig torténd kiépitése az abrdn jol lathaté
modon jelent8s forgalomcsdkkenést eredményez a 76 sz. féuton. Az Uj
gyorsforgalmi Utszakasz forgalma jellemz&en mintegy 4 ezer jm{/nap
iranyonkénti nagysdgra prognosztizalhatd. A beavatkozds a teljes
modellezési tertleten 1.900 éra utazasi id6 csokkenést és 63 ezer km
futdsteljesitmény csdkkenést eredményez.
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71.sz.
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103. dbra Vdrhato forgalom kilénbézet a 71 sz. féut déli uj M76 autduttal vald kapcsolata és Keszthely
elkerilé nyugati szakaszdnak kapacitdsbévitése révén a fejlesztés nélkili dllapothoz képest (TRENECON
Forgalmi modell)

A 71 sz. f64t Gj nyomvonalon valé Osszekdtése az M76 autduttal és
Keszthely elkerll6 nyugati szakaszdnak kapacitdsbdvitése  azt
eredményezni, hogy a 71 sz. Ut jelenlegi déli szakaszardl nagysagrendileg
5.400 jm(/nap irdnyonkénti forgalom terel6dik &t az Gj déli kozuti
kapcsolatra, valamint elSsegiti a Keszthely belvarosan atmend forgalom
csokkentését. A beavatkozas a teljes modellezési terlileten 235 déra utazasi
id6 csokkenést és 17 ezer km futdsteljesitmény ndvekedést eredményez.
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104. dbra Vdrhaté forgalom kilonbézet a Zalakomdr-Ujudvar kézotti sszekoté kiépitése dital a
fejlesztés nélkili dllapothoz képest (TRENECON Forgalmi modell)

s 7

A Zalakomar és Ujudvar kdzétt épitendd sszekdtut az altala érintett
teleplléseknek jelents eljutasi javulast jelent, valamint az M7 autdpalya
zalakomari  és  nagykanizsai  csomodpontok  kdzotti  szakaszan
forgalomcsokkenést eredményez. Ezen kiviil a BKU teriletén mérsékeltebb
terhelést visel a 76 sz. Balatonszentgyorgy kozeli szakaszan, illetve
Sarmelléktsl dél-nyugatra esd Osszekotd- vagy mellékutakon. Az U]
Utszakasz jellemz6en 650 jmi/nap irdnyonkénti forgalmat bonyolit, a
beavatkozds a teljes modellezési terlileten 110 déra utazasi id6 csokkenést
és 3.400 km futasteljesitmény csokkenést eredményez.
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Atlagos napi forgalom
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105. dbra Vdrhato forgalom kilénbézet a Savoly és Nagykdnyi kézétti uj kézut kiépitése és meglevs
szakasz féutta fejlesztése dltal a fejlesztés nélkili dllapothoz képest (TRENECON Forgalmi modell)

A Savoly és Nagykdnyi kdzotti Gj kézat kiépitése, illetve a meglevé szakasz
féuttd fejlesztése varhatdan Marcali és Somogyvar kozott eredményez
jelent6s forgalmi datrendez&dést. Ezen a szakaszon a forgalom 1.600
jmU/nap feletti, mig az egyéb szakaszokon jellemz&en 600 jm(i/nap alatti
iranyonként. A fejlesztés az M7 autdpalyardl és a 6701 sz. Gtrdl is ,vesz le”
forgalmat, illetve Marcalin atmend 682 sz. Ut forgalma is csokkenthetd. A
beavatkozas a teljes modellezési terlleten 700 déra utazasi id6 csokkenést
és 4.800 km futdsteljesitmény csokkenést eredményez.



Atlagos napi forgalom
(Jarm(/nap/irany)

4 625 1250 2500
1250, 290

) o I Cskkenés

engyeltoti I \Gvekedés

Vizsgalt Gtszakasz

0 2 4 6 km

DL PR

106. dbra Vdrhato forgalom kilénbézet a Lengyeltdti és Som kézétt kialakitandd dsszekdtdut dital a
fejlesztés nélkiili dllapothoz képest (TRENECON Forgalmi modell)

A Lengyeltéti és Som kozott kialakitandd 0Osszekdtéut jelentésen
megvaltoztatnd az érintett telepiilések elérését. Atlagosan 750 jmii/nap
iranyonkénti forgalom becsllhetd az Uj kozut legerésebb szakaszan, mig
Tab és Som kodzott ennek a dupldja. A Tab és Som koz6tti szakasz okozna a
legnagyobb, 1.400 jm(i/nap/irdny nagysagrend( forgalmi atrendez6dést is
a jelenleg haszndlt 6501 sz. utrél a 65-0s f6utra. A beavatkozds a teljes
modellezési terlleten 200 6ra utazdsi id6 csdkkenést és 12.500 km
futdsteljesitmény csokkenést eredményez.
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Fenti forgalmi modellezés kiemelt példak néhany relevans vasuti és kozuti
infrastruktura fejlesztés kapcsan, nem tartalmazzak az 6sszes ilyen jellegl
kozuti beavatkozas (pl. mellékut kiépitések, Osszekotsut létesitések, vagy
kozutbdvitések, illetve atfeldjitdsok stb.), valamint vasuti fejlesztésre
elvégezhetd vizsgdlatot.

A jelen mobilitas tervezés kapcsan létrehozott, kialakitott Balaton Forgalmi
modell igénybevételével ugyanakkor — egy adott projektelemmel
kapcsolatos dontés révén - lehet6ség adddik majd a konkrét
beavatkozassal 6sszefliggd modellezésre. Mindehhez azonban szlikség lesz
a kialakitott forgalmi modell tovabbi fejlesztésére, amely fejlesztés
figyelembevételre kerilt a CS38 menedzsment projektcsoportban.



8. MOBILITASI TERV MEGVALOSITASA /
CSELEKVESI TERV

8.1 INDIKATOROK, MONITORING RENDSZER

INDIKATOROK

Az indikatorok mér&szamok az elvégzett beavatkozasok hatasat, illetve a
célok teljesilését szamszer( formaban mutatéd mérészamok.

Az OUTPUT INDIKATOROK a beavatkozasok/fejlesztések egyszer( fizikai
kimeneteleit mérik, jelen esetben ezt a kilénbdz8 projekthalmazokra,
illetve projektelemekre értelmezziik.

Az EREDMENY INDIKATOROK a mobilitds-, a kozlekedési rendszer
jellemzG&iben bekovetkez6 kdzvetlen valtozasokat jelzik.

Az eredmény indikatorok el6nye, hogy kevésbé specifikusak, igy a vizsgalt
beavatkozasok alapjan (a projektcsoportok, illetve projektelemek), annak
teljes korére értelmezhet6k, dsszegezhetdk, igy alkalmasak arra, hogy az
altaluk a cél- és eszkdzrendszer egészének teljestlése mérhetd legyen.

A bemutatott eredmény indikdtorok kiindulasi értékei és célirdnyai
konzisztensek a 6.2 fejezetben bemutatott kozlekedés-stratégiai célokkal.
Figyelemmel arra, hogy az eredmény indikatorok esetében gyakran nem all
rendelkezésre adat (leginkdbb a jelenlegi allapot esetében tapasztalhatd
ez), ezért ezek esetében a kitlizott cél csak a fejlédés kivant irdanydra
vonatkozhat. Ezen elemek esetében a jelen Mobilitasi terv javasolja a
mérési rendszer és a kapcsolddd monitoring rendszer létrehozasat.
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Az indikdtorok meghatdrozasa elvardas a SMART kritériumoknak vald
megfelelés, azaz minden indikatornak teljesitenie kell a kovetkezdket.

» Specifikus (specific): jol definidlt, kérilhatarolt

» Mérhet6 (measurable): az eredmény szamszer(sithet6 és az
értelmezheté

» Elérhet6 (achievable): a jelenlegi szinvonalndl jobb, eréfeszitésekkel, de
redlisan elérhetd

“* Relevans (relevant): a szereplé kompetens, valds jogkorrel rendelkezik
a cél elérését illetGen,

< Id6ben korldtozott (time bounded): hatarid6hoz, mérfoldkéhoz

rendelhetd.

Ezen felll az indikdtorok megfogalmazasa sordn kiemelt szempont, hogy
azok a dontéshozok és a kozonség szdmara egyarant érthetbek legyenek.

EREDMENY INDIKATOROK

A kovetkez6 tdbldzat a Balaton Fenntarthatd Térségi Mobilitasi tervvel
Osszefliggd, a monitoringozas alapjat képez6 SUMP eredmény-
indikatorokat mutatja.

Majd a projekthalmazok és projektelemek kapcsan keriltek azonositasra
az output indikatorok.

-
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Fejlesztéssel érintett lakossédgszam 259 837 lakdnépesség novekszik statisztikai adatbazis
Eltoltott vendégéjszakak szama 8 408 469 vendégéjszakdk szama/év novekszik statisztikai adatbdazis
Forgalomcsokkentett terlletek teriletvaltozasa nincs adat m2 novekszik onkormanyzati adatbazis (statisztika)
BKU teru'le'lcen beluli nkormdnyzati és allami 2904 km novekszik statisztikai adatbazis
fenntartasu utak hossza
Személygépjarmiivel megtett Gsszes utazasi tavolsag 8 343 659 jarmukm/év csokken Forgalmi modell
Kornyezeti kibocsatasok volumene 650,118 ezer tonna CO2 egyenérték/év csokken Forgalmi modell, jarm{ 6sszetétel
BI’(U 5oiuton tortént s’ert’JIesseI vagy’ haldlesettel 537 bekovetke'zett F)alesetek csdkken statisztikai adatbazis
végz6dd balesetek szamanak alakuldsa szama/év
BKU kézdton tértént haldlesettel végz6d8 balesetek bekovetkezett balesetek . s -
17 csOkken statisztikai adatbdzis

szamanak alakulasa

szama/év

14. tabldzat Balaton Fenntarthato Térségi Mobilitdsi Terv eredményindikdtorai
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Output indikator Erték Mértékegység

Projektelemek darabszdma 6Gsszesen és projekthalmazonként 270 darab
Kozlekedésbiztonsag 27 darab
Aktiv- és mikromobilitas 73 darab
Kozosségi kozlekedés 25 darab
Vizi kozlekedés 2 darab
Egyéni motorizalt kozlekedés 108 darab
Komplex kozlekedés 16 darab
Menedzsment 11 darab
Légi kozlekedés 2 darab
Turisztika 6 darab

15. tabldzat Balaton Fenntarthato Térségi Mobilitdsi Terv output indikdtorai érintett projektelemek szerint

Netto koltség

Output indikatorok koltség-megosztasa

(millio Ft)
Minden nettd koltség dsszesen és projekthalmazonként 1738859
Kozlekedésbiztonsag 10353
Aktiv- és mikromobilitas 107 790
Kozosségi kozlekedés 771 085
Vizi kdzlekedés 17703
Egyéni motorizalt kozlekedés 800 357
Komplex kozlekedés 15156
Menedzsment 1436
Légi kozlekedés 14 387
Turisztika 591

16. tabldzat Output indikdtorok kéltségmegosztdsa projekthalmazok szerint
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MONITORING RENDSZER

A monitoring rendszer célja, hogy nyomon kovesse a Mobilitadsi terv
fejlesztési programjanak megvaldsuldsat. A monitoring rendszer alapjat az
indikator rendszer jelenti. A monitoring tevékenység az indikatorok
meghatdrozott idékozonkénti mérését, azok kivant allapothoz vald
viszonyitdsat, valamint a kivant allapottdl valé elmaradas esetén a
beavatkozdsra valo javaslattételt foglalja magaban.

A monitoring rendszer alapjat egy, az indikator készlethez illeszkedd
mérési és adatfeldolgozd rendszer kidolgozdsa és megvaldsitasa képezi. A
monitoring tevékenység a monitoring terven alapul, ami tartalmazza az
egyes indikatorokra vonatkozé adatfelvételek gyakorisdgat. Javasolhatd,
hogy az adatfelvételek mddszere és gyakorisdga dlljon 6sszhangban az
adatfelvétel koltségével és az azoktdl varhatd hasznokkal.

A statisztikai adatbdazisokra tdmaszkodd eredmény indikatorok (pl.
bekovetkezett balesetek szama, lakdnépesség, vendégéjszakdak szama)
vizsgalata leginkabb éves bontasban javasolt. A mas maddon, dragabban,
kilsé felek igénybevételével megvaldsithatd mérések esetében elfogadott
lehet a Mobilitasi terv mintegy 5 évenkénti felllvizsgdlatahoz illeszked6
adatfelvétel.

A kozlekedési teljesitmények nyomon kovetésének alapveté pillére a
forgalmi becslések felhasznaldsa, amelyek mar kidolgozott, j6l mikodd
modszertanra alapozva viszonylag jél hozzaférhetd adatokat biztositanak.
llyen alapot képez a jelen vizsgalat kapcsan létrehozott és
tovabbfejleszthetd Forgalmi modell.

Az output indikatorok leginkdabb a fejlesztések, a projektelemek
megvaldsuldsaval fliggenek 6ssze, mintegy annak output eredményeként.
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| 8.2 A MEGVALOSITAS CSELEKVESI TERVE

A MEGVALOSITAS SZERVEZETI KERETE

A Balaton Kiemelt Udilékorzetet (BKU) 180 telepiilés alkotja, melyek 3
varmegye (Somogy, Veszprém, Zala) tertletén helyezkednek el. A Balaton
Fejlesztési Tandcs a tervezési feladatok mellett fontos 6sztonzé szerepet
lat el a térségi fejlesztések, beruhdzdsok megvaldsitasaban, projektek
kidolgozdsaban, amelyet a hatdskorében |év6é forrasok felosztasaval,
palydzati tdmogatdsok biztositasdval valdsithat meg.

Ennek értelmében a Térségi Mobilitdsi Terv megvaldsitdsa a Tanacs
tdmogatasaval egyrészt a Balatoni Integréacids és Fejlesztési Ugyndkség
NKft. szakmai hattérmunkaja révén, valamint az érintett orszagos,
varmegyei és dnkormanyzati szervezetek kdzrem(ikddésével megy végbe.
A BKU mobilitdsi helyzetének hatékony fejlesztése csak ezen szereplék
kdzotti szoros egylttmikodés, partnerség kialakitasaval lehetséges.

Az SRMP alapjan torténé kozlekedésfejlesztés egyik legfontosabb
velejardja a széles korl partnerség biztositasa a stratégiai tervezéstdl
kezdve, a projektek el6készitésén és megvaldsitasan at egészen az azok
eredményeként |étrejott rendszerek, eszkozok, struktirak fenntartasaig.

A Tandcs dontése, illetve munkaszervezetének, az Ugynokségnek egyik
legfontosabb feladata a partnerségi folyamat szervezGjeként a
fenntarthatd térségi mobilitds értékrendjét a kilsé partner szervezetek
iranydba gesztorként kozvetiteni. Az érintettekkel torténé folyamatos és
szervezett keretek kozott torténé egyeztetések alapvet§ eszkdzként
szolgdlnak erre, melynek eredményeként a beavatkozdsok tarsadalmi
elfogadottsaga javulni fog. Ezen felll az egylttmdkddés fontos szerepet
jatszik a Mobilitasi tervhez kapcsolddd visszacsatolasokban és a stratégia
folyamatos fejlesztésében is. A partnerség tovabbi fontos, Uj szinterét
jelentik a BKU-t érint6 relevéans internetes férumok, kézdsségi oldalak.

-



A Mobilitasi terv szakszerd végrehajtdsa és az ahhoz kapcsolddd
eredményes partnerség biztositdsahoz elengedhetetlen a jelenleginél
hatékonyabb és a Terv alapelveit kdvetkezetesen alkalmazd érintett
szervezeti (6nkormanyzati, allami és egyéb) intézményrendszer, amelynek
biztositdsahoz szemléletformalas és hatékonysag noveld
szervezetfejlesztés javasolt. Cél, hogy a fejlesztés és lzemeltetés minden
szintjén a stratégiai és operativ dontéseken &t, kovethet6 mddon
érvényesiljon a Mobilitasi terv értékrendje és szellemisége.

A széles kor( és aktiv partnerség érdemi megvaldsitasat tamogatjak a
menedzsment eszkdzként megjelend szemléletformalasi és
igénybefolydsolasi  (ME3) eszkd6zok, mig a  szervezetfejlesztés
megvaldsitdsdt a hatékonyabb, kooperativ intézményrendszer és
dontéstdmogatd adatbdzis |étrehozadsat célzd (ME4) eszkdz biztositja.
Tobbek kdzott ezen eszkdz részeként jelenik meg a Kdzlekedésszervezd
szervezet/iroda létrehozdsa az Ugynokség tevékenységében c.
menedzsment jellegli fejlesztés is.

A Mobilitasi terv kidolgozasa soran kiépllt kapcsolati rendszerre alapozva,
mas balatoni fejlesztésekhez hasonldan a fejlesztések megvaldsitasaban a
Tandcs, illetve az Ugyndkség, az dnkormanyzatok és az érintett egyéb
szervezetek kozott [étrehozandd szakmai munkacsoport, illetve rendszeres
munkacsoporti egyeztetések, a Mobilitdsi terv szemléletével Aatitatott
kommunikacié folytatdsa elengedhetetlen. A munkacsoport dsszehivasa a
felmerUlé jelentdsebb kozlekedési problémak esetében, illetve az egyes
projektek el6rehaladasanak fliggvényében javasolt.

INTEZKEDESI TERV

A Balaton Fenntarthatd Térségi Mobilitasi Tervének intézkedési terve a
projektcsoport értékelés eredményei alapjan kerlt 6sszedllitasra.
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A projektcsoportok tobbsége tobb projektelembdl all. A projektcsoportba
tartozod projektelemek lGtemezése azonban nem feltétlenll azonos, mivel
lehetséges, hogy az egyik projektelem megvaldsitasa |. Utembe, de egy
masik, mégis ugyanazon projektcsoportba tartozo projektelem viszont akar
II., vagy Ill. Gtemre kerUlt az elemzés soran besorolasra. Mindezekrél a 7.2
fejezetben irtunk (I., Il. vagy Ill. Gtem).

A tovabbi elemzés szerint ugyanakkor a projektcsoportok tarsadalmi
hatékonysaganak és megvaldsithatdsaganak értékelése alapjan optimalis
megvaldsitasra kell torekedni, és ennek értelmében prioritasi csoportokat
azonositunk. Az intézkedési terv alapvetéseként a prioritdsi csoportok
alapjan a projektcsoportokat alkoté projektelemek megvaldsitdsanak
javasolt prioritasat hataroztuk meg. A prioritasi csoportok kialakitasa soran
arra torekedtink, hogy a beruhazasi koltségek viszonylag kiegyensulyozott
eloszlast mutassanak. A koltségek megoszlasaban azonban a kiemelt
fokusza és hatékonynak mondhaté projektek magasabb kéltséggel birnak,
amely a beruhdzasi koltségek enyhe koncentralddasat eredményezheti az I.
prioritasi csoportban.

A prioritdsi csoportok kialakitdsdhoz a pontszdm korldtokat a
kovetkez6képpen rogzitettik:

+» Megvaldsithatdsag: A projektcsoport értékelés soran elért legmagasabb
megvalodsithatésagi pontszam 4 pont, melynek legaldbb 60%-4t (2,4
pont) elér§ projektcsoportok  tekinthet6k  megvaldsithatdsag
szempontjabodl hatékonynak.

«» Tarsadalmi hatékonysdg: A tdrsadalmi hasznossdg pontszamokban
tapasztalt eloszlds, valamint a megvaldsithatdsagi  pontszam
figyelembevétele mellett — tovabbra is szem el6tt tartva a beruhdzasi
koltségek viszonylag egyenletes megoszlasat a prioritasi csoportokban -
a tarsadalmi haszon pontszam korlatjat 300 és 100 pontban hataroztuk
meg.

-



160

Ennek figyelembevételével 3 prioritasi csoportot azonositottunk:

®

“» A projektcsoportok priorizdldsdnak |. prioritasi csoportjdba a
tarsadalmi hatékonysdg és megvaldsithatésdg szempontjabol
kielégit6 projekteket soroltuk. A tdrsadalmi hatékonysag
tekintetében a 300 pontot, a megvaldsithatésdgban a 2,4 pontot
meghalado projektcsoportokat.

< A ll. prioritasi csoportban szerepelnek a tdrsadalmi hatékonysagra
300 pont feletti és a megvaldsithatésagra 2,4 pont alatti értéket
képvisel§ projektcsoportok, vagy a tarsadalmi hatékonysagra 100-
300 pont kozti és a megvaldsithatdsagra 2,4 pont feletti
pontértéket megjelenité projektcsoportok.

“» Végiul a lll. prioritdsi csoportban kapnak helyet az el6z6 két
prioritasi csoportba nem besorolhaté projektek, amelyek tavlati
beavatkozasi lehetéségként értékelhetdk.

A projektcsoportok prioritasi vizsgalatanak az eredménye a kovetkezd
abraban, majd az utdna kévetkez§ tablazatban kerllt 6sszefoglaldsra.

ZTRENECON e
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Kozlekedésbiztonsagi csomag
(egyszer(, kozepes és jelentdsebb beavatkozasok)

A Balaton kerékpdros korbejarhatésaganak fejlesztése

Balaton-parti és hattér telepulések kozti kerékparos Utvonalak fejlesztése

Balatoni hattértelepllések kozotti, valamint telepuléseken belili kerékparos Utvonalak fejlesztése

Belteruleti haldzati jelent6ségli kozutak gyalogos és kerékpdros keresztezések fejlesztése

Balatoni vasutvonalak gyalogos és kerékparos keresztezések fejlesztése

Gyalogos, kerékparos kozlekedési ismeretek terjesztése, gyakorlati elsajatitasa

Gyalogos kozlekedés fejlesztése a balatoni térségben
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Kerékpdros és mikromobilitasi szolgaltatdsok fejlesztése

Balatoni mikromobilitasi parkoldk és szervizpontok fejlesztése

Helyi kozosségi kozlekedés fejlesztése (Balatonfiired, Sidfok, Keszthely, Tapolca)

Balatoni helykozi kozosségi kozlekedési (busz) szolgaltatasok fejlesztése

Helykozi buszmegallok és kornyezetének fejlesztése

Helykozi autobusz jarmipark fejlesztése

Aprofalvak kiszolgalasa igényvezérelt kozuti kozosségi kozlekedéssel

Balaton-parti telepilések vasuti kozlekedésének fejlesztése

Balaton és a hattértelepllések elérhetéségének fejlesztése a vasuti kozlekedésben

Balatoni vasutéllomdsok infrastruktura fejlesztése

Balatoni vasuti jarmUpark fejlesztése

Keskeny nyomtavu balatoni vasut fejlesztése

Balaton arculat kialakitasa a kdzforgalmu utastdjékoztatasi elemeknél, eszkzokon

Balatoni vizi kozosségi kozlekedés fejlesztése, hivatdsforgalmu jaratok beinditasa, bévitése

A vizikozlekedés menetrend- és tarifa integraldsa a kozosségi kozlekedésbe

Balatoni és kornyéki gyorsforgalmi utak és féutak fejlesztése, felljitasa a kilsé és belsd
elérhet@ség javitasa érdekében

Hattértelepllések és a Balaton-parti telepulések kozti Uthaldzat fejlesztése, rekonstrukcidja

Hattértelepllések kozti mellék és 6sszekots Uthdlozat fejlesztése, feldjitasa

KozUti csomopontok fejlesztése, atépitése a forgalmi igényeknek megfeleléen

FSutak telepllési elkertil Utszakaszainak kiépitése

Parkoldk épitése és parkoldsirdnyitas kialakitdsa a balatoni Gdul6korzet parkoldsi koncepcidjaval
Osszhangban

30

Telepilésrészek forgalmi rendjének felllvizsgalata a fenntarthato kozlekedés szemszogébdl, illetve
kialakitasa

31

Kozuti forgalomnagysdg és sebesség kontrolldlasa, meglévd sebességkorlatozasok felllvizsgalata

32

Orszagos utak belteruleti atkelési szakaszai és a hdlozati jelent8ségli telepulési utak funkcidinak
Ujraosztasa a fenntarthato kozlekedés céljai szerint

33

Balatoni hajodllomasok, kikoték utasbarat fejlesztése

Cs15 @ csni

2,5

il K e

o CS7 CS304A
3,0 3,5

Kozlekedésbiztonsag
® VizikOzlekedés

107. dbra Projektcsoportok prioritdsi csoport azonositdsa a tdrsadalmi hasznossdg és megvaldsithatdsdgi pontszam eredmények alapjdn
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34

Teleplléskdzponti kozteriletek és telepulési kiemelt utasforgalmi elGterek fejlesztése

35

Nevelési és kozoktatasi [étesitmények kornyezetének forgalomcsillapitdsa, forgalombiztonsag
novelése

36

A balatoni kdzbiztonsag és kozlekedésbiztonsag erdsitése

41

A balatoni térség légi mobilitasanak fejlesztése

42

Balatoni turisztikai mobilitas platform fejlesztése, bévitése, miikodtetése

43

A balatoni csdnakkikoték és kapcsolatainak fejlesztése

44

TUrautvonalak fejlesztése
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Az abran lathatdé matrix a Balaton Kiemelt UdilSteriletre (BKU)
értelmezett kozlekedési projektcsoportok prioritdsi sorrendjét szemlélteti,
amelyek tarsadalmi hasznossaguk és megvaldsithatdsaguk alapjan keriltek
értékelésre. A projektcsoportok aszerint kerilltek rangsoroldsra, hogy
milyen mértékben jarulnak hozza a régié kozlekedési fejlesztéseihez,
figyelembe véve a kozlekedésbiztonsagi, kornyezetvédelmi, gazdasagi és
infrastrukturalis szempontokat (6sszességében tarsadalmi hasznossag). A
vizsgalati kritériumok kozott a tarsadalmi hatékonysagi pontszam, valamint
a megvaldsithatdsag pontszama jatszik kdzponti szerepet, melyek alapjan
az egyes projektcsoportok harom prioritdsi kategdridba keriltek
besorolasra a fentiekben szévegesen ismertetett mddszer alapjan.

A matrix vizszintes tengelyén a projektcsoportok megvaldsithatdsagi
pontszamai, mig a flggdleges tengelyen a tdrsadalmi hasznossagi
pontszamaik lathatok. Az abran kilonbozd szinekkel vannak jeldlve a
projekthalmazok, amelyek kilonb6z6 kozlekedési tipusokhoz kapcsolddnak,
igy konnyen felismerheték a kozlekedésbiztonsagi, kdzosségi kdzlekedési,
kerékparos, aktiv- és mikromobilitasi, illetve vasuti fejlesztési projektek.

A prioritadsi csoportok kozil az elsé tizenkettd |. prioritasi csoportban
megjelend beavatkozasi csoport kiemelt figyelmet érdemel, kilonosen a
vasuti fejlesztések (CS16: Balaton-parti telepilések vasuti kozlekedésének
fejlesztése, CS18: Balatoni vasutdllomasok infrastruktura fejlesztése, CS19:
Balatoni vasuti jarmUpark fejlesztése), a kerékparos beavatkozasi
csoportok (CS2: Balaton kerékpdros korbejarhatosadganak fejlesztése, CS3:
Balaton-parti és hattér telepulések kozti kerékparos Utvonalak fejlesztése,
CS9: Kerékparos és mikromobilitdsi szolgaltatasok fejlesztése, CS10:
Balatoni mikromobilitasi parkoldk és szervizpontok fejlesztése).
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Szintén az |. prioritdsi csoportban ért el eredményt az autdbuszos
koz6sségi kdzlekedési (CS12: Balatoni helykozi kdzosségi kozlekedési (busz)
szolgaltatasok fejlesztése, CS14: Helykozi autébusz jarmUipark fejlesztése)
valamint a kozlekedésbiztonsdgi (CS1: Kozlekedésbiztonsagi csomag
(egyszerli, kozepes és jelentsebb beavatkozasok)), tovabba a vizi
kozlekedési CS23: A vizikdzlekedés menetrend- és tarifa integraldsa a
kozosségi kozlekedésben, illetve a komplex beavatkozast képviseld CS36: A
balatoni kdzbiztonsag és kozlekedésbiztonsag erdsitése projektcsoport.

K6z6s pont az |. prioritasi csoportban lévé projektcsoportokban, hogy csak
fenntarthaté koézlekedési médok szerepelnek benne és atfogd mddon, a
teljes téparton fejtik ki hatasukat, jellemzéen ott, ahol a legnagyobb
lakossagszam és turisztikai vonzeré jelentkezik.

A Il. prioritdsi csoportba jellemz8en olyan projektcsoportok kertltek,
melyek megvaldsithatdsagi pontszdma magas, de a tarsadalmi hasznossagi
pontszdma alacsonyabb. Szdmos varosi, illetve hattértelepilési fejlesztés
kertlt a Il. prioritdsi csoportba, melyek pusztan az alacsony
felhasznaldészam miatt jelennek meg ezen prioritasi csoportban, pl. CS11:
Helyi kdzosségi kozlekedés fejlesztése (Balatonflired, Siéfok, Keszthely,
Tapolca).

A vizi kozlekedéshez tartozd két projektcsoport (CS22: Balatoni vizi
kozosségi kozlekedés fejlesztése, hivatdsforgalmu jaratok beinditdsa,
bévitése, CS23: A vizikdzlekedés menetrend- és tarifa integralasa a
kozosségi kozlekedésbe) kozepes tarsadalmi hatékonysagi pontszamot és
megvaldsithatdsagi pontszamot értek el, melyek koézil a CS23 sokkal
alacsonyabb nettd beruhdzasi koltségl projektcsoport, mig a CS22 jelent8s
beruhdzasi koltségraforditast igényel. Emiatt a CS22 beavatkozas (Balatoni
vizi kdzosségi kozlekedés fejlesztése, hivatasforgalmu jaratok beinditdsa,
bévitése) a Ill. prioritasi csoportba kerilt besoroldsba, mig a CS23 (A
vizikozlekedés menetrend- és tarifa integraldsa a kozosségi kdzlekedésbe)
fejlesztési csomag (amelynél a meglévé hajojaratok is integralhaték.) az I.
prioritasi csoportba.

-



A'lll. prioritasi csoportot olyan projektcsoportok alkotjak, melyek egyszerre

kaptak alacsony tarsadalmi hasznossagi és megvaldsithatdsagi pontszamot.

A legtdbb egyéni kozlekedést tdmogatd fejlesztés a lll. prioritdsi csoportba
kertlt besoroldsra. A nem kozlekedésbiztonsagi jellegl atépitések,
bévitések rendre alacsony tarsadalmi hasznossagi pontszamot képviseltek,
mivel az SRMP céljainak nem megfelel§ hatdst értek volna el, mint pl. a
forgalom és ezzel egyltt a kdrosanyag-kibocsatdsnak a novekedését.

A kovetkezd tablazat a projektcsoportok értékelési eredményeit 6sszegzik.
A tdblazatban projektcsoportonként lathaté a kapcsolddo fejlesztési- vagy
menedzsment eszkdz, a beruhazasi koltség (nettd millié Ft), tovabbad a 7.3
fejezetben bemutatott moddszertan alapjan  elvégzett  értékelés
eredményei, azaz a Tarsadalmi hatékonysdg pontszdma, valamint a
Megvaldsithatdsagi  pontszam, valamint ennek alapjan az adott
projektcsoportra azonositott prioritasi csoport.

A projektcsoportokat alkotd projektelemek értékelésének eredményeit
kilon kotet (1. kotet) tartalmazza.
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- apcsolodo Priorita
Opo 0] [S Opo egneveze e eze O eg dleKO e d10OSd
e O O OpoO
dZOo O PO d PO
Kozlekedésbiztonsag
. o ‘- I. Utem (2027/29-ig) o
el z(eo lei(::jﬂ?sl?tgzzolssagéC'Z(I)emn:gsebb beavatkozasok) Il item (2030-2040) FEL 10353 1167 30 ' Esr;o:;trig
gyszerl, kozepes es) IIl. Gtem (2040 utan) P
Aktiv- és mikromobilitas
o s foax . . . ) . prioritasi
CS2 A Balaton kerékparos kdrbejarhatdsaganak fejlesztése |. Utem (2027/29-ig) FE6 2425 1603 2,5 csoport
s s e LAl . item (2027/29-ig) L
cs3 E:\I,z;oar;;iafretn:;?z:‘;er telepilések kozti kerékparos Il titern (2030-2040) FE6 47 003 661 25 l. fsr;or;tria
] IIl. Gtem (2040 utan) P
L gis g P . I. Utem (2027/29-ig) o
csa BaIat?nll hattertel«?p'ules«'ek k'OZOt'EI, valamint . ) Il titem (2030-2040) FE6 36 499 930 23 1. prioritasi
telepiléseken bellli kerékparos Utvonalak fejlesztése . . csoport
[Il. Gtem (2040 utan)
I AN e Bt , |. Utem (2027/29-ig) L
s | et Gk gmonn & | e oiozoe0 | pesres | asu
P ) lll. titem (2040 utan) P
. . . L I. Utem (2027/29-ig) o
cs6 E:izg:;;’:::ﬂngzti alogos €s kerékparos II. Gtem (2030-2040) FE6, FES 3825 93 3,0 ”"Cz(r)'og'rtfs'
! IIl. Gtem (2040 utan) P
cs7 Gyalogos,. kere'lfplarlos kozlekedési ismeretek terjesztése, Il titem (2030-2040) ME3 375 ) 28 1l. prioritasi
gyakorlati elsajatitasa csoport
I. Gtem (2027/29-ig) L orioritési
Cs8 Gyalogos kozlekedés fejlesztése a balatoni térségben II. Gtem (2030-2040) FE8 12 498 55 2,5 'CZO ort
lll. titem (2040 utan) P
I. item (2027/29-ig) T
CS9 Kerékparos és mikromobilitasi szolgaltatasok fejlesztése II. Gtem (2030-2040) FE6, FE7 292 3940 2,8 'ESO .
IIl. Gtem (2040 utan) P
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Projekt-

Nettod beruhazasi

Tarsadalmi

Megvalosit-

165

. . - , Kapcsolédd e s . . . Prioritdsi
csoport Projektcsoport megnevezés Utemezes ; g koltség hatékonysag hatosagi
i eszkoz(6k) . . . csoport
azonosito (millio Ft) pontszam pontszam
.o erd s (L4 , I. Utem (2027/29-ig) e
cS10 ?;:Zts::élsrzlkromobllltaﬂ parkoldk és szervizpontok Il titem (2030-2040) FE6 410 713 35 l. (E)Sr;or(;triy
] IIl. Gtem (2040 utan) P
K6z6sségi kozlekedés
Helyi kbz6sségi kozlekedés fejlesztése (Balatonfired, |. Gtem (2027/29-ig) II. prioritasi
el Siéfok, Keszthely, Tapolca) II. Gtem (2030-2040) FE3, ME1 1649 207 28 csoport
Balatoni helykdzi kozdsségi kozlekedési (busz) |. Utem (2027/29-ig) |. prioritasi
= szolgaltatdsok fejlesztése II. Gtem (2030-2040) FE2, FE3, ME1 213 4652 28 csoport
|. Utem (2027/29-ig) Ill. prioritasi
Cs13 Helykdzi buszmegalldk és kdrnyezetének fejlesztése II. Gtem (2030-2040) FE3 3855 79 3,0 P
; ) csoport
[Il. Gtem (2040 utan)
|. Gtem (2027/29-ig) | brioritasi
Ccs14 Helykozi autébusz jarm(ipark fejlesztése II. Gtem (2030-2040) FE3 7 394 563 3,3 P
, , csoport
[Il. Gtem (2040 utan)
Aprofalvak kiszolgéldsa igényvezérelt koziti kdzosségi I. Utem (2027/29-ig) Ill. prioritasi
15 kozlekedéssel II. Gtem (2030-2040) FEs 685 3 23 csoport
. s P . . |. Utem (2027/29-ig) o
cs16 E::Ztsc;:éssrtl telepuilések vasuti kozlekedésének Il titem (2030-2040) FE4 537916 763 30 I i)sr;or(;tris
] IIl. Gtem (2040 utan) P
Balaton és a hattértelepilések elérhet&ségének II. Gtem (2030-2040) 1. prioritasi
1 . . - . . , FE4 8423 28 2,5
es17 fejlesztése a vasuti kozlekedésben [Il. Gtem (2040 utan) csoport
. - L , . , |. Utem (2027/29-ig) . prioritasi
CS18 Balatoni vasutallomasok infrastrukttra fejlesztése Il titem (2030-2040) FE2, FE4 30 661 435 4,0 csoport
. fe i . . I. item (2027/29-ig) . prioritasi
Cs19 Balatoni vasuti jarm(park fejlesztése Il titem (2030-2040) FE4 144 626 318 2,8 csoport
- . I . . . 1. prioritdsi
CS20 Keskeny nyomtavu balatoni vasut fejlesztése [Il. Gtem (2040 utan) FE4 926 16 2,5 csoport

a[RENECON



166

Projekt- o Netto beruhdzasi  Tarsadalmi Megvalosit-
Kapcsolédd e s . . .
g koltség hatékonysag hatosagi
eszkdz(ok) i . .
(millio Ft) pontszam pontszam

Prioritasi
csoport

csoport Projektcsoport megnevezés Utemezés
azonosito

Balaton arculat kialakitasa a kézforgalmu |. Gtem (2027/29-ig) II. prioritasi
1 . , g N FE2, FE3, FE4 7 189 167 3,0

52 utastajékoztatasi elemeknél, eszk6zokon II. Gtem (2030-2040) csoport
Vizi kdzlekedés

Balatoni vizi kbz6sségi kozlekedés fejlesztése, |. Gtem (2027/29-ig) 1. prioritasi
522 hivatdsforgalmd jératok beinditasa, bévitése II. Gtem (2030-2040) FES 14040 203 20 csoport
cs23 A vizikozlekedés menetrend- és tarifa integraldsa a |. Utem (2027/29-ig) FE2 FES ME1 855 322 )8 |. prioritasi

kozosségi kozlekedésbe II. Gtem (2030-2040) ’ ! ’ csoport

Egyéni motorizalt kozlekedés

Balatoni és kornyéki gyorsforgalmi utak és féutak |. Utem (2027/29-ig) L. brioritsi
CS24 fejlesztése, felljitasa a kilsd és belsd elérhetdség javitasa | II. item (2030-2040) FE9 349673 131 2,8 P
. . . . csoport
érdekében Il. Gtem (2040 utan)
Hattértelepllések és a Balaton-parti teleptlések kozti II. Gtem (2030-2040) 1l. prioritasi
P . . N , FES 87 715 35 1,8
525 Uthaldzat fejlesztése, rekonstrukcidja [1l. Gtem (2040 utan) csoport
res s . L 4 x ezt 414 I. Gtem (2027/29-ig) o
26 ;z?lt:se:zip?:éi:é::ztl mellék és 6sszekotd Uthaldzat Il titem (2030-2040) FE9 212 870 )8 18 III.ngogrt:a
! e lll. titem (2040 utan) P
Kozuti csomdpontok fejlesztése, atépitése a forgalmi I izem (207,25 [Il. prioritdsi
cs27 ok m‘; feleléejn » atep g II. Gtem (2030-2040) FE9 10058 158 23 .ch)o o
geny € lll. titem (2040 utan) P
- R . . 1. Gt 2030-2040 [Il. prioritasi
CS28 FGutak teleplilési elkerllS Utszakaszainak kiépitése u em ) ) FE9 41827 93 1,0 prionitast
[Il. Gtem (2040 utan) csoport
Parkolék épitése és parkolasiranyités kialakitasa a . ) o
e e - |. Gtem (2027/29-ig) 1l. prioritdsi
CS29 balatoni Gdulékorzet parkolasi koncepcidjaval Il titern (2030-2040) FE7, FE9, ME2 4618 7 1,5 csoport

Osszhangban
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Projekt- o Netto beruhdzasi  Tarsadalmi Megvalosit-
Kapcsolédd e s . . .
g koltség hatékonysag hatosagi
eszkdz(ok) i . .
(millio Ft) pontszam pontszam

Prioritasi
csoport

csoport Projektcsoport megnevezés Utemezés
azonosito

Telepuilésrészek forgalmi rendjének felllvizsgalata a I. Utem (2027/29-ig) Ill. prioritasi
530 fenntarthatd koézlekedés szemszogébdl, illetve kialakitdsa | II. item (2030-2040) FES 4018 18 33 csoport

K6zuti forgalomnagysag és sebesség kontrollélasa, |. Utem (2027/29-ig) II. prioritasi
531 meglévé sebességkorlatozasok fellilvizsgalata II. Gtem (2030-2040) FEL 802 204 23 csoport

Komplex kozlekedés

Orszagos utak belteriileti atkelési szakaszai és a haldzati

. I L .. .. , I. Ut 2027/29-i 1. prioritd
CS32 jelent8ségl telepllési utak funkcidinak Ujraosztdsa a u em ( /29-1g) FE9 11023 43 2,5 prioritast
L T . II. Gtem (2030-2040) csoport
fenntarthatd kézlekedés céljai szerint
|. Utem (2027/29-ig) Il orioritési
CS33 Balatoni hajéallomasok, kikéték utasbarat fejlesztése II. Gtem (2030-2040) FE1, FE2 1912 178 2,3 P
. 2 csoport
[1l. Gtem (2040 utan)
cs3a Telepulesko_zpo,?tl koztelrulete’k és telepllési kiemelt Il. u“tem (2030—204}0) FE1 1685 34 35 Ill. prioritasi
utasforgalmi elSterek fejlesztése [Il. Gtem (2040 utan) csoport
S35 Nevelési es.koz?k’tataSI Iete5|tm.enyek’kor?yez?tenek I l{tem (2027/29-ig) FE1 415 55 33 1. prioritasi
forgalomcsillapitasa, forgalombiztonsag ndvelése IIl. Gtem (2030-2040) csoport
I. Gtem (2027/29-ig) I. prioritasi
CS36 A balatoni kdzbiztonsag és kozlekedésbiztonsag erdsitése | Il. Gtem (2030-2040) FE1 242 633 3,0 .Ssoport

Il. Gtem (2040 utan)

Balatoni Regionalis Kzlekedésszervezési Iroda |, Gtem (-2027/29-ig) MEA 125 ) ) . prioritasi

CSs37 . .
|étrehozasa csoport
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Projekt-
csoport
azonosito

Projektcsoport megnevezés

Utemezés

|. Gtem (2027/29-ig)

Kapcsolédd
eszkdz(ok)

Nettod beruhazasi
koltség
(millio Ft)

Tarsadalmi
hatékonysag
pontszam

Megvalosit-
hatosagi
pontszam

168

Prioritasi
csoport

|. prioritasi

[Il. Gtem (2040 utan)

CS38 Fenntarthatd balatoni kdzlekedés szakmai megalapozasa Il titern (2030-2040) ME4 513 - - -
cs39 Elgysege's arCU|?tLj B"alaton kialakitdsa a kommunikacids Il titem (2030-2040) ME3 113 i i . prioritasi
térben és eszkdzokon csoport
Cs40 Szemléletformalas és igénybefolyasolas a balatoni |. Utem (2027/29-ig) ME3 990 i i |. prioritasi
fenntarthatd kozlekedési célok eléréséhez II. Gtem (2030-2040) csoport
Légi kozlekedés
I. Gtem (2027/29-ig) . orioritési
CS41 A balatoni térség légi mobilitasanak fejlesztése II. Gtem (2030-2040) FE7, FE10 14 557 216 2,5 .cpsoport

Turisztika ‘
Balatoni turisztikai mobilitas platform fejlesztése, |. Utem (2027/29-ig) Ill. prioritasi
2 s - . N FE10, ME2 1160 95 3,0

4 bdvitése, mikodtetése II. Gtem (2030-2040) csoport
A i e . . p . . II. prioritasi

CS43 A balatoni csénakkikoték és kapcsolatainak fejlesztése |. Gtem (2027/29-ig) FE10 100 306 2,0 csoport
o . . I. item (2027/29-ig) 1. prioritdsi

CS44 Tdrautvonalak fejlesztése Il titem (2030-2040) FE10 625 135 2,3 csoport

17. tabldzat Projektcsoportok tarsadalmi hatékonysdg és megvaldsithatdsdgi pontszdma, prioritdsi csoportja

*Megjegyzés: A CS16 csoport magaba foglalja a 26. és 29. sz. észak-balatoni vasutvonal feldjitdsat, a hidnyzod szakaszok villamositasat a Szabadbattyan — Balatonfiired (1.
Utem); Balatonfiired — Tapolca — Keszthely — Balatonszentgyorgy (Il. Gtem) és Tapolca — Ukk (lll. Gtem) szakaszokon, valamint egy Uj vasuti delta épitését Balatonakarattya és
Balatonvildgos kozé, mellyel korbejarhatova valik a Balaton vasdton is. A projektcsoport tartalmaz tovadbba fejlesztéseket a déli parti (30. sz.) vasutvonalon, melyek az
allomasok korszerUsitésére és akadalymentesitésére iranyulnak, illetve kapacitast bdvitenek a vonalon. A CS16 csoport tehat 3 vasutvonal 6sszesen kozel 250 km vasuti
palyaszakaszanak és vonalmenti dllomasok és megalldhelyek részleges vagy teljes rekonstrukcidjat tartalmazza.
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Az egyes projektcsoportok prioritasi csoport szerinti kimutatasat, valamint kompetencidk szerinti bontasat a kovetkez6 tablazat szemlélteti.

Projekt-
csoport
azonositd

Projektcsoport

megnevezés

I. prioritasi csoport

nettdé millid Ft

allami allami/énk

II. prioritasi csoport
nettd millié Ft

allami

allami/onk

onk

1. prioritasi csoport
nettd millié Ft

allami

allami/énk

169

onk

Kozlekedésbiztonsagi csomag
el (egyszer(, kozepes és jelentdsebb beavatkozasok) 8767 288 998
CS2 A Balaton kerékparos korbejarhatosaganak fejlesztése 2 066 359
cs3 ?alaton—part'l és hz?tter teleptlések kozti kerékparos 296 45567 1210
utvonalak fejlesztése
csa Balat?n] hattertelg%pules?k klozottll, valamint ' ’ 5 785 78 389 535
teleplléseken belili kerékparos Utvonalak fejlesztése
S5 Beltlerulletl haldzati Jel}entose.gu ko,zutak gyalogos és 12 4490 12
kerékparos keresztezések fejlesztése
cs6 Balatoni vla\sutvor\alaklgyalogos és kerékpdros 345 580
keresztezések fejlesztése
cs7 Gyalogos,. kere.klplar,os kozlekedési ismeretek terjesztése, 375
gyakorlati elsajatitasa
CS8 Gyalogos kozlekedés fejlesztése a balatoni térségben 10817 1680
CS9 Kerékpdros és mikromobilitasi szolgdltatasok fejlesztése 170 50 72
cS10 Ba.latonll mikromobilitasi parkoldk és szervizpontok 410
fejlesztése
cs11 H'elly| kozosségi kozlekedés fejlesztése (Balatonfired, 709 940
Siéfok, Keszthely, Tapolca)
cs12 Balat(?nl h,elykom' kozo,ssegl kozlekedési (busz) 143 70
szolgaltatasok fejlesztése
CS13 Helykozi buszmegallok és kornyezetének fejlesztése 3235 620
CS14 Helykozi autdbusz jarmipark fejlesztése 7 394
cs15 Af)rofalva,k kiszolgalasa igényvezérelt kozuti kozosségi 685
kozlekedéssel
cS16 Bglaton:partl telepllések vasuti kozlekedésének 537916
fejlesztése
cs17 Ba'laton,es a hatt,e.rtg!epules?k elérhetéségének 8423
fejlesztése a vasuti kozlekedésben
CS18 Balatoni vasutallomasok infrastruktura fejlesztése 30661
CS19 Balatoni vasuti jarmdpark fejlesztése 144 626
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Projekt- . . prioritasi csoport II. prioritasi csoport 1. prioritasi csoport
—— Projektcsoport nettd milli Ft nettd milli Ft nettd millié Ft
o s megnevezeés

CEEEN ) allami  allami/dnk énk allami  allami/énk = & allami  &llami/énk

CS20 Keskeny nyomtdvu balatoni vasut fejlesztése 926

cs21 Balatc,).r{arculat, k.lalakltasa ? kozforg?ln"qu 7189
utastajékoztatasi elemeknél, eszkdzokon

cs22 B'alat(l)m Vizi koz’o'slsegl kozlctekeldc,ss fejlss,ztfese, 14 040
hivatasforgalmu jaratok beinditdsa, bévitése

cs23 A“vi%ikt?zl.ek?dés melnetrend— és tarifa integralasa a 855
kozosségi kozlekedésbe
Balatoni és kornyéki gyorsforgalmi utak és féutak

CS24 fejlesztése, feldjitasa a kiilsé és belsé elérhetbség 349 673
javitasa érdekében

Cs25 Hatt{elrtelepgleself ésa Balaton—pa.r,t.l telepllések kozti 82 575 5 140
uthalézat fejlesztése, rekonstrukcioja

€26 Hgttert(,alepulelssklkoztl mellék és 6sszekotd Uthaldzat 207 347 5523
fejlesztése, feldjitasa

cs27 'Ko,zut| csomopontokfejlesztese, atépitése a forgalmi 6419 1735 1905
igényeknek megfeleléen

CS28 Féutak telepulési elkertl§ utszakaszainak kiépitése 30528 11299
Parkolok épitése és parkolasiranyitas kialakitasa a

CS29 balatoni tdll6kdrzet parkoldsi koncepciodjaval 1295 3323
osszhangban
Telepulésrészek forgalmi rendjének felllvizsgédlata a

530 fenntarthato kozlekedés szemszogébdl, illetve kialakitasa 338 3680

cs31 Kozut/| f,c/)rgalomr,mgysa,g es’sebess?g !(ont,rollalasa, 320 482
meglévd sebességkorlatozasok felllvizsgalata
Orszagos utak belterlleti atkelési szakaszai és a halozati

CS32 jelent8ségli telepulési utak funkcidinak Ujraosztasa a 10913 110
fenntarthatd kozlekedés céljai szerint

CS33 Balatoni hajéallomasok, kikot6k utasbarat fejlesztése 1700 212

s34 Telepulesko'zpoﬂnn koztelrulete/k és telepilési kiemelt 1200 485
utasforgalmi el6terek fejlesztése
Nevelési és kozoktatasi [étesitmények kornyezetének

CS35 e s . i 415
forgalomcsillapitasa, forgalombiztonsag novelése

CS36 A balatoni kdzbiztonsag és kozlekedésbiztonsag erdsitése 242
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Projekt- . . prioritasi csoport II. prioritasi csoport 1. prioritasi csoport
—— Projektcsoport nettd milli Ft nettd milli Ft nettd millié Ft
o s megnevezés
Rl llami  allami/dnk allami | dllami/énk allami | &llami/onk
cs37 B,alatonl /Reglonahs Kozlekedésszervezési Iroda 125
|étrehozdsa
CS38 Fenntarthatd balatoni kozlekedés szakmai megalapozasa 175 163 175
Cs39 E,gysege,s arcul'a?ttf Sglaton kialakitasa a kommunikacios 113
térben és eszkdzokon
Szemléletformalas és igénybefolyasolds a balatoni
€540 fenntarthato kozlekedési célok eléréséhez 905 8
Cs41 A balatoni térség Iégi mobilitasanak fejlesztése 9817 4740
csa2 Bellalt(?nl turlrrst|ka| mob|lltas platform fejlesztése, 660 500
bévitése, mikodtetése
CS43 A balatoni csonakkikoték és kapcsolatainak fejlesztése 100
CS44 Turautvonalak fejlesztése 500 125
MINDOSSZESEN 726 172 49 409 3552 | 367011 10521 952 361 206 70 288 27 508

18. tabldzat Projektcsoportok prioritdsi kbltség eredményei, a prioritdsi csoportok és kompetencia szerint

*Megjegyzés: A CS16 csoport magaba foglalja a 26. és 29. sz. észak-balatoni vasttvonal felljitdsat, a hidnyzd szakaszok villamositasat a Szabadbattydan — Balatonfiired (1.
Utem); Balatonfiired — Tapolca — Keszthely — Balatonszentgyorgy (II. Gtem) és Tapolca — Ukk (lll. Gtem) szakaszokon, valamint egy Uj vasuti delta épitését Balatonakarattya és
Balatonvildgos kozé, mellyel koérbejarhatova valik a Balaton vasuton is. A projektcsoport tartalmaz tovadbba fejlesztéseket a déli parti (30. sz.) vasutvonalon, melyek az
allomadsok korszerUsitésére és akadalymentesitésére iranyulnak, illetve kapacitast bévitenek a vonalon. A CS16 csoport tehat 3 vasutvonal 6sszesen kozel 250 km vasuti
palyaszakaszanak és vonalmenti dllomasok és megalldhelyek részleges vagy teljes rekonstrukcidjat tartalmazza.
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| 8.3 KOLTSEG ES FINANSZIROZASI TERV

KOLTSEGTERV

A koltségterv célja a vizsgalt projekthalmazok beruhdzasi koéltségeinek
prioritasi csoportok szerinti bemutatasa.

. prioritasi II. prioritasi Ill. prioritasi 3
sszesen
csoport csoport csoport (nettd mFt)
(nettdé mFt) (nettdé mFt) (nettd mFt)
RlEG 50 131 4514 53 146 107790
mikromobilitas
Egyéni motorizalt 0 350 475 361 107 711582
kozlekedés
Komplex kézlekedés 242 0 15 035 15277
Kozlekedésbiztonsag 10 353 0 0 10353
K6z0sségi kozlekedés 715 811 8 838 13 889 738 538
Légi kozlekedés 0 14 557 0 14 557
Menedzsment 1741 0 0 1741
Turisztika 0 100 1785 1885
Vizi kbzlekedés 855 0 14 040 14 895
MINDOSSZESEN 779133 378483 459 002 1616618

19. tablazat Projekthalmazok prioritdsi csoport szerinti kéltségmegoszidsa (nettd, millié Ft)

A projektcsoportok koltségeinek tulnyomé tobbsége az egyéni motorizalt
kozlekedési és a kozosségi kozlekedés projekthalmazokhoz tartozik.

A kozosségi kozlekedés projekthalmazhoz kapcsolédd projektcsoport
komoly hangsulyt kap mar az els6 prioritasi temben is, mig az egyéni
motorizalt kozlekedés halmaz a Il. és |ll. prioritdsi csoportokban
meghatdrozd. A menedzsment eszkdzok fontossaguk miatt az |. prioritasi
csoportba kerlltek, mivel ezzel folytonossagot és folyamatos kontrolt
biztositanak a teljes id6tavon.
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FINANSZIROZASI TERV

A finanszirozasi tervben az egyes projektcsoportokkal kapcsolatban
jelenleg rendelkezésre allé informacidk alapjan keriltek meghatdrozasra a
lehetséges finanszirozasi forrasok:

«* Finanszirozassal varhatdan rendelkezd projektelemeket tartalmazé
projektcsoportok tekinthet6k azoknak, melyek megvaldsitasanak
forrasa varhatdan rendelkezésre all énkormanyzati, EU-s, kdzponti
koltségvetési vagy egyéb forrasbol.

< A Finanszirozdssal nem rendelkezd projektelemeket tartalmazé
projektcsoportok megvaldsitasa érdekében tovabbi fejlesztési forras
bevonasa szikséges Az alabbi tablazat az dnkormanyzati, illetve az
onkormanyzati és allami kompetenciaba tartozd projektelemek becsilt
Osszkoltségét mutatja be finanszirozasi forras szerint.

Prio Opo elgle ad Opo elgle Opo
e O e O e O
Allami 46 993 349 685 3573
Aktiv- és
mikromobilitas (AM) 170 12 0
Egyéni motorizalt
kozlekedés (EM) 0 349673 338
Kozlekedésbiztonsag
(KB) 8767 0 0
Kozosségi
kozlekedés (KK) 38055 0 3235
Allamiés 638 4490 11948
Onkormanyzati
Aktiv- és
mikromobilitas (AM) o0 Sael g
Komplex kozlekedés
(KXK) 0 0 11328
Kozlekedésbiztonsag
(KB) 588 0 0
Kozosségi
kozlekedés (KK) 0 0 620




pPrio Opo prio d Opo prio Opo
e O e O e O

Onkormanyzati 1480 12 3790

Aktiv- és

mikromobilitas (AM) 482 12 0

Egyéni motorizalt

kozlekedés (EM) 0 0 3 680

Komplex kozlekedés

(KXK) 0 0 110

Kozlekedésbiztonsag

(KB) 998 0 0
MINDOSSZESEN 49111 354186 19311

20. tabldzat Finanszirozdssal vdrhatdan rendelkezd projekthalmazok, prioritdsi csoportok szerint (nettd,
millio Ft)

|. prioritasi I1. prioritasi csoport Ill. prioritasi
csoport (R— csoport
(nettd mFt) (nettdé mFt)

Allami 679 179 17 326 357 633

Aktiv- és

mikromobilitds 226 0 6030

(AM)

Egyéni motorizalt

kozlekedés (EM) 0 320 326869

Kozosségi

kozlekedés (KK) 677 685 7 189 10034

Légi kozlekedés (L) 0 9817 0

Menedzsment (ME) 413 0 0

Turisztika (TU) 0 0 660

Vizi kozlekedés (V) 855 0 14 040
AES 48771 6031 58 340
O6nkormanyzati

Aktiv- és

mikromobilitas 47 633 0 40112

(AM)

Egyéni motorizalt 0 482 14329

kozlekedés (EM)

Komplex kozlekedés 0 0 7900

(KXK)
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k Esréor(;trisl II. prioritési csoport |Il.c|:SJgocr)|:ta5|
P (nettd mFt) p
(nettd mFt) (nettdé mFt)

Kozosségi

kozlekedés (KK) /0 /09 0

Légi kozlekedés (L) 0 4740 0

Menedzsment (ME) 1068 0 0

Turisztika (TU) 0 100 1000
Onkormanyzati 2072 940 23718

Aktiv- és

mikromobilitds 1570 0 7 005

(AM)

Egyéni motorizalt

kozlekedés (EM) 0 0 15831

Komplex kozlekedés

(KXK) 242 0 697

Kozosségi

kozlekedés (KK) 0 940 0

Menedzsment (ME) 260 0 0

Turisztika (TU) 0 0 125
MINDOSSZESEN 730022 24297 439 691

21. tabldzat Finanszirozdssal nem rendelkez projekthalmazok, prioritdsi csoportok szerint (nettd, millic
Ft)

A fenti tablazatbdl szemléletesen kitlinik, hogy az allami kompetenciaba
tartozé projekthalmazok mind a finanszirozéssal rendelkez6 és nem
rendelkezd projektcsoportok esetében tulnyomd tébbségben vannak. Az
Onkormanyzati kompetencidba tartozd projektcsoportok  koltségei
minimalisak. Ennek oka, hogy a térségi fejlesztésben tobb olyan
projektelem is van, amely az Onkormanyzati kereteken tudlmutat és
jelent6sebb mértékd, atfogdbb beavatkozast igényel.

Amennyiben a BKU telepiilések maximalisan aktiv szerepet vallalnak a
megvaldsitdsra javasolt fejlesztésekben, és mindazokra forras s
rendelkezésre all, akkor a kovetkezd tabldzat — mint leird adat — azt
mutatja be, hogy az adott telepulés kapcsan mennyi projektelem érintheti
a telepllést az 0Osszes 270 db projektelembdl, ha minden tervezett
beavatkozas teljesdl.
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Maximalisan érintett
fejlesztések
telepilésenként, minden

Maximalisan érintett
fejlesztések
telepilésenként, minden

Telepllések Telepllések

tervezett beavatkozas
teljesilése esetén
(db)

tervezett beavatkozas
teljesilése esetén
(db)

Abrahdmhegy Balatonszepezd

Adand 33 Balatonsz416s 33
Alséors 44 Balatonudvari 40
Alsdpahok 33 Balatonujlak 31
Andocs 33 Balatonvilagos 42
Asz6f6 44 Balvanyos 32
Babonymegyer 33 Barnag 33
Badacsonytomaj 48 Bdkahaza 32
Badacsonytérdemic 40 Buzsak 35
Balatonakali 41 Csajag 37
Balatonakarattya 42 Csapi 30
Balatonalmadi 56 Cserszegtomaj 32
Balatonberény 45 Csopak 44
Balatonboglar 49 Csomend 34
Balatoncsicso 34 Didskal 31
Balatonederics 40 Dorgicse 34
Balatonendréd 32 Egeraracsa 30
Balatonfenyves 46 Esztergalyhorvati 32
Balatonfékajar 40 Fels6ors 33
Balatonféldvar 48 Fels6pahok 31
Balatonfured 59 Fonydd 54
BalatonfUizf§ 47 Fényed 31
Balatongyorok 41 Galambok 35
Balatonhenye 34 Gamas 32
Balatonkenese 43 Garabonc 32
Balatonkeresztur 45 Gétye 31
Balatonlelle 46 Gyenesdias 39
Balatonmagyarod 32 Gyugy 32
Balatonmariafiirdé 44 Gyulakeszi 30
Balaton6sz6d 41 Hacs 33
Balatonrendes 40 Hegyesd 33
Balatonszabadi 36 Hegymagas 31
Balatonszarszd 44 Héviz 39
Balatonszemes 43 Hidegkut 32
Balatonszentgyorgy 45 Hollad 32
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Maximalisan érintett
fejlesztések
telepilésenként, minden

Telepilések tervezett beavatkozas

teljesilése esetén

(db)
Kapolcs 36
Kapoly 34
Kaptalantoti 32
Karad 35
Karmacs 32
Kékkut 35
Kereki 34
Keszthely 70
Kéthely 35
Kisapati 36
Kisberény 33
K&roshegy 32
Kotcse 33
K&vagoors 34
Koveskal 34
Kingos 32
Latrany 31
Lengyeltoti 36
Lesencefalu 32
Lesenceistvdnd 31
Lesencetomaj 34
Litér 30
Lovas 33
Lulla 33
Marcali 44
Mencshely 32
Mindszentkalla 35
Monostorapati 34
Monosz|6 37
Nagyberény 31
Nagycsepely 32
Nagyrada 32
Nagyvazsony 38
Nemesbik 31
Nemesgulacs 36
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Telepllések

Maximalisan érintett
fejlesztések
telepilésenként, minden

tervezett beavatkozas
teljesilése esetén
(db)

Nemesvita 31
Nikla 33
Nyim 35
Obudavar 32
Ordacsehi 31
Ocs 32
Oreglak 33
Orvényes 40
Paloznak 41
Pécsely 31
Pula 34
Pusztaszemes 33
Raposka 36
Révfulop 41
Rezi 34
Sagvar 36
Salfold 33
Sarmellék 37
Savoly 39
Sérseksz6l8s 32
Siofok 69
Sigjut 32
Som 37
Somogybabod 32
Somogymeggyes 31
Somogysamson 31
Somogyszentpal 36
Somogytur 32
Somogyvar 34
Szantod 44
Szegerd6 32
Szentantalfa 33
Szentbékkalla 33
Szentgyorgyvar 32
Szentjakabfa 33
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Maximalisan érintett
fejlesztések
telepilésenként, minden
tervezett beavatkozas
teljesilése esetén
(db)

Maximalisan érintett
fejlesztések

telepilésenként, minden el

Telepilések tervezett beavatkozas

teljesilése esetén
(db)

Szentkirdlyszabadja Zalaszentmarton 30

Szigliget 43 Zalaujlak 31

Szélad 31 Zalavar 33

Sz616sgyorok 32 Zamardi 49

Tab 37 Zanka 44

Tagyon 32 .y - o - P . , . PR
— 22. tablazat A BKU telepliléseket maximdlisan érinthetd projektelemek szaéma (minden megvaldsuld

Taliandorogd 33 projektelem esetén)

Tapolca 55

Taska ER) Ugyanezen adatokat szemlélteti térképen a 7.2 fejezetben megjelenitett

Teleki 31 89. abra.

Tihany 35

Tikos 32

Torvaj 31

Totvazsony 34

Uzsa 37

Vallus 33

Varvolgy 34

Vaszoly 31

Veszprémfajsz 32

Vigantpetend 35

Vindornyafok 32

Vindornyalak 32

Vindornyasz6l6s 34

Visz 30

Vonyarcvashegy 40

Vorostod 34

Vors 40

Zala 32

Zalaapati 35

Zalacsany 32

Zalakaros 35

Zalakomar 43

Zalamerenye 32

Zalaszabar 33

Zalaszanté 35
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| 8.4 KOCKAZATKEZELESI TERV

A kockdazatkezelési terv célja a Mobilitasi terv céljainak elérését
potencialisan befolyasold f6bb kockazati elemek azonositasa, valamint a
kiemelt  kockdzatokhoz  kockdzatkezelési  intézkedési  javaslatok
meghatdrozasa. A kockazatkezelési tervben azon térségi kockazati elemek
kerllnek azonositdsra, melyek a Balaton Fenntarthaté Térségi Mobilitasi
Terv  beavatkozasi logikdjaban  megfogalmazott célok elérését
veszélyeztetik, tehat az SRMP teljes stratégidjara vonatkozdan veszi
szamba a kockazatokat, illetve kiemelked6en magas kockdazat esetén arra
megoldasi, kezelési javaslatot fogalmaz meg (a projektadatbazis és annak
megvaldsithatdsagi  értékelési  eredményei, a  korabbi  hasonld
beavatkozdsok megvaldsitdsa sordn nyert tapasztalatok és a szakértdi
becslések alapjan).

igy a Térségi Mobilitasi Terv, mint stratégiai dokumentum elsédlegesen a
térség egészére vonatkozd kockazatokat Gsszegzi, és a projektcsoportok
vonatkozdsaban (az 1. Mellékletben a projektcsoport lapoknal) megnevezi
az egyedi legfontosabb kockdzatokat, de nem tartalmaz projektelem-szint(
részletesebb kockazatelemzést. A projektcsoportok értékelése soran
elemzett megvaldsithatdsagi pontszam is tartalmaz olyan szempontokat,
melyek figyelembe veszik a beavatkozds esetében varhatéan felmerilé
f6bb kockdzatokat. A projektelemek, fejlesztések esetében egyedileg
felmerdl6  kockdzatok  azonositdsara és  azok  kezelésére a
projektelSkészitési szakaszban kerl sor.

INTEZMENYI KOCKAZATOK

A Térségi Mobilitasi Terv céljainak elérésében szamos intézmény,
szervezet érintett. Egy vdrosi SUMP-hoz képest a térségre meghatdrozott
és elfogadott célok mentén rogzitett beavatkozdsok megvaldsitasa az
érintett szervezetek részérdl igen szoros egylttmUkodést, kooperdacidt
igényel. Ezért is fontos, hogy az egyes projektek megvaldsitasahoz
megnevezésre kerlljon az adott beavatkozasért felel6s szervezet,
intézmény.
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Ugyanakkor a teljes program lebonyolitdsdhoz szlikséges szervezetet
rendelni, még akkor is, ha magdnak a programnak a megvaldsitasat a
Balaton Fejlesztési Tanacs fellgyeli.

A Térségi Mobilitasi Terv céljainak elérése sordn a szikséges kozrem(ikodé
intézmények hattér hidnyossagai is kockazatot jelenthetnek. Ez alatt értjuk
elsGsorban a nem konkrétan azonositott hataskoroket, illetve a hataskorok
atfedését, vagy egyes intézményeknél akdr a szervezeti kultura
hidnyossagait, a fenntarthato mobilitasfejlesztésben vald
tapasztalatlansagot stbh. Az intézmény-rendszerekben felmerilé problémak
egylttesen okozhatjak a projektelSkészités és/vagy megvaldsitas iddbeli
csUszasat, vagy a fejlesztésektdl elvart célok meghidsulasat.

Mindezek ismeretében az intézményi kockdzatok minimalizalasahoz
hozzajarul, ha mar el6készitési, tervezési fazisban létrehozasra kertlnek a
beavatkozdsok jellegére vonatkozd munkacsoportok, amelyek az
el6készités, majd a megvaldsitasi fazisban intézményesitett maodon
folyamatosan m(kodnek. Ezen munkacsoportokba bevont intézményi
delegaltak, tagok kozotti folyamatos, rendszeres konzultacio és egyeztetés
segiti az egyes projektelemekkel, fejlesztésekkel  kapcsolatos
informaciddramlast, az érdekegyeztetéseket, csokkentve ezzel az
intézményi kockazatokat.

JOGI, KOZBESZERZESI KOCKAZATOK

Kockazatként jelentkezik a Mobilitasi terv végrehajtasara az érvényben
|évé jogszabalyi kornyezet id6kozben torténd megvaltozdsa, illetve az
egyes projektelemek/projektcsoportok  megvaldsithatdsdgara nézve
egyarant kockdzatot jelenthet. A jogszabalyi valtozasok hatadsaibdl eredd
kockazat elkertlése nem lehetséges, hatasainak minimalizalasa legfeljebb
a lehet6 legkorabbi, koriltekintd felkészlléssel, a beavatkozasok gondos
el6készitettsége mentén lehetséges.

A jogszabalyi kornyezet valtozasaibdl, illetve egyéb problémakbdl is
keletkez6  kdzbeszerzési  eljaras  elhlzéddsa a  projektelemek
megvaldsuldsat nagy mértékben képes id6ben hatraltatni, befolyasolni,
id6beni elhtzédast okozni. A kdzbeszerzési eljarasok részletes el6készitése,
a megfelel§, redlis tervezbi koltségbecslés, a dokumentdciok és tervek
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alapos kidolgozdsa, valamint a jogszabdlyok alapjan torténd lebonyolitas
csokkentheti a kozbeszerzési eljaras elhizédasanak kockazatat.

Ugyanakkor az ebbdl eredd kockdzat — a tapasztalatok szerint - teljes
mértékben nem kiszobolhet6 ki, ezért a projektelem(ek) ltemezésének
tervezése soran — az id6beni elhlzédas figyelembevételével feltétlendl
javasolt tartalékidével szdmolni.

PENZUGYI, GAZDASAGI KOCKAZATOK

A pénzigyi-gazdasagi kockazatok megjelenhetnek mind a fejlesztések
megvaldsitdsanak finanszirozasakor, tovabbda a m(ikodési szakaszban
egyarant.

A beruhdzasi forrds hidnya vagy bizonytalansdga szamos okbodl
el6fordulhat. llyen lehet tobbek kdzott az eurdpai unids, az dnkormanyzati,
valamint kozponti koltségvetési forrasok vagy az érintett gazdasagi
szerepl6k finanszirozasi képességeinek hidnya, bizonytalansaga, a
makrogazdasdgi helyzet véltozdsa vagy mas, specifikus probléma. Ezek a
kockazatok a fejlesztés id6beni halasztdsat, vagy akar elmaraddasat
eredményezhetik.

A mikddeési forrasokkal kapcsolatos kockazatok ezzel szemben a fejlesztés
megvaldsuldsat kovetéen merllnek fel. Ezen kockadzatok a fejlesztés
hosszutavu fenntarthatdsagat, a megvaldsulastol vart elényok csokkenését
vagy elmaradasat okozzak.

A beruhdzasi és mdkodési kockdzatok részletes elemzésére a
beavatkozdsok el8készitési fazisdban kerdl sor. A Mobilitdsi terv
projektértékelésében a pénzlgyi-gazdasagi kockdazatokat két helyen is
figyelembe vettlk. Egyrészt a tdrsadalmi hatékonysdag mutatot a
tarsadalmi hasznossag pontszdmot a mikodési koltséggel korrigdlt
beruhazasi koltséggel vett hanyadosaként szamitottuk. Masrészt a
megvaldsithatdsag elemzésekor figyelembe vettik a varhatd beruhdzasi és
mUkodési finanszirozas biztositottsagat.

Tarsadalmi-gazdasagi kockdzatként jelenhet meg, ha a projektelemek
megvaldsitdsatdl vart hatdsok elmaradnak a tervezettdl, vagyis, ha az
indikatorok célértéke(i) nem teljestinek.
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KORNYEZETI KOCKAZATOK

A VGT3°8 kornyezeti célkitizései alapjan szem el6tt kell tartani a vizbazisok
védébterlleteinek megdvasat. A Balaton korll azonban nem taldlhaté
partisz(irés( vizbazis, melyre a hajozas kozvetlen hatdssal birna, azonban a
6 sérilékeny, felszini ivovizbazis dllapotanak megdvasa kiemelt jelent&ségd.
A vizi kozlekedés soran bekdvetkezhetnek havaria esetek, igy kdzvetlen
modon kerilhet szennyez8anyag a felszini viztestekbe. Az izemelés soran
tehat a vizi jdrm(ivek szennyezd hatasaval szamolni kell, melyre az érintett
projektcsoport(ok) kockdzatainak ismertetésénél a figyelemfelhivas
jelzésre kerult. A felszin alatti vizek min&ségi valtozasat akar a hajout
kialakitdsa sordn elvégzett kotrasok, mederanyag athelyezések is
okozhatjak, ezek emellett a vizi Okoszisztémakra is negativ hatdssal
lehetnek. Az él6helyek jellegének és a sodrdsi viszonyoknak a
megvaltozasa a fajosszetétel megvaltozasat, igy akar az dkoldgiai mindség
leromlasat is maga utan vonhatja. Kismérték(, kdzvetett pozitiv hatasként
értelmezhet§ a felszini vizek minéségi allapotaval és kapcsolatban az
utazasi modvalasztas esetleges megvaltozdsa, amennyiben a megfeleld
fejlesztések valddi alternativat nyujtanak (példaul megfelelé kerékparut
haldzat fejlesztése), igy alacsonyabb motorizalt kozlekedést és az azzal jard
az Utpalyarol lemosddd szennyezés csokkenését eredményezheti.

A tervezett fejlesztések kivitelezése és Uzemelése sordn jelentkez§
zajterhelés f6ként a beavatkozds volumenétdl és helyszinétdl figg. A vasuti
kapacitds bdévitésével, a zaj- illetve rezgésterhelés is ndvekedik, mely Uj
konfliktusokat idézhet el6, amelyeket a kés6bbi SKV és KHV vizsgdlatok
soran szlikséges majd vizsgdlni. A vasuti keresztez6désekben alkalmazott
erés hangjelzés, valamint az allomasok hangosbeszél6i szintén zavard
hatdstak. Hasonldképp novelheti a zajterhelést az autdbuszok szdmanak
novekedése is, azonban a fejlesztés soran tdbb helyen is bevezetendd
elektromos jarm(vek el6segitik a kozlekedési eredetd zaj- és
rezgéscsokkentési torekvéseket. Kerékparos Uthdlézat és B+R kerékparos
parkold rendszerek kiépitésével, illetve a gyalogos elérhet6ség javitasaval
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és gyalogos Ovezetek kiterjesztésével csokkend zaj- és rezgésterhelés
varhato.

A mar bemutatott kockdzatok alapjan az egyes projektelemek el6készitése
sordn vizsgalandd a Balaton-kérnyéki Natura 2000 terlletek, védett
természeti terlletek, vagy jelent6sebb természeti értékkel rendelkezd
terlletek érintettsége is.

MUSZAKI KOCKAZATOK

Mdszaki kockazatok nem csupan a projektelemek megvaldsitasa, hanem
annak késébbi Gzemeltetése soran is felléphetnek. Ezek dragithatjdk a
beruhazast, vagy akdr az Gzemeltetést, s6t széls6séges esetben akar el is
lehetetlenithetik a fejlesztést.

Az ilyen tipusl kockdzatok megel&zése a részletes és korultekintéd mddon
torténd tervezéssel, a relevans valtozok kilonboz6 forgatdkdnyvek szerinti
vizsgdlatdval lehetséges. A kockdzatok kezelése tartalék koltségkeret
bedllitdsaval, illetve annak szlikség szerinti felhasznalasaval torténhet.

TARSADALMI KOCKAZATOK

A tarsadalmi kockdzatok tdébb szempontbdl is megjelenhetnek, el6re
torhetnek. Egyrészt ide értend6k a Mobilitasi terv megvaldsitasaban
kdzremkoddk human jellegl problémai (szakértelem-, egylttmUkodés
hidnya, illetve elégtelen kommunikacid). Masrészt tarsadalmi kockazatot
jelenthetnek a lakossag, illetve az érintettek vagy egyes szervezetek, cégek,
érdekképviseletek egy adott projekttel szembeni esetleges ellendlldsa is.
Negativ lakossagi, érintetti hozzaallds esetén az egyébként tamogatott
beruhdzadsok elfogadottsdga is csokkenhet, szélsGséges esetben akar olyan
mértékben, hogy el kell alini az adott beavatkozds tervezett
megvaldsitasatol.

Az elbkészitési és megvaldsitasi szakaszban torténd, az érintettekkel vald
folyamatos konzultacié segitségével a tdrsadalmi kockdzatok jelentds
mértékben minimalizalhatok. A lakossaggal, valamint az egyéb
érintettekkel torténé folyamatos kapcsolattartdssal, tajékoztatdssal,
valamint a fejlesztés kapcsan elGtérbe kerlld szervezetekkel, cégekkel (pl.
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kdzutkezels, kozlekedési tarsasag stb.), érdekképviseleti szervekkel — a
lakossagi és érintetti csoportok bevondsa mellett - kdzbsen
kompromisszumos megoldasra célszerd jutni az egyes fejlesztések
tudnivaléit, kimenetelét érintéen.

Az el6készitési és megvaldsitasi szakaszban torténd, érintettekkel vald
folyamatos konzultacié segitségével a tdrsadalmi kockazatok el6zetesen
minimalizalhatok.

KOCKAZATI MATRIX

A Mobilitdsi terv megvaldsitdsa sordan a koradbbi tapasztalatok, vagy
szakértdi vélemények szerint varhaté egyedi kockdzatok azok
bekovetkezési valdszinlisége és varhatd hatdsa alapjan tipizdlhatdk, dn.
kockazati matrixba rendezheték. A tapasztalatok szerint nem vérhato és a
szakért6k altal sem emlitett kockdzatok el6zetes kezelésére nincs mad,
azok hatdsainak mérséklése a megvaldsitds soran elvart gondossag mellett
torténhet.

A kockazati matrix alapjan meghatarozhaté a kockdazatvallalas tolerancia
szintje. A Mobilitdsi terv esetében nem tolerdlhaté kockdzatnak (a
matrixban sotétkékkel jelolve) tekinthet6k a nagy valdszinliséggel
bekodvetkez§ és jelent8s, vagy katasztrofalis hatdasu kockazatok, tovabba a
varhatdéan bekovetkezd, katasztrofélis kockazatok. A nem tolerdlhatd
szint( kockazatok esetén a kockazat felmerulésének elkertlése javasolhatd.
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9. A STRATEGIAI KORNYEZETI VIZSGALAT
OSSZEFOGLALO MEGALLAPITASAI

A kornyezeti értékelést végzd SKV szakért6k a szakmai egylttmUkodés
keretében tdjékoztatdst adtak az SKV eljards elSirdsainak vald megfelelés
feltételeirdl, javaslatokat tettek a kdrnyezetvédelem és a fenntarthatosag
szempontjainak figyelembevételére.

Ennek megfelel6en mind a kornyezeti értékelés folyamata, mind az SKV
megallapitdsait, eredményeit tartalmazé kulon dokumentum - az SKV
jelentés - egyarant az SKV rendeletben megfogalmazott szempontok
szerint kerilt elkészitésre, végrehajtasra.

Az SKV modszertana az SRMP moddsertanahoz illeszkedve kerilt
kidolgozasra igy a projektcsoportok 9 értékelési tényez8 szerinti vizsgalata
soran a kornyezetvédelmi szempontok az SRMP-ben is megjelennek.

Az SKV egyeztetési dokumentacid véleményezése — az SKV Tematika
véleményezésével megegyezéen — az SKV rendelet 3/Il. sz. mellékletében
megjeldlt szervek megkeresésével tortént.

Az SRMP-vel és a kornyezeti értékeléssel kapcsolatos véleménvyeiket,
észrevételeiket  a  https://www.balatonregion.hu/hu/projekt/balaton-
tersegi-mobilitasi-terv honlapon tehették meg az érdekeltek.

A Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat egyeztetési valtozatdval kapcsolatban
beérkezett észrevételeket és a kapcsolddd megjegyzéseket az SKV
melléklete tartalmazza.

A Stratégiai Kornyezeti Vizsgdlathoz a hatdsagi és tarsadalmi egyeztetés
soran érkezett véleményeket a szakért6k feldolgoztdk. A vélemények
figyelembevételével készult el a végleges valtozata az SKV-nak. A
kovetkez8 szervezetektdl érkezett visszajelzés/észrevétel:

e Kozigazgatasi és Terlletfejlesztési Minisztérium Terlleti tervezési
és Koordinacios Féosztaly, Terlleti Tervezési Osztaly
Veszprém Varmegyei Kormanyhivatal Népegészségiigyi Féosztaly
Zala Varmegyei Kormanyhivatal Népegészségligyi F6osztaly
Somogy Varmegyei Kormanyhivatal Allami Féépitész Iroda
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Zala Varmegyei Kormanvyhivatal Allami Féépitész Iroda
Epitési és Kozlekedési Minisztérium Terilleti Tervezésért és
Epitéstigyi lgazgatasért Felel@s Helyettes Allamtitkdrsag, Térségi
Tervezési Fosztaly
Orszagos Vizigyi F6igazgatdsag
Dél-dunantuli  Vizlgyi Igazgatésdag Vizvédelmi és Vizgydjt6-
gazdalkodasi Osztaly

e Veszprém Varmegyei Kormanyhivatal Kérnyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi Féosztaly

e Zala Varmegyei Kormanyhivatal Kérnyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi FSosztaly,

Kérnyezetvédelmi és Természetvédelmi Osztdly

e Pest Varmegyei Kormanyhivatal Orszdgos Kornyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi F6osztaly

e HungaroMet Magyar Meteorologiai Szolgaltatd Nonprofit Zrt.

A beérkezett észrevételek tobbségét elfogadtdk az SKV szakért8i, azokat
minden indokolt esetben be is épitették a végleges sz6veghbe. Az Orszagos
Kérnyezetvédelmi, Természetvédelmi és Hulladékgazdalkoddsi FSosztaly
altal megkildott észrevételek nagyrésze a dokumentumba atvezetésre
keridlt, a Natura 2000 hatasbecslésre vonatkozo felvetésre tekintettel meg
kell dllapitani, hogy az SRMP Stratégiai Kornyezeti Vizsgdlata egy stratégiai
szintd dokumentumot értékel, amely ebben a fazisban nem tartalmaz
olyan konkrét beavatkozasokat vagy teruletfoglalasokat, amelyekre Natura
2000 hatasbecslés készithetd lenne. A 275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet
szerinti részletes vizsgalatok a projektfazisban végezheték el érdemben,
amikor a megvaldsithatosagi és kiviteli tervezés soran a mdszaki tartalom
és a pontos helyszini kiterjedés ismertté valik. A stratégia ugyanakkor
egyértelmlien rogziti, hogy a késbbbi projektek el6készitése soran a
Natura 2000 kovetelmények maradéktalan teljesitése kotelezé.

A kovetkez8 szervezetek egyet értettek az SKV megallapitdsaival és nem
kivadntak észrevételt tenni és/vagy elfogaddsra javasoltak:

e 7Zala Varmegyei Kormanyhivatal Foldhivatali F6osztaly, Foldmérési

és Foldugyi Osztaly

e Zala Varmegyei Kormanyhivatal Agrarigyi Féosztaly
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e Somogy Varmegyei Kormanyhivatal Kérnyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi FSosztaly,
Természetvédelmi Osztaly
Somogy Varmegyei Kormanyhivatal Agrarigyi Féosztaly
Veszprém Varmegyei Onkorméanyzat
Somogy Varmegyei Kormanyhivatal Népegészségiigyi F6osztaly
Zala Varmegyei Katasztréfavédelmi Igazgatosag
Vas Varmegyei Kormanyhivatal Tdzvédelmi, Iparbiztonsagi és
Vizlgyi Hatdsagi F6osztaly
Energialigyi Minisztérium Kornyezetmegd@rzési Féosztaly
Balaton-felvidéki Nemzeti Park |gazgatdsag
Szabalyozott Tevékenységek Felligyeleti Hatosaga
Nemzeti Népegészségiigyi és  Gyogyszerészeti Kézpont
Kozegészségligyi Féosztaly
e Pest Varmegyei Kormanyhivatal Tdzvédelmi, Iparbiztonsagi és
Vizlgyi Hatosagi Féosztaly
K6zép-dunantuli Vizigyi Igazgatosag
Zamardi Varos Polgarmesteri Hivatal

ZTRENECON e
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| MELLEKLETEK

1.Projektcsoportok részletei, projektcsoport lapok
2.Megvaldsult partnerségi [épések rovid osszefoglaldja
3.Roviditésjegyzék

4.Fogalomtar

5.Abrajegyzék

6.Tablazatjegyzék
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1. PROJEKTCSOPORTOK RESZLETEI, PROJEKTCSOPORT LAPOK

Ezen 1. Mellékletben a 7.2 fejezetben bemutatott beavatkozasi program szerinti, a Projekthalmazokat tovabb részletezd Projektcsoportok fébb tudnivaldinak
Osszegzése jelenik meg. Az értékelés modszerét a 7.3 fejezet ismerteti. A projektcsoportok kiilon projektlapokon keriilnek bemutatasra a kovetkezd oldalakon.
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KOZLEKEDESBIZTONSAG

Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Utem

Beavatkozas rovid
leirasa

Cs1 Kozlekedésbiztonsagi csomag

(egyszer(, kozepes és jelentGsebb beavatkozasok)
¢ Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
e Térségi mobilitas, modvalasztas

Tudatos Balaton

FE1 Horizontalis kozlekedési

fenntarthatdsag erésitése érdekében

I. Utem (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

[l. Gtem (2040 utan)

A kozlekedésbiztonsagi projektcsoport keretében a kozlekedési

infrastruktira biztonsdganak javitasat célzo beavatkozasok

kerlilnek megvaldsitasra a Balaton térségében. Osszesen 27

kialondllé  projektelem tartozik ide, amelyek elsGsorban

csomdpontok, Utszakaszok, vasuti atjarok és gyalogatkelShelyek

kozlekedésbiztonsagi korszerUsitésére iranyulnak. A fejlesztések

célzottan olyan helyszineken valésulnak meg, ahol fokozott a

baleseti kockazat.

optimalizalasa -

beavatkozasok a

A projektcsoportban azonositott konkrét helyszinnel rendelkezd
projektelemek mellett két olyan elem is szerepel, mely tovabbi
balesetveszélyes helyszinek beazonositasat, az ott elvégzendd
beavatkozasok meghatarozdsat célozza. Egyik kifejezetten az
egyéni motorizalt kozlekedésre tekintettel az orszédgos kozutak
csomdpontjainak vonatkozdsaban, masik tobb kdzlekedési modra
és nagyobb teriletre kiterjed6en célozza az orszdgos utak és a
haldzati  jelent6ségl  telepllési utak és csomdpontok
kozlekedésbiztonsaganak javitdsat kiskorrekcidk, kozépszigetek
épitése, forgalomtechnika és gyalogos rélatasok fejlesztése
révén.

A mindhdarom Gtemre kiterjed6 csoméponti beavatkozdsok
kozott szerepelnek az M7 autdpalya 71 sz. f6uti lehajtdjanak
alcsomopontjai, a 7 sz. elsérendd f6ut mentén Balatonkeresztur,
Balatonszarszd és Galambok teriletére es6é keresztezések,
valamint tovabbi csomdpontok a 65, 71, 75, 760 sz. f6utakon
Som, Keszthely, Balatongyorok, Szigliget, Alsdors és FelsGpahok
terlletén. Tovabbi beavatkozast igényl6 helyszinek alsébbrend

vagy helyi utak csomopontjaiban Balatonboglaron,
Balatonszabadiban és Fonyddon kerlltek azonositdsra. A
csomdpontokban  szikséges beavatkozasok meghatarozasat

kovetSen kertlhet sor azok megvaldsitasara, ami kisebb léptékd
forgalomtechnikai beavatkozastél egészen a teljes csomdpont
korforgalomma  torténd  atépitéséig  sokféle lehet. A
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Kockazat(ok) és
kezel
Megvaldsitasi
feltételek

Projektcsoportba

tartoz6  projekt-
elemek szama
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beavatkozasok sordn kilondsen nagy hangsulyt kell fektetni a
gyalogosok és kerékparosok biztonsagara.

Balatonflizfén, Tapolcan, Fels66rson, Fonyodon, Marcaliban,
Somogyvaron és Sz8l6sgyorokon  okos zebrak  kerllnek

telepitésre 6sszesen 10 helyszinen, melyek kilénb6z6 elemekkel
figyelmeztetik a jarmivezet6ket a gyalogosok jelenlétére,
kilonds tekintettel az iskoldk és dvoddk kozelében. Ezek az
alacsony koltségvetésl projektek mar az |. Utem részeként
megvaldsulnak.

A kozlekedésbiztonsag szempontjabdl kiemelt figyelmet kap a
Balatonszéplak teriletén, ahol halalos balesetek is torténtek. Itt a
tervezett fejlesztések célja gyalogosok biztonsaganak novelése
mellett a vasUti és kozlti jelz6ldmpak Osszehangolasa, mely
révén a forgalmas nyari id6szakban a kozlekedési kockazat
csokkenthetd. Ide sorolhaté a 65 sz. f6ut Som, Daranypuszta

szintbeni kozuti-vasuti atjaro és kornyezetének
kozlekedésbiztonsagi fejlesztése is. Ezek a beavatkozasok
jelent@séguknél fogva az I-Il. Gtemben fokozatosan valdsulnak

meg.

A projektcsoportban megjelennek olyan projektelemek s,
melyek teleplilések belteriletén hizodé Utszakaszok kdzlekedés-
biztonsagi felllvizsgalatat célozzék (pl. Siofokon, Keszthelyen,
Marcaliban és Balatonberényben), de kilterlleti szakaszok is
figyelmet kapnak: Sz6l&skislak és Som térségében veszélyes
Utkanyarulatokban akusztikus és vizudlis Utburkolati jelek hivjak
fel a kozleked8k figyelmét a baleseti kockdazatra, illetve sziikség
esetén burkolatcsere csokkenti a kockdzat mértékét.

nem relevans

magyar allam és 6nkormanyzatok

A szikséges intézkedések egyeztetése a kozutkezels aktiv
kozrem(kodését igényli, emellett az épitési engedélyek kapcsan
az engedélyez6 hatdsagok tdmogatd kozremdiikodése s
kiemelten fontos.

27 projektelem:

KB0OO1 / KBOO2 / KBOO3 / KBOO4 / KBOOS / KBOO6 / KBOO7 / KBOOS
/ KBOO9 / KBO10 / KBO11 / KBO12 / KBO13 / KBO14 / KB0O15 /
KBO16 / KBO17 / KB018 / KBO19 / KBO20 / KB021 / KB022 / KB023
/ KB024 / KBO25 / KB026 / KBO27

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



AKTIV- ES MIKROMOBILITAS

Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas roévid
lefrasa

CS2 A Balaton
fejlesztése
¢ Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
«*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton
% Térségi mobilitas,
Tudatos Balaton

FE6 Kerékparos és egyéb mikromobilis szolgaltatasok és a
kerékparosbarat infrastruktira bévitése, fejlesztése

I. Gtem (2027/29-ig)

A Balatoni Bringakdr nemcsak a régié, hanem Magyarorszag
egyik legfontosabb turisztikai ldtvanyossaga, amely évr6l évre
egyre tobb belfoldi és kilfoldi latogatét vonz. A to kordl
kialakitott kerékparos uUtvonal kilonleges lehet8séget nyujt a
természet szerelmeseinek és az aktiv turizmus kedvel&inek, hogy
felfedezzék a Balaton egyedilalld természeti szépségeit,
mikdzben kulturdlis és gasztrondmiai élményekkel gazdagodnak.
A projektcsoport keretében megvaldsuld fejlesztések célja, hogy
a Balatoni Bringakor teljes hosszdban, egységes szinvonalon
korszer(isitésre keriljén, megszintetésre keriljenek a szUk
kapacitasu, illetve balesetveszélyes szakaszok. Ezek a fejlesztések
nem csupan a kerékparos kozlekedés szinvonalat novelik, hanem
hozzajarulnak a turisztikai vonzerd fokozasdhoz is, hiszen a
felljitott Utvonalak magasabb szinvonald felhasznaldi élményt
biztositanak a latogatok szamara.

A tervezett beavatkozasok keretében megtorténik a mar
megvaldsult  fejlesztésekbdl kimaradt szakaszok felujitas,
korszer(isitése, az Utvonalat érintd infrastrukturalis hidnyossagok
kikliszbbolése. Az érintett szakaszokat a hatdlyos mUszaki
el6irdsoknak megfelel§ miszaki szintre kell hozni, ehhez tobbbek
kozott a burkolat felUjitasa, szélesitése, forgalomtechnikai
korszer(isitése szlikséges. Egyes szakaszokon a korabbi
nyomvonal dthelyezése, illetve a hianyzé szakaszok megépitése
szlikséges.

A fejlesztések soran megvaldsuld U

kerékparos korbejarhatésaganak

modvalasztas optimalizaldsa -

kerékparos szakaszok

amellett, hogy a szabadidds célu kerékpdros kozlekedést
szolgdljdk, segitik a térségben éI6k hivatasforgalmi céld

kozlekedését is.

Az egyik kiemelt projekt keretében a Fonydd-Alsdbélatelep és a
fonyodi kikots kozotti meglévd szakasz kivaltdsa torténik meg a
nyomvonal athelyezésével, ezaltal a jelenleg sz(k, gyalogosokkal
kozos  feluleten  vezetett nyomvonalon megszlinnek a
konfliktusok, és a kerékparosoknak nem kell kétszer

a RENECON

Kockazat(ok) és
kezelésik

Megvaldsitasi
feltételek

Projektcsoportba
tartoz6  projekt-
elemek szama

187

lekereszteznitk a vasutat, ami baleseti kockazatot jelent. A
Bathori u. - Bélatelep mh. - Fird6 u. nyomvonalon tervezett Uj
utvonal nemcsak kozlekedésbiztonsagi szempontbdl jelent
el6relépést, hanem turisztikai vonzereje is novekszik azaltal, hogy
a 7-es f6ut helyett kozvetlendl a Balaton mellett vezet.

A projektelem részeként nem csupan az Utvonalak felUjitasa,
hanem a kapcsolédd szolgaltatdsi infrastruktira bdvitése is
kiemelt figyelmet kap. A Balatoni Bringakér mentén Uj
kerékparos pihenék kerilnek telepitésre, amelyek megléte
hozzéjarul a kerékparos élmény minGségének javitasahoz.

A Balatoni Bringakor kiemelked6 szerepet jatszik a fenntarthato
kozlekedés elGsegitésében is. A fejlesztések révén nemcsak a
kozlekedésbiztonsag fokozodik, hanem a kérnyezeti terhelés is
csokkenthets, hiszen a kerékparozas, mint kornyezetbarat
kozlekedési mod egyre nagyobb teret nyer. A kornyezeti
fenntarthatésag mellett a tdrsadalmi hatasok is figyelembe
vehet6k, hiszen a Balatoni Bringakor fejlesztése elGsegiti a helyi
gazdasag fellenditését, hiszen a turistdk hosszabb ideig
tartdzkodnak a régidban, igy tobb helyi szolgaltatast vehetnek
igénybe.

Osszességében a Balatoni Bringakdr fejlesztése nem csupan a
kerékparos infrastruktira korszer(sitését és bdvitését jelenti,
hanem hosszU tévy, atfogd hatasai révén hozzdjarul a
fenntarthaté turizmus, a helyi gazdasag és a kérnyezetvédelem
el6mozditdsahoz is. A projektcsoport keretében végrehajtott
beruhazasok biztositjak, hogy a Balatoni Bringakor tovabbra is
Magyarorszag egyik legkedveltebb turisztikai célpontja maradjon,
amely folyamatosan vonzza a kerékparosokat a vildag minden
tajarol.

Az Uj nyomvonali szakasz kiépitése terlletszerzést is igényelhet,
amely problémakat vethet fel, és id6beni elhtUzddast, valamint a
koltségek novekedését eredményezheti.

Ezen kockazatok csokkenthet6k alapos, id6beni el6készitéssel.
magyar allam és énkormanyzatok

A szlkséges intézkedések egyeztetése az érintett szervezetek
hatékony egylttmiikodését igényli, valamint az épitési engedély
kapcsan az engedélyezd hatdsdg tamogatd kozremiikodése is
nagyon fontos.

2 projektelem:
AMO001 / AM002

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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Beavatkozas rovid
lefrasa

CS3 Balaton-parti és hattér telepllések kozti
kerékparos utvonalak fejlesztése

»  Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

«*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton

< Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizaldsa -
Tudatos Balaton
FE6 Kerékparos és egyéb mikromobilis szolgaltatasok és a

kerékparosbarat infrastruktira bévitése, fejlesztése

I. item (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

I1l. Gtem (2040 utan)

A Balaton-parti és hattér telepllések kozotti kerékparos
Gtvonalak fejlesztése a fenntarthatd kozlekedési és turisztikai
célokat szolgald, atfogd infrastruktura-fejlesztési  program
részeként kerll megvaldsitasra. A projektcsoport keretében az
orszagos, térségi és telepiléskozi kapcsolatok biztonsagos és
hatékony kialakitasara kerdl sor, amely alapvet6en hozzéjarul a
Balaton régié elérhet6ségének és turisztikai vonzerejének
noveléséhez. Az Ujonnan létesitendd, valamint a meglevd
kerékparos Utvonalak fejlesztésével lehetéség nyilik a régié
gazdasagi és kulturdlis er6forrasainak  szélesebb  kord
kiaknazdsara, valamint a helyi lakossag mobilitasi lehet&ségeinek
javitasara. A hattértelepilések bevonasa révén bévil a turisztikai
desztinaciok kore, ami nemcsak a Balaton-parti varosokra
korlatozédik, hanem a természeti és kulturdlis értékekkel
rendelkez6 belsébb telepilések is el&térbe kerllnek, mint
példdul  Veszprém, Som, Balatonf(izf§, Taliandorogd és
Zalaszantd, tovabba kitagithatd a térségi turizmus szezonalitasa.

A projektcsoport keretében tobb stratégiai fontossagl szakasz
valésul meg. llyen a Balatonfired-Aszof6 kozotti kerékparos
kapcsolat, amely a 7303. szamu Ut mentén biztosit biztonsagos
kozlekedést, valamint a Balatonszabadi-Siofok kozotti szakasz,
amely az M7-es autdpalya feletti dtvezetéssel segiti a
z6kken6mentes kozlekedést. Ezen felll tovabbi fejlesztések
szolgaljdk a kozlekedési kapcsolatok javitdsat az Alséors-Lovas-
Paloznak, Ocs-Pula, valamint Hidegkut-Balatonfiired
Utvonalakon. Ezek a projektek mind-mind hozzéjarulnak a régié
belsé terlleteinek 6sszekapcsoldsahoz, illetve biztonsagos
elérhet8séget nyljtanak a kisebb hattérteleptlések iranyabdl is.

A térségi jelentdségl Utvonalak fejlesztése kiemelt fontossagu,
mivel ezek a szakaszok Gsszekotik a régid fontos turisztikai és
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gazdasagi  kozpontjait, egyuttal Dbiztositjdk a  lakossag
fenntarthaté  kozlekedési  lehetdségeit. Ide tartozik a
Balatonkeresztur-Marcali,  Balatonlelle-Somogybabod,  Lulla-
Zamardi, Siéfok-Som  és  Balatonflzf6-Veszprém  kozotti
kerékparutvonalak kialakitasa, amely 0sszekottetést nydjt a helyi
lakosok és a ldtogatdk szamara a természeti értékekben gazdag,
am kevésbhé ismert telepilések iranyaba is. A fejlesztések
tovabba elbsegitik a kerékpdros turizmus térnyerését, amely
jelentds gazdasagi potencidlt hordoz a kisebb telepilések
szamara is.

Az orszagos kerékparutvonalak hianyzd szakaszainak kiépitése és
a meglévék sziikség szerinti felljitasa szintén kdzponti eleme a
projektcsoportnak. A Veszprém-Nagyvazsony-Kapolcs-Tapolca és
a Keszthely-Sarmellék-Zalakaros szakaszok fejlesztésével az
orszagos kerékparut-hdlozat egységesebbé vidlik, ami alapvet§
feltétele a turizmus fenntarthaté novekedésének. E szakaszok
kapcsolddasi pontokat biztositanak a Balaton és a kornyezd
terUletek kozott, el6segitve ezzel a latogatdk mobilitasat és
hozzajarulva a helyi turizmus élénkitéséhez.

A projektcsoport kilonds figyelmet fordit a kerékparos
szolgdltatési eszkézrendszer bévitésére is, amely a pihendhelyek
egyéb kiegészit6 eszkdzok (pl. informacids tablak) telepitésével
noveli a kényelmet és biztonsdgot. Ezek az intézkedések
Osszességében hozzdjarulnak ahhoz, hogy a kerékparos
Utvonalak ne csak a kozlekedési, hanem a rekreacids célokat is
hatékonyan szolgdljak, elGsegitve ezzel a Balaton és
kornyékének, mint fenntarthaté turisztikai régiénak a
pozicionalasat.

(GGG A nyomvonali  fejlesztések  megvaldsitasdhoz  szikséges
kezelésik terlletszerzések  elhtzoédhatnak, ami a  beavatkozds
Utemezésének elhlizddasat is okozhatja.

Megfelel§, alapos el6készitéssel a kockazatok csokkenthetdk.

magyar allam és 6nkormanyzatok

Megvaldsitasi A szikséges intézkedések egyeztetése az érintett szervezetek
feltételek hatékony egylttmiikodését igényli, valamint az épitési engedély
kapcsan az engedélyez6 hatdsag tamogatd kozremikodése is
elengedhetetlen.

eJ[s{eo)olelgis - 25 projektelem:

tartozé  projekt- RaNALSE / AM004 / AMO005 / AM006 / AM007 / AM008 / AMO09 /
el e AMO10 / AMO11 / AM012 / AMO13 / AM014 / AMO15 / AMO16 /
AMO017 / AM018 / AM019 / AM020 / AM021 / AM022 / AM023 /
AMO024 / AMO025 / AM026 / AM027 / AMO73

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
lefrasa

Cs4 Balatoni hattér teleptlések kozotti kerékparos

utvonalak fejlesztése

» Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton

«*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban

- Rugalmas Balaton

% Térségi mobilitas,
Tudatos Balaton

FE6 Kerékparos és egyéb mikromobilis szolgaltatasok és a

kerékparosbarat infrastruktira bévitése, fejlesztése

I. item (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

I1l. Gtem (2040 utan)

A Balatoni hattértelepllések kozotti

modvalasztas optimalizaldsa -

kerékparos Utvonalak

fejlesztése  projektcsoport  célja a  térség  mobilitasi
lehet6ségeinek atfogd javitdasa, amely a biztonsagos és

fenntarthatd kozlekedés elémozditasat szolgalja. A projekt soran
kiépitett kerékparos kapcsolatok lehetGséget biztositanak a
Balaton-kornyéki telepilések és a tdvolabbi, belsé tertletek
hatékonyabb 6sszekapcsoldsara, ezzel javitva a helyi lakosok
mindennapi kozlekedési lehetGségeit. A haldzatba integralt
telepllések, mint Alsépdhok, Sarmellék, Lepsény és Pula,
konnyebben elérhetévé valnak, ami hozzajarul a kozlekedési
lehet&ségek bovitéséhez és a térségi kozlekedési haldzat
Osszeflggbvé tételéhez.

A fejlesztések révén 0j, biztonsagos kerékparos utvonalak
épilnek ki a térségben, példdul az Alsdpahok-Sarmellék, a
Balatonflzf6 Gyartelep és Szalmassy telepllésrészek kozott,
valamint a Kab-hegyi korut és Pula kozotti szakaszokon. Ezek az
Utvonalak nemcsak a helyi kozlekedési igényeket szolgaljak ki,
hanem a to koruli turisztikai régid mobilitasat is novelik. A
haldzat kibGvitése altal a telepllések kozotti utazas gyorsabba és
biztonsagosabba valik, kiloénos tekintettel a kerékparral torténd
mindennapi kozlekedés feltételeire.

A projektcsoport szerves részét képezi a teleplléskozi és térségi
kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése. A Balaton kordli
kerékparutak tovabbi bdvitése és korszer(sitése lehetdséget
teremt a lakosok szdmdra, hogy a kornyezd telepiléseket
kényelmesen, akdr autds kozlekedés nélkul érjék el, ami
hozzdjarul a kozdti forgalom csokkentéséhez és a kornyezeti
terhelés mérsékléséhez. A fejlesztések kiterjednek a Kis-Balaton
kornyéki utvonalakra, ahol Uj kerékparsavok és pihendhelyek is
kialakitasra kerilnek, ezaltal tdmogatva a hosszabb tavu
kerékparos kozlekedést és az egységes kozlekedési halozatot.
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Tovéabbi fontos szakaszok kozé tartozik a Balatonfékajar-Lepsény,
valamint a Balatonszabadi belterileten torténd kerékparos
infrastruktura-fejlesztés. A Balatonszabadi esetében a Sio-
csatorna felett athaladd meglévd vasuti hid bdvitése biztositja a
gyalogos- és kerékparos forgalom szamara a biztonsagos atjutast,
amely hozzdjarul a teleplléskdzi mobilitas feltételeinek
javitasahoz. Ezen fejlesztések révén a lakossag konnyebben és
gyorsabban érheti el munkahelyeit, szolgéltatasait és oktatasi
intézményeit a szomszédos teleplléseken.

A projektcsoport szintén tamogatja az orszagos jelentGségl
Utvonalak hidnyzo szakaszainak kiépitését, példaul a Tapolca-
Szigliget és a  Vindornyasz@lGs-Zalaszanté-Lesencetoma;j
Utvonalakon, amelyek integréljdk a héttérteleplléseket az
orszagos kerékparos haldzatba. Az ilyen 6sszekéts Utvonalak
kialakitéasa lehetdséget biztosit a régid hatékonyabb kozlekedési
integracidjara, elGsegitve a lakosok gyorsabb és biztonsdgosabb
hozzaférését a nagyobb kozpontokhoz. Az  Utvonalak
Osszekapcsoldsaval a térség mobilitasi haldzata atfogdbba valik,
amely hozzéjarul a turizmus fenntarthaté fejl6déséhez és a régié
gazdasagi versenyképességének noveléséhez.

A szolgaltatasi infrastruktira bdvitése, beleértve a pihenéhelyek
egyéb kerékparos szolgaltatasok |étesitését, szintén hozzdjarul a

térségi  kozlekedési lehet6ségek fejlesztéséhez. Ezek az
intézkedések  el@segitik a  kényelmes és  biztonsagos

kerékparozast, amely kilonésen fontos a hattértelepllések
elérhet6ségének javitasa és a fenntarthatd mobilitdsi célok
elérése szempontjabdl. A fejlesztések Osszességében tdmogatjak
a Balaton régio egységes kerékparos kozlekedési haldozatanak
kialakitasat, hozzdjarulva a helyi lakosok életmin&ségének
javitdsahoz és a kornyezeti fenntarthatdsag biztositdsahoz.

A nyomvonali fejlesztések  megvaldsitdsahoz  szikséges
terlletszerzések elhuzodhatnak, ami a beavatkozas
Utemezésének elhlizddasat is okozhatja.

Megfeleld, alapos el6készitéssel a kockazatok csokkenthetdk.
magyar allam és énkormanyzatok

Az épitési beavatkozasok alapvetd feltétele a terllettulajdonos
és a projektgazda egyuttm(kodése, illetve épitési engedély
kapcsan az engedélyezé hatésag hatékony kozrem(kodése.

22 projektelem:

AMO028 / AM029 / AMO030 / AM031 / AM032 / AM033 / AM034 /
AMO035 / AM036 / AMO037 / AM038 / AM039 / AM040 / AM041 /
AMO042 / AM043 / AMO044 / AM0O45 / AMO46 / AM047 / AMO4S /
AMO073

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



Kozlekedés-
stratégiai cél

Beavatkozas révid

leirasa

CS5 Belterileti halézati jelent6ségli kbzutak gyalogos
és kerékparos keresztezések fejlesztése
* Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
“* Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton
& Térségi mobilitas,
Tudatos Balaton
FE6 Kerékparos és egyéb mikromobilis szolgaltatasok és a
kerékparosbarat infrastruktira bévitése, fejlesztése
FE8 Gyalogos kozlekedést segité és biztonsagot javitd
infrastruktura fejlesztése
|. Gtem (2027/29-ig)
II. Gtem (2030-2040)
IIl. Gtem (2040 utén)
A projektcsoport célja a belterileti, orszagos és dnkormanyzati
kozutakat érint6 gyalogos és kerékparos keresztezédések
biztonségosabba tétele, kilonos figyelemmel a balesetveszélyes
szakaszokra és Uj keresztezések épitése az utak elvalasztd
hatdsanak csokkentése érdekében. A fejlesztések soran Uj
gyalogos- és kerékparos atkelShelyek kertlnek kialakitdsra, illetve
a meglévd atkel6k korszer(sitésére, biztonsaguk novelésére
Osszpontositanak a beavatkozasok.
Az akadalymentesitési beavatkozasok, vizualis és akusztikus
fejlesztések elsédleges célja a vakok és gyengénlatdk, valamint a
mozgasukban korlatozott személyek biztonsagos kozlekedésének
el6segitése, valamint az iddsek és gyermekek igényeinek
figyelembevétele. A beavatkozasok nagyobb részt a szintbeni,
kisebb részt a kilon szintl keresztezéseket érinti.
A projektcsoport  keretében  tanulmany  készil, mely
meghatdrozza az akadalymentesitést célz6 beavatkozasok
helyszineit és a fejlesztési szlikségleteit. Ez esetekben a meglévé
jelz6lampas és iranyitas nélkili gyalogatkelShelyek korszerdsitése
kapcsan az akadadlymentesités magaba foglalja a vakok és
gyengénlatok szdmara hangos tajékoztatas és taktilis elemek
kialakitasat,  valamint ~a  mozgaskorldtozottak  szamara
kiskorrekcios szegélysillyesztéseket, vagy rampak épitését. A
projekt megvaldsitasa az |. Gitemben tervezett.
Mindemellett kiemelt fontossagl Vonyarcvashegyen, a 71 sz.
féut és a vasutallomas csomdpontjaban kijelolt
gyalogatkel6helyek, valamint Keszthelyen a Tapolcai Uton, az

mddvalasztas optimalizaldsa -

Interspar keresztez6désében a gyalogatkelShelyek
akadalymentesitése szegélysullyesztés, taktilis elemek
beépitésével és hangos tajékoztatdssal torténd
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akadalymentesitése. A projektelemek megvaldsitasa szintén az |.
Utemben tervezett.

Tovabbi tanulmany készil, mely az elsé és masodrend(i utakat
érintd teleplléseken javaslatokat tesz Uj gyalog- és kerékparos
atkelShelyek |étesitésére és a meglévék biztonsagosabba
tételére, gyalogos- és kerékpdaros védd szigetekkel, jelz6lampas
szabdlyozassal és akadalymentesitéssel, kilonos figyelemmel az
id6sek és gyermekek kozlekedésbiztonsagi igényeire. A projekt
megvaldsitasa minhdrom Gtemen ativel azzal, hogy az el6készités
mar az |. itemben megvalosul.

A szintbeni kozuti keresztezéseken tul a kalon szintd kézdati
gyalogos és kerékpdros keresztezések fejlesztése is felmerdl,
melyek helyszineinek és a fejlesztési igények meghatdrozasara
tanulmany készul. A beavatkozds keretében a kilon szintd
gyalogos és kerékparos fellljarék akadalymentesitésére vagy
ahol erre lehet&ség nyilik, kivaltasra kerll Uj szintbeni iranyitas
nélkali  vagy jelz6lampas  szabalyozasu, gyalogos- és
kerékparosvéds szigetekkel kiépdlt kijelolt gyalogos és
kerékparos &tkel6hellyel. A projekt megvaldsitdsa minhdarom
Utemet érinti  Ugy, hogy a fejlesztéseket megalapozd
tanulmanyaz el6készités mar az |. Gtemeben elkészil.

A fejlesztések atfogd célja, hogy javuljon a belterlleti kdzutak
keresztez6déseinek biztonsaga, kilondsen a gyalogosok és
kerékparosok szamara, valamint el6segitsék a fenntarthatd,
kérnyezetbarat kozlekedési modok elterjedését a varosi és vidéki
teleplléseken egyarant. A projekt keretében végrehajtott
akaddlymentesitések és az atkozlekedést segit§ egyéb
intézkedések hozzdjarulnak a kozlekedés biztonsaganak
fokozasahoz, javitjak a kozlekedbk életminGségét és mobilitasat.
A szikséges intézkedések egyeztetése (pl. a tanulmanyok
kapcsdn) tobb szervezet kozrem(kodését igényelheti, mely
befolyassal lehet a fejlesztések id6beni elhtizddasara.
MegfelelGen részletes és alapos el6készitéssel a kockdazat
mérsékelhetd.

magyar allam és énkorményzatok

a kozutkezel§ és az érintett 6nkormanyzat egylttmikodése,
illetve épitési engedély kapcsan az engedélyez6 hatdsag
kdzremdkodése.

5 projektelem:
AMO049 / AM050 / AM051 / AM052 / AM053

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid

leirasa

OBILITAS

CS6 Balatoni vasutvonalak gyalogos és kerékparos

keresztezések fejlesztése

» Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton

«*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban

- Rugalmas Balaton

% Térségi mobilitas,
Tudatos Balaton

FE6 Kerékparos és egyéb mikromobilis szolgaltatasok és a

kerékparosbarat infrastruktira bévitése, fejlesztése

FE8 Gyalogos kozlekedést segit§ és biztonsagot javitd

infrastruktura fejlesztése

I. Utem (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

[l. Gtem (2040 utan)

A balatoni vasuti gyalogos és kerékpéros atjarok fejlesztése

kiemelt szerepet jatszik a biztonsagos kozlekedés elGsegitésében,

kilonos tekintettel a turisztikailag jelent8s parmenti teriletekre,

illetve az érintett varosok gyalogos és kerékparos forgalmara,

illetve annak akadalyoztatdsara. A projektcsoport célja a

kozlekedés biztonsag érdekeit szem el6tt tartva, az igényekhez

igazodva, a meglév6 szintbeni vasUti atjarok &tbocsajtd

képességének ndvelése, illetve Uj 4tjardk épitése tovabba a kilén

szintd atjarok atjarhatdsaganak javitdsa, illetve szintbeni

kivaltasa, kulonos figyelemmel az id6sek és a gyermekek

kozlekedési igényeire. Ezen fejlesztések hozzédjarulnak az érintett

telepilléseken a vasUtvonalak elvélaszto hatasanak

csokkentéséhez, kivaltképp a vasuttal érintett nagyobb forgalmu

partmenti teleptléseken, illetve a varosokban.

modvalasztas optimalizaldsa -

A projektcsoport keretében atfogd tanulmany készil, amely a
vasuttal érintett teleplléseken a szintbeni atjardk fellilvizsgélatat
és szlkség szerint érintettek atbocsajté  képességének
fejlesztését célozza. Ennek keretében kerllnek meghatarozasra
azon telepllések, melyekben a meglévd szintbeni gyalogos és
kerékparos atjarék atbocsatd képességének novelését célzd
beavatkozasok (pl. labirintkorlat  helyett  fénysorompd)
megvaldsulnak, illetve ahol Uj atjarék épilnek. I. Gtemben a
tanulmany készul el, mig a Il. Gtemben a fejlesztések valdsulnak
meg.

Mindemellett kiemelten fontos Siéfokon, a Martirok Uti és Kinizsi
Pal utcai vasuti atjarok esetében fellilvizsgalatra alapozva a
gyalogos és kerékparos forgalmat biztonsagosabbd téve, az

a RENECON

Kockazat(ok) és
kezelésik

Megvaldsitasi
feltételek

Projektcsoportba
tartoz6  projekt-
elemek szama

191

atbocsato képesség novelése érdekében az atjarok fejlesztése
(pl. labirintkorldat  helyett fénysorompdk telepitése). A
megvaldsitasuk a Il. Gtemben tervezett.

A szintbeni vasuti atjardk gyalogos és kerékpdros biztonsagat
célzé felmérés is készul, amely alapjan az érintett atkelSk
atalakitasra, fejlesztésre kerllnek. A projekt el6készitése az I.
Utemet érinti, de a megvaldsitas az |. és a ll: Gitemben tervezett.

Ugyancsak tanulmany altal meghatarozott helyszineken a
meglévd kiilén szint( vasuti keresztezésekben akadalymentesités
épil meg, illetve ahol lehetséges, a kozlekedésbiztonsag érdekeit
is szem el6tt tartva kivaltasként szintbeni vasuti keresztezés
kialakitasara kerilhet sor, figyelembe véve az id6sek és
gyermekek, a kerékparral kozleked6k igényeit. Ezek a fejlesztések
hozzdjarulnak  a  keresztez6déseken a  gyorsabb  és
biztonsagosabb athaladashoz. A projektcsoport megvaldsitdsa
minhdarom Gtemet érinti, de a beavatkozasokat megalapozd
tanulmany az |. Gtemben készdl.

Osszességében a fejlesztések célja a balatoni vasutvonalak
mentén  1évé vasuti gyalogos- és  kerékparos-atkel&k
biztonsagosabba tétele, a fenntarthatdé kozlekedési modok
el6segitése, valamint a kozleked6k szamara egy akadalymentes,
hatékony kozlekedési kornyezet biztositasa.

A szlkséges intézkedések egyeztetése (pl. a tanulmanyok
kapcsan) tobb szervezet kozrem(kodését igényelheti, mely
befolyassal lehet a fejlesztések id6beni elhUzddasara.
Megfelel6en részletes és alapos elGkészitéssel a kockdzat
mérsékelhetd.

magyar allam és 6nkormanyzatok

A szilkséges intézkedések egyeztetése a MAV Zrt., mint szakmai
szolgaltatd aktiv kozremikodését igényli, emellett az épitési
engedély kapcsan az engedélyezd hatésag tdmogatd
kdzremUkodése is kiemelten fontos.

4 projektelem:
AMO054 / AMO55 / AM056 / AMO57

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
leirasa

OBILITAS
CS7 Gyalogos, kerékpdros
terjesztése, gyakorlati elsajatitasa
«*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton
< Térségi mobilitas,
Tudatos Balaton
ME3 Szemléletformalas és igénybefolyasolds elGsegitve a
fenntarthatdsagi célok elérését
Il. ttem (2030-2040)
A projektcsoport kozponti célja a fenntarthatd kozlekedési
moédok, kilénésen a gyalogos és kerékparos kozlekedés
biztonsdgdnak és népszerliségének noévelése, amely kiemelt
jelent6séggel bir a Balaton kornyéki telepllések forgalmas
kozuthaldzatain. Ezen torekvések egyik legfontosabb eleme a
kozlekedési nevelés korai szakaszban torténé megkezdése,
kilonos tekintettel az altaldnos- és kozépiskolds fiatalok
oktatasara. A kozlekedési ismeretek és a felelGsségteljes, tudatos
kozlekedési magatartds korai életkorban térténd megalapozasa
hosszU tdvon jelentds hatdssal van a kozlekedési balesetek
csOkkentésére  és a  fenntarthatd  kozlekedési  formadk
elterjedésére.

kozlekedési ismeretek

maodvalasztas optimalizaldsa -

A Il Utemre tervezett projektelem keretében modern KRESZ
parkok kialakitasa torténik, ahol a gyerekek és fiatalok gyakorlati
kozlekedési tapasztalatokat szerezhetnek. Ezek a parkok legalabb
ot Balaton kornyéki teleptlésen kerllnek Iétrehozasra, amelyek
az Uzemeltetésikben szerepet vallalnak (pl. Balatoncsicsd). A
KRESZ parkok fontos szerepet jatszanak abban, hogy a fiatalok
megtanuljdk a kozuti kozlekedés alapvetd szabdlyait, mikozben
biztonsagos, ellendrzétt kornyezetben tapasztalhatjdk meg a
kerékparos és gyalogos kozlekedés kihivasait és veszélyeit. Ez a
gyakorlatk6zpontu oktatds hozzajarul ahhoz, hogy a gyermekek
mar koran kialakitsak a felel@s, tudatos kozlekedési magatartast,
amelyet kés6bb felnGttként is alkalmazni tudnak és remélhetéen
fognak.

A kozlekedési kultira fejlesztése ezen tdlmutatéan a
kozlekedésbiztonsdg noveléséhez is hozzajarul, mivel a korai
nevelés soran elsajatitott készségek és ismeretek hatékonyan
csokkentik a balesetek kockdzatdt. A tudatos kozlekedési
magatartds kialakitdsa emellett el@segiti a fenntarthatd
kozlekedési formak — példaul a gyaloglds és a kerékparozas —
el6nyben részesitését, csokkentve ezzel a kdrnyezetterhelést és
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hozzéjarulva a tisztabb, élhetébb varosi kbrnyezet kialakitasdhoz.
A KRESZ parkok létrehozdsa mellett a projektcsoport a
fenntarthatd kozlekedést népszerlsit6, a parkban megtartasra
kertld, infrastruktirdjanak hasznélatdra épul6 események
szervezését is tartalmazza. Ezek az események, melyek helyi
rendezvények, iskolai programok vagy kozosségi
kezdeményezések formajaban valdsulhatnak meg, tovabbi
lehet8séget biztositanak a kozlekedési ismeretek elmélyitésére.
A projektcsoport kiilonosen a fiatal korosztalyra fokuszal, mivel
az ebben a korban kialakitott kozlekedési szokasok nagyban
befolydsoljdk a kés6bbi kozlekedési viselkedést. Az iskolai
kozlekedési nevelés, a gyakorlati képzés és a kozOsségi
események kombinacioja hatékony eszkoz a kozlekedési kultira
fejlesztésére és ezzel a kozlekedésbiztonsag javitasara. Az
érintett teleplléseken végrehajtott fejlesztések és programok
hosszU tavon hozzajarulnak a kozlekedésbiztonsdgi mutatdk
javulasahoz és a fenntarthato kozlekedési formak elterjedéséhez
a Balatoni Udilékérzet teriletén, mikdzben erésitik a helyi
kozosségeket és a fiatal generaciok kozlekedési tudatossagat.

Osszességében a projektcsoport révén nemcsak a gyalogos és
kerékparos kozlekedési infrastruktura javul, hanem a kozlekedési
tudatossag is novekszik, amely a Balaton kornyéki telepilések
fenntarthatd kozlekedési fejlédésének kulcseleme lesz. A fiatalok
nevelése és a fenntarthatd kozlekedés elGsegitése érdekében
tett intézkedések hossz4  tdvon  biztositjdk a  térség
kozlekedésének biztonsagat és fenntarthatd, kornyezetbarat
jovejét.

nem relevéns

magyar allam és énkormanyzatok

1 projektelem: AM058

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



AKTIV- ES MIKROMOBILITAS

Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
lefrasa

CS8 Gyalogos kozlekedés fejlesztése a balatoni
térségben

Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton

0,
o
0,
o

< Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizaldsa -
Tudatos Balaton
FE8 Gyalogos kozlekedést segité és biztonsagot javitd

infrastruktura fejlesztése

I. item (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

I1l. Gtem (2040 utan)

A projektcsoport célja a gyalogos kozlekedési infrastruktura
fejlesztése a Balaton kornyéki telepiléseken, kilonds tekintettel
a forgalmas, turistak altal gyakran latogatott helyszinekre. A
gyalogos felilletek, jardak, sétanyok és terek korszer(sitése,
bévitése, valamint felljitdsa alapvet6 fontossagl az élhetd
telepllések szempontjabdl, a fenntarthatdsag elémozditasa és az
egészséges életmdd  tdmogatasa érdekében. A tervezett
fejlesztések a helyi lakossdg mellett a latogatdk szamara is
biztonsagos és kényelmes gyalogos kozlekedési lehet&ségeket
biztositanak, mikozben hozzajarulnak a telepilések vonzerejének
noveléséhez.

A balatoni telepulések gyalogos sétanyainak fejlesztése, kilonos
figyelemmel a forgalomvonzd vérosokra, illetve a partmenti
telepllésekre, a fenntarthatdsag elvei mentén valdsul meg, mely
a turistak és a helyi lakosok kozlekedési igényeit egyarant
szolgdlja. A tanulmany alapjan meghatdrozott telepiléseken
kerdl sor a gyalogos sétanyok bdvitésére, felljitasara, Uj sétanyok
épitésére, amelyek hozzdjarulnak a telepllések élhet&ségének
noveléséhez és a kozlekedésbiztonsdag fokozasdhoz. A
projektcsoport megvaldsitasa ativel mindhdrom Utemen, de a
megvaldsitast megalapozo tanulmany az I. temben készdl.

Ezen beavatkozasok mentén Balatonakaliban a partmenti
sétanyhaldzat bévitése valdsul meg, amely soran a Balaton u. és
Csardas u. kozott Uj, 1,3 km hosszu sétany kerul kialakitasra. Ez a
projektelem jelent6sen javitja a vizparti gyalogos kozlekedés
feltételeit, hozzajarulva a turizmus fenntarthatd fejlesztéséhez.
Megvaldsitasa a lll. Gtemben tervezett.

Balatonféldvdaron a Kvassay sétany rekonstrukcidja soran a
mintegy 1 km hosszU szakasz burkolata felujitasra kerll a
zoldfellletek és az utcabutorok fejlesztésével egyltt. A sétany
haldzati kapcsolatai rendezésre, fejlesztésre kerilnek, biztositva

a RENECON
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a kényelmesebb és vonzdébb gyalogos, kerékparos kapcsolatot a
varos kozpontja és a Balaton-part kézott. Megvaldsitdsa a Il
Utemben tervezett.

Keszthelyen az Entz Géza sétany mentén, a Csarda u. és a Kutyas
park kozotti, mintegy 1,6 km hosszi gyalogos sétany kerul
fejlesztésre, amely a déli partmenti sétanyok bdvitését,
Osszekapcsoldsat célozza. A projektelem magédban foglalja a
burkolatépitést, utcabutorok kihelyezését és a zoldterlletek
rendezését is, igy biztositva a gyalogos kozlekedés feltételeinek
javulasat és a varos zoldterlleteinek vonzerejét. I. Gtem(
el6készités mellett a megvaldsitds az I. és a ll. Utemet oleli fel.

A Balatonfiiredi Tagore sétany fejlesztése soran a gyalogosok és
kerékparosok kozotti konfliktusok csokkentése érdekében a két
forgalom szétvalasztasara keril sor. A 0,8 km hosszu szakaszon a
gyalogos és kerékparos zdéndk kozotti atjarast akadalyozd
novények és egyéb korlatozd eszkozok telepitése segiti el§. A
megvaldsitas az elSkészitéssel egyetemben az |. Gtemben
torténik.

A fejlesztések kozé tartozik a kevésbé frekventdlt terileteken
|évé Gj jardak épitése és a meglévdk feldjitasa is, melyek
helyszineit és a beavatkozdsok tartalmat szintén egy ebbdl a
célbadl készils tanulmany hatarozza meg. Csopak, Furedi utcaban
Balatonfured felé; Varvolgy, Ddzsa Gyorgy utcaban; Alsdors,
Somldéhegyi  kilatéhoz; Alsépdhok, Ddzsa Gyorgy utcdban
Sarmellék felé; Dorgicse, F6 Ut mentén; Balatonalmadi, Balaton-
parti teriletek irdnyaba; Siofok, Cinege patak mentén jarda épul,
Balatonakarattydn és Balatonkenesén meglévé jardak felujitasara
kertl sor Gsszesen mintegy 11,5 km hosszban. A megvaldsitas
mar az |. Utemre tehetd.

A 7221 sz. Ut balatonfliredi szakaszan a gyalogos és kerékparos
forgalom szétvalasztasdanak megoldasara és az Ut kialakitésara
tanulmany készil, mely a késébbi fejlesztés fogja megalapozni. A
tanulmany elkészitése a Ill. Gtemre tervezett.

Kockazat(ok) és
kezelésiik

nem relevéns

Kompetencia magyar allam és dnkormanyzatok

Megvaldsitasi

feltételek

Projektcsoportba 8 projektelem:

& [greyZo e (o[- 48  AMO59 / AMO60 / AMO61 / AM062 / AM063 / AM064 / AMO6S /
elemek szama AMO66

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



AKTIV- ES MIKROMOBILITAS

Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Beavatkozas rovid
leirasa

CS9 Kerékparos és mikromobilitasi szolgéltatasok

fejlesztése

» Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton

«*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban

- Rugalmas Balaton

% Térségi mobilitas,
Tudatos Balaton

FE6 Kerékparos és egyéb mikromobilis szolgaltatasok és a

kerékparosbarat infrastruktira bévitése, fejlesztése

FE7 Elektromobilis és mikromobilis kozlekedést segité

infrastruktura és rendszerfejlesztés

I. Utem (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

[l. Gtem (2040 utan)

A projektcsoport célja a Balaton kornyékén a fenntarthatd

kozlekedési infrastruktira és szolgdltatdsok atfogd fejlesztése,

kilonos tekintettel a kerékparos és mikromobilitasi rendszerek

integracidjara. A projekt egy egységes balatoni kozbringa

rendszer kialakitasara iranyul, amely lehetévé teszi a helyi

lakosok és turistdk szamara a rugalmas, kornyezetbarat

kozlekedést. A kozbringa rendszer kiépitése és miikodtetése

érdekében megvaldsithatdsagi  tanulmany  készil, amely

megalapozza a rendszer technikai, gazdasagi és jogi hatterét,

kilonos figyelmet forditva a Balaton menti telepllések kozotti

elérhet@ség javitasara.

modvalasztas optimalizaldsa -

A Balatoni Bringakor Uj arculatdnak kialakitdsa révén a to kordli
nyomvonal olyan erds branddé valhat, amely hozzajarul a
Bringakor turisztikai jelent6ségének erdsitéséhez. Az arculat
felhasznaldsaval készUl6 Uj, egységes kerékparos utirdnyjelzd
rendszer révén a térség kerékparos infrastruktiraja atlathatébba
és felhasznalo-bardtabba valik. Az egységes tdblarendszer
nemcsak vizudlisan illeszkedik a balatoni régié arculatdhoz,
hanem informativ tartalmat is biztosit a Balatoni Bringakor
mentén kozleked6k szamara, segitve a navigdcidt és hozzéjarulva
a térség kozlekedési osszefogottsagahoz. Az Uj arculat az
utiranyjelz6 és informacios tablak mellett a késébbiekben
megjelenhet kiadvanyokon, honlapokon, tovdbba a mindsitett
kerékparosbarat szolgdltatdk, igy példaul a szallashelyek,
éttermek megjelolésére is.

A projekt részeként 6t varosban (Siéfok, Balatonfiired, Tapolca,
Balatonalmadi, Marcali) készll kerékparforgalmi haldzati terv
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(KHT), Keszthely esetében pedig a kés6bbiekben a meglévé
haldzat terv felllvizsgélata valdsul meg. Ezek a tervek biztositjak,
hogy a kerékpdros kozlekedési infrastruktura mind az 6t
telepllésen igazodjon a helyi kozlekedési igényekhez és a
fenntarthatdsagi szempontokhoz, segitve a kerékpéros forgalom
hatékony integraldsat a helyi kozlekedési rendszerbe.

Nyim kozség kozosségi mikromobilitdsi rendszer kialakitdsanak
vizsgalata szintén a projekt részét képezi, amely a helyi lakossag
szamara biztositand a kornyezetbarat, kozosségi kozlekedési
eszkozok hozzaférhetdségét.

A projekt kiegészité elemeként 12 fix telepitésli automata
kerékparszamlalé  kihelyezése valésul meg a Balaton
kornyezetében, amelyek adatokat szolgaltatnak a kerékparos
forgalomrdl. Ezen adatok hozzajarulnak a kozlekedési mintazatok
megértéséhez, és lehet8séget biztositanak a kés6bbi fejlesztések
hatékonysaganak elemzésére és a forgalom megfelel6
iranyitasara. A kerékparos digitalis informacidés rendszer
integralasa tovabbi tdmogatast nyujt a kerékparosok szamara a
valos ideji kozlekedési informaciokkal, ezzel is segitve a
kényelmes és biztonsagos kozlekedést.

A fejlesztések 0Osszességében hozzdjarulnak a Balaton régio
kozlekedési  infrastrukturajanak  korszerlsitéséhez és a
fenntarthato kozlekedési eszkdzok népszerdsitéséhez, tdmogatva
a Balaton koruli telepilések kozlekedési kapcsolatainak javitasat
és a régid mobilitadsi lehetdségeinek bévitését.

I. Utem: A kerékparforgalmi hélozati terv (KHT) elkészitése az
emlitett 5 telepilésen

Il. Gtem: Tovadbbi projektek el6készitése és megvaldsitasuk
megkezdése, illetve Keszthely KHT felllvizsgélata

I1l. Gtem: A tovdbbi projektek megvaldsitasanak folytatdsa

nem relevans

magyar allam és 6nkormanyzatok

A szikséges intézkedések egyeztetése a terilet tulajdonosaival
(kozutkezels, onkormanyzat) egylttmikodést igényel, emellett
az épitési engedélyek kapcsan az engedélyez6 hatdsagok
tdmogatd kozremiikodése is kiemelten fontos.

5 projektelem:
AMO067 / AM068 / AM069 / AM070 / AM0O71

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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Ezen fejlesztések révén a projektelem hozzajarul a balatoni régio
kerékparos infrastrukturajanak magasabb szinvonalu
kiszolgalasahoz, kulonos figyelemmel a kozintézmények és
rendezvények kozelében tapasztalhaté nagyobb kerékparos

AKTIV- ES MIKROMOBILITAS

CS10  Balatoni mikromobilitasi és  szervizpontok

Projektcsoport
fejlesztése

Koézlekedes- * Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton forgalomra. Az (j és korszer(sitett tarolasi lehet8ségek nemcsak
stratégiai cél < Mobilitdsi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban a helyi lakosok, hanem a turistak szamara is vonzobba és
- Rugalmas Balaton biztonsagosabbd teszik a kerékparozast, tamogatva a régio
< Térségi  mobilitds,  moddvélasztds  optimalizéldsa - fenntarthat¢ kozlekedési toérekvéseit.
Tudatos Balaton
FE6 Kerékpdros és egyéb mikromobilis szolgaltatasok és a Kockazat(ok) és nem relevans
kerékpdarosbarat infrastruktira bévitése, fejlesztése kezelésiik
Utem I. Gtem (2027/29-ig) Sdnkormanyzatok
I. item (2030-2040) Megvaldsitdsi A kerékparos parkoldk és  szervizpontok elhelyezése
ll. Gtem (2040 utan) feltételek kozterileteken sziikséges, melyek tulajdoni jogviszonyanak
SEEVEL Gora gl i A projektcsoport fejlesztés célja, hogy a régid forgalmasabb rendezettnek kell lennie.
leirasa teruleﬂtelin bizfconsgégos és  korszer( ke-r-é!<pa'lrpar'kolési Projektcsoportba
lehet@ségeket biztositson, kilonos tekintettel a kbzintézmények, Ea el M4 1 projektelem: AMO72

oktatdsi, egészségugyi, kulturdlis és sportlétesitmények
kozelében. Ezen létesitmények kornyezetében Uj kerékpartaroldk
kerllnek kiépitésre, amelyek megfelelnek a mai kor igényeinek, IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
biztositva a kerékparok vazat rogzit, biztonsagos tarolasi

megoldasokat. Emellett a meglévd taroldk korszerUsitése is

feladat, hogy azok kényelmesebben és biztonsagosabban

hasznalhatdk legyenek, megfelelve a mindennapi és alkalmi

kerékparos forgalom igényeinek.

elemek szama

A projektcsoport egyik kiemelt célja a balatoni rendezvények
idejére sz0l6, ideiglenes kerékpartarolasi megoldasok kialakitasa
is. A szezondlisan megnovekvd forgalom és a latogatdszam
igényeire valaszolva olyan id&szaki kerékpartarolok kertlnek
telepitésre, amelyek rugalmasan igazodnak a nagy latogatottsagu
események helyszineihez. Ezek az ideiglenes taroldok nemcsak a
rendezvények  konnyebb  megkozelitését  biztositjdk  a
kerékparosok szamara, hanem tamogatjdk a fenntarthatd
mobilitasi célokat is, mivel a latogatdk szamara vonzdébba teszik a
kornyezetbarat kozlekedést.

A projektelem emellett a f6bb kerékparos utvonalak mentén
szervizpontok |étesitését is magaban foglalja, ahol a
kerékparosok szamara alapvetd javitasi és karbantartdsi
lehet&ségek érhet6k el. Ezek a szervizpontok kilonosen a
frekventdlt helyeken kinalnak gyors megoldast a kisebb javitasi
igényekre, elGsegitve a kerékparos kozlekedés biztonsagat és
megbizhatdsagat a régidban.

 [RENECON
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EKEDES Keszthely varosaban a helyi buszkdzlekedés fejlesztése a helykozi
CS11 Helyi kozosségi kozlekedés fejlesztése kozilekedeshez valo“Jobb mtegfaaora is fokuszal, kulorjo/s/
.. 0n tekintettel a vasuti csatlakozdsokra. Emellett a meglévd
- - (Balatonfured, Siofok, Keszthely, Tapolca) tarifakonstrukcidk attekintésére is sor keril, hogy a helykozi
Kozlekedés- % Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton kozlekedés nagyobb mértékben részt vegyen a helyi
stratégiai cél % Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban kozlekedésben. A fejlesztések részeként dj megallShelyek és
- Rugalmas Balaton korszer(i utastajékoztatasi rendszerek kerulnek kialakitasra.
< Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizaldsa = Ez a projektcsoport tehat a kozosségi kozlekedés integralt
Tudatos Balaton fejlesztésére torekszik, ahol a vasuti, autdbuszos és vizi
Eszkoz(6k) FE3 A kdzdti  kdzodsségi  kdzlekedés elérhetségének k.'c'>lzleke<ljés k(‘jzfljtti'kapcsolatokjavita’sa k‘i‘emelt figYelmet kalp.
javitdsa, szolgaltatasi szinvonalanak emelése [ GIEPE G Siofok és Zamardi nem megfelel6 egylttmiikédése kockazatot
ME1 Osztonzék, szabalyozdk a fenntarthatd, kezelésuk jelenthet a helyi autdbusz szolgdltatds kiterjesztésének
kornyezetkimélé megoldasok elérése érdekében, hosszi tavu megvalositasaban.
fenntarthatd finanszirozas biztositasa magyar allam és dnkormanyzat
I. Gtem (2027/29-ig) Megvaldsitasi A Z6ld Busz Program folytatdsa feltétele a telepUlési
II. Gtem (2030-2040) feltételek buszbeszerzéseknek.
EEEVEL oy ge)ile A projektcsoport beavatkozasainak célja a helyi kdzdsségi Projektcsoportba ]
leirasa kdzlekedések fejlesztése Balatonfired, Siofok, Keszthely, Tapolca tartozé  projekt- 5 projektelem:

térségében, a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok szinvonalanak KK001 / KK002 / KK003 / KK004 / KK0OS

emelése, valamint a fenntarthatod és kérnyezetbarat megoldasok
el6mozditdsa. E projektcsoport kiilénb6z6 beavatkozasokat foglal IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
magaban, melyek célja a kdzlekedési rendszer hatékonysaganak
novelése és a kornyezeti terhelés csokkentése.

A Balatonfiiredre tervezett fejlesztések keretében a Volanbusz
Zrt. az autdbuszflotta korszer(sitésére készul, 3 db elektromos
meghajtasu, alacsony padlds buszt kivan forgalomba dllitani a
Z6ld Busz Program részeként, mely jelent8s elGrelépést jelent a
varos dekarbonizacios torekvéseihez. Ezek a jarmUvek varhatdan
15 év élettartamuak lesznek, hozzajarulva a helyi levegémindség
javitasahoz és a karosanyag-kibocsatdas csokkentéséhez. A
beszerzés elérehaladott allapotban van, igy a megvaldsulasa az I.
Utemben varhatd. A tébbi varos fejlesztési tervei még tervszinten
sem allnak rendelkezésre, igy ezek megvaldsulasa a Il. itemben
lehetséges.

Tapolca varosdban a helyi autdbusz-kozlekedés szolgdltatdsainak
fejlesztése szintén kiemelt fontossagu, kulénosen az Uj épitésd
lakéterlletek  és  a  vasUti  csatlakozasok  biztositasa
szempontjabdl. A projektelem részeként Uj megalléhelyek
kialakitasa mellett korszerl, alacsony padlds autdbuszok
beszerzése is megvaldsul.

Siéfokon és Zamardiban az autébusz-hdlézat fejlesztése és
kiterjesztése szintén napirenden van, kilonos tekintettel a két
telepllés kozotti kozlekedési kapcesolat javitasara. A szolgaltatds
szinvonaldt Uj megallok létesitése és az utastdjékoztatd
rendszerek fejlesztése emeli.

a RENECON
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szerepet kap. A projektelem célja olyan rugalmas kozlekedési
megoldasok bevezetése, amelyek kilondsen a kisebb, elszigetelt
telepllések lakodinak kozlekedési lehetdségeit bévitik, mikdzben a
kozosségi kozlekedéshez vald csatlakozast is biztositjak. Ezenfell

CS12  Balatoni helykozi kozosségi kozlekedési (busz)
szolgaltatasok fejlesztése

Kézle,kgdésj % Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton a car-sharing szolgaltatdsok bevezetésével a projektelem egy
stratégiai cél «*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban olyan fenntarthatd kdzlekedési rendszert kivan létrehozni, amely
- Rugalmas Balaton hosszu tavon segiti a régié mobilitasi igényeinek kielégitését. A

< Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizaldsa = projektcsoport tervezése az |. Utemben, a megvaldsitasa a Il.

Tudatos Balaton Gtemben lehetséges.
Eszkoz(ok) FE2 Intermodalis kapcsolatok b&vitése Kockazat(ok) és A car—shaf’ing (aut(’)m,egos%té,si) rg_nd§zgr megva{lc’)slfté‘séhoz az
FE3 A kozuti  kozdsségi  kozlekedés elérhetéségének kezelésuk uzemeltetd rendelkezésre &llasa, kijelolése problémat jelenthet,

javitasa, szolgaltatasi szinvonaldnak emelése mely kockazatot képvisel.
ME1 Osztonzok, szabalyozok a fenntarthatd, magyar dllam és énkormanyzat
kérnyezetkimélé megoldasok elérése érdekében, hosszd tavu Megvalositasi A helykozi buszszolgaltatasokat érinté fejlesztések a Voldnbusz
fenntarthat¢ finanszirozas biztositasa feltételek Zrt. szervezeti és egyéb hattér fejlesztését is igényelheti.
| utem (2027/29-ig) Projektcsoportba
II. Gtem (2030-2040) Gertems e
EEEWE L dor4taa\ils . A projektcsoport kozéppontjaban a Balaton korili helykozi z

" . ) A ; o : . elemek szama
leirdsa buszkézlekedés fejlesztése all, amelynek célja az integralt
kozosségi kozlekedési rendszer kiépitése. Ez a fejlesztés kulonos IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
hangsulyt helyez az autébuszjaratok 6sszehangolasara a vasuti és
a vizi kozlekedéssel, figyelembe véve a turisztikai régio szezonalis
forgalomnovekedését. Az integralt Utemes menetrend
bevezetésével a cél az, hogy a vasuti csatlakozasokkal
szinkronban mikodé autébuszjaratok rendszeresen,
megbizhatdéan, és kilondsen a hétvégi nyari és munkanapi
hivatasforgalomhoz igazodva szolgaljak ki a régiot.

3 projektelem:
KKOO06 / KKOO7 / KKOO8

A program egy masik fontos eleme a kerékparszallitasi
lehet8ségek kiépitése a helykdzi autdbuszokon. Ez a
kezdeményezés a Volanbusz Zrt. altal korabban inditott pilot
projektelem folytatdsa, amely kerékpdrszallitd szerkezetekkel
latja el az autébuszokat, lehet6vé téve a kerékparos kozlekedés
és a tomegkozlekedés Gsszekapcsolasat. A cél az, hogy a régié
kerékparos infrastrukturaja hatékonyan integralddjon a kdzosségi
kozlekedési haldzatba, novelve ezzel a fenntarthatd kozlekedési
maddok elérhet8ségét. Ez kilonosen fontos a Balaton térségében,
ahol a kerékpdros turizmus kiemelt szerepet jatszik, és a
kozosségi  kozlekedés  rugalmassaganak  novelésével a
fenntarthaté mobilitas tovabbi fejlédése varhato.

Ezen projektelemek a kis bekerilési koltség mellett gyorsan
megvaldsithatok, igy ezek az I. Utem részét képzik.

A fejlesztési program részeként a helyi kisbuszos irdnytaxi és car-
sharing (autdmegosztasi) szolgaltatdsok feltérképezése is fontos

a RENECON




KOZOSSEGI KOZLEKEDES

Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
lefrasa

CS13  Helykozi
LENEAT]
» Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton
“* Mobilitdsi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton
% Térségi mobilitas,
Tudatos Balaton
FE3 A kozuti kozosségi  kozlekedés
javitdsa, szolgaltatasi szinvonalanak emelése
I. item (2027/29-ig)
II. Gtem (2030-2040)
I1l. Gtem (2040 utan)
A projektcsoport célja a helykozi autébusz megalléhelyek és az
ezekhez kapcsolddd szolgaltatdsok fejlesztése, kiemelten a
Balaton kornyékén. A fejlesztések a térség turisztikai és kdzosségi
kozlekedési szempontbdl kiemelt szerepl buszmegalléit érintik,
amelyek  modernizalasaval a  kozlekedési infrastruktdra
hozzaférhet6ségét, komfortjat és fenntarthatdsagat novelik.
Ennek részeként 90 nagyforgalml autdbusz megalldhely
teljeskord felljitdsa valdosul meg, mely magaban foglalja a
buszoblok kialakitasat, megalldhelyi burkolatfelujitast,
akadalymentesitést, valamint a modern utastajékoztatasi
rendszerek telepitését is. Az akaddlymentesités soran kiemelt
figyelmet kell forditani arra, hogy a megallok minden utas,
beleértve a mozgdskorlatozott, latds- vagy hallaskorldtozott
személyeket is, szamukra kdnnyen megkozelithetbek legyenek a
megallok, kilonos tekintettel a jardacsatlakozasokra, jelzésekre
és egyéb hozzaférési elemekre. A projektcsoport Utemezése
id6ben ativel§: az el6készités az |. Utemben torténik a
stakeholderek bevondsdval, a megvaldsitas pedig mindhdrom
Gtemben elosztva torténik.

buszmegdllék és  kornyezetének

modvalasztas optimalizaldsa -

elérhetdségének

A sidfoki autdbusz-allomas atfogd atépitése és fejlesztése szintén
része ennek a projektcsoportnak, melynek célja a vasutallomas
kozvetlen akadalymentes megkozelithetéségének biztositasa.
Jelenleg a két allomas kozotti kapcsolat nem optimalis, mivel a
kozlekeddknek at kell haladniuk egy busztarolon. Ez a megoldas
nem felel meg a gyalogosok és a mozgaskorladtozott személyek
biztonsagi kbvetelményeinek, ezért a tervek szerint kbzvetlen és
biztonsagos 0sszekottetés jon létre a vasut- és autdbusz-allomas
kozott. A fejlesztés célja tovabbd a gyalogos kozlekedés
komfortjanak novelése és a kozlekedési zondk zavartalan
Osszekapcsoldsa, amely mind a helyiek, mind a turistdk szamara

a RENECON

Kockazat(ok) és
kezelésiik
Megvaldsitasi
feltételek

Projektcsoportba
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magasabb szinvonall szolgaltatast biztosit. Az | Gtemd
el6készitést kovetéen a projektelemek a Il.  Utemben

valdsulhatnak meg.

Osszességében a CS13 projektcsoport fejlesztései hozzajarulnak
a kozosségi kozlekedés versenyképességének noveléséhez, az
utasok komfortérzetének javitdsdhoz, és a fenntarthatd
kozlekedési modok elterjedéséhez a Balaton korli térségben. Az
infrastruktira fejlesztése, az akadalymentesités és az
utastdjékoztatasi rendszerek kiépitése révén nemcsak a helyi
lakosok, de a turistak szamara is javul a kozosségi kozlekedés
szinvonala, igy a térség fenntarthatd és hozzaférhetd kozlekedési
haldzata egyre versenyképesebbé valik.

nem relevéns

magyar allam és 6nkormanyzat

A helykozi autdbusz megalldhelyek és szolgaltatasok fejlesztése
az érintett kozutkezeld és telepllések egyetértésével, szoros
egylttm(ikodésével valosithatd meg.

2 projektelem:
KK09 / KK010

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



Projektcsop

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
lefrasa

CS14  Helykozi autébusz jarm(ipark fejlesztése
Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton
% Térségi mobilitas,
Tudatos Balaton
FE3 A kozuti  kozosségi  kozlekedés
javitdsa, szolgaltatasi szinvonalanak emelése
I. Utem (2027/29-ig)
Il. ttem (2030-2040)
[l. Gtem (2040 utan)
A projektcsoport kdzponti célkitlizése a kozosségi kdzlekedés
szinvonaldnak és hatékonysdgdnak névelése a helykozi
buszjaratokon kozleked6 jarmilvek korszer(isitésével. A
projektelem soran a harom Utem keretében Osszesen 90 db
korszer(i, kornyezetbarat és energiahatékony autdbusz kerl
bevezetésre a helykoézi autdbuszvonalakon. Ezen jarmivek

o
ol
maodvalasztas

optimalizaldsa -

elérhet8ségének

beszerzése lehet6séget biztosit arra, hogy a fenntarthatd
kozlekedési megoldasok erdsodjenek, kulonos tekintettel a

amely hozzdjarul a
kornyezetvédelmi  célok

karosanyag-kibocsatas csokkentésére,
levegbmindség javitasdhoz és a
eléréséhez.

Az Uj autdbuszok tervezése soran kiemelt figyelmet forditanak a
jarmivek komfortszintjének és megbizhatdsaganak novelésére,
biztositva az utasok szamara a modern kozlekedési élményt. Ezek
az autdbuszok korszer(i klimarendszerrel, alacsonypadléval és
ergonomikus Ulésekkel rendelkeznek, amelyek a hosszabb utak
soran is kényelmet nyujtanak az utazoknak. Emellett az utasok
szamara elérhet6vé valik a modern utastdjékoztatasi rendszer,
amely valos idejd informaciokat nydjt a jaratok induldsardl,
érkezésér6l és esetleges késéseir6l, igy az utazds még
kiszamithatdbba és kényelmesebbé valik.

A projektelem emellett fontos szerepet jatszik a fenntarthato
kozlekedési infrastruktura fejlesztésében, hiszen a kozlekedési

szolgdltatok szamara biztositott korszerl, energiahatékony
autdbuszok  révén  csokken a kozlekedési haldzat
lizemeltetésének kérnyezetterhelése, és javul az

energiafelhaszndlds hatékonysaga. Az autdbuszok megfelelnek a
legszigorubb eurdpai kornyezetvédelmi elSirasoknak (példaul az
Euro 6 emissziés normaknak), amely tovabb fokozza a
projektelem kornyezeti fenntarthatésagat.

a RENECON

Kockazat(ok) és
kezelésiik
Megvaldsitasi
feltételek

Projektcsoportba

tartozé6  projekt-
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Tovébbi kiemelt cél a kerékpdros kozlekedés integraldsa a
kozosségi kozlekedésbe, igy a jarmUpark-fejlesztés keretében
egyes autobuszok kerékparszallitd szerkezetekkel kerllnek
felszerelésre. Ez kiilonosen fontos a turisztikai régidkban, mint a
Balaton kornyéke, ahol a kerékpdros kozlekedés kiemelt szerepet
kap. Az ilyen tipusu szolgaltatasokkal a projektelem hozzajarul a
turisztikai forgalom fenntarthatdsaganak noveléséhez is, mivel az
autobuszok képesek lesznek a kerékparos turistak szallitasara is,
ezzel javitva a kozlekedés integraltsagat és rugalmassagat.
Osszefoglalva, a projektelem hozzajarul a kozosségi kozlekedés
mindségének javitdsahoz, az utazdsi élmény fokozasdhoz, a
kornyezeti terhelés csokkentéséhez, valamint a fenntarthatd
kozlekedési formak elterjedéséhez.

nem relevéns

magyar allam

A Z6ld Busz Program folytatasa
buszbeszerzéseknek.

A helykozi buszszolgéltatdsokat érintd fejlesztések a Volanbusz

feltétele a telepilési

1 projektelem: KK011

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
leirasa

CS15  Aprdfalvak kiszolgdldsa
kozosségi kozlekedéssel

igényvezérelt i

« Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban

- Rugalmas Balaton

< Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizaldsa -
Tudatos Balaton
FE3 A kozuti kozosségi  kozlekedés elérhetGségének
javitdsa, szolgaltatasi szinvonalanak emelése

I. item (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

A projektcsoport célja, hogy javitsa a kozlekedési lehetGségeket
azokon a kisebb telepiléseken, ahol a jelenlegi tomegkozlekedési
szolgdltatdsok nem hatékonyak. Az ilyen hattértelepilések
esetében a hagyomanyos menetrend szerinti kozlekedés nem
képes rugalmasan alkalmazkodni a lakosok eltérd igényeihez,
kilonosen olyan helyeken, ahol kevés utas él, mint a parszaz f6s
falvak. Ezekben a falvakban jelenleg napi 2-3 sz6l6 autdbusz
kozlekedik, amely sokszor Uresen, nem hatékonyan hasznalja a
rendelkezésre 4ll6 kapacitdsokat.

A projektelem keretében olyan igényvezérelt mikrobuszos
kozlekedési szolgaltatds keril kialakitdsra, amely rugalmasan
alkalmazkodik a helyi kozlekedési igényekhez, mind az Gtvonal,
mind az indulasi id6pontok tekintetében. Ez lehet6vé teszi a
szolgaltatds optimalizalasat, hiszen a mikrobuszok kisebb
kapacitdsa révén gazdasagosabban Uzemeltetheték, és a
kozlekedési igények jobban kiszolgalhatok. A mikrobuszok az
igények alapjan valtoztathatjdk Utvonalaikat, és kozvetlen
kapcsolatot biztosithatnak a telepilés lakott részei és a kdzdsségi
kozlekedési megallok kozott.

A projektelemhez szikséges fejlesztések kozé tartozik az
informatikai hattér létrehozasa, ami lehetévé teszi a rugalmas
Utemezést és az igényekre vald gyors reagdlast, valamint a
jarmflotta beszerzése. Az Uj rendszer nodveli a kozOsségi
kozlekedés hatékonysagat, hozzajarul a kornyezetterhelés
csokkentéséhez, és egyuttal a telepllések fenntarthatd
kozlekedési céljainak eléréséhez is.

Az igényvezérelt kozlekedési rendszer bevezetése olyan
telepllések esetében indokolt, mint példdul Lengyeltoti, Hacs,
Kisberény, Buzsak, Gyugy, Somogyvamos, Tab, Kanya, Tengéd,
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Iregszemcse, Somogyegres, Bedegkér, Zala és Kapoly. Ezek a
falvak kilonosen alkalmasak arra, hogy a rendszer rugalmas,

fenntarthaté megoldasai révén javuljon a kozlekedési
elérhetGséglik, csokkenjen az izolaciojuk, és hatékonyabb

Osszekottetést kapjanak a kozosségi kozlekedési haldzathoz. Az
igényvezérelt kozlekedési szolgdltatds nem csupdn a kozlekedési
infrastruktira mindségét és hatékonysagat emeli Uj szintre,
hanem hosszU tavu gazdasagi és kornyezeti elényoket is biztosit
ezen telepilések szamara.

A projektelem elGkészitése az |. Utemre tehetd, a megvaldsitasa
pedig a Il. Gtemben.

A szolgaltatd kijelolésének folyamata, a szolgaltatd szervezet
ezen egyedi feladat végzésére vonatkozo felkészitése kockazatot
foglal magdba, mely a fejlesztés megvaldsitdsanak id&beni
elhizodasat jelentheti, szélsGséges esetben ellehetetlenitheti.

A kockazat mérsékelhetd, ha palyazattal vélasztjak ki a megfelels
szolgaltatot.

magyar allam

A megvaldsitas és mikodtetés alapvetd feltétele a szolgaltato
kijelolése, illetve az Uzemeltetéshez szlkséges informatikai
hattér kialakitasa.

1 projektelem: KK012

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszk&z(6k)

Utem

Beavatkozas rovid
leirasa

CS16  Balaton-parti telepulések vasuti kozlekedésének
fejlesztése
¢ Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizalasa -
Tudatos Balaton
FE4 A vasuti infrastruktira és eszkozpark fejlesztése

I. item (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

I1l. Gtem (2040 utan)

A projektcsoport kiemelt jelent&séggel bir a régid kozlekedési
infrastrukturajanak modernizdldsa szempontjabdl, kalonosen a
kozlekedési kapacitds bévitése, a menetidék csokkentése és a
vasuti szolgdltatasok fenntarthatdsaganak biztositasa terén.

A projektcsoport egyik f6 eleme a 26. és 29. sz. észak-balatoni
vasutvonal felljitdsa és villamositdsa a Szabadbattyan—
Balatonflred—Tapolca—Keszthely szakaszon, amely magaban
foglalja a vasutvonalak korszerGsitését és villamositasat (A
villamositas, valamint bizonyos allomasok részleges
akadalymentesitése Szabadbattyan és Balatonflired kozott mar
kordbban elkészilt.). Ennek eredményeként csokken a
dizelvontatdsra vald igény, és novekszik a vasuti kozlekedés
hatékonysaga. A sebességkorldtozdsok megsziintetése révén a
vonatok ismét 80 km/h sebességgel kozlekedhetnek, ami az
utazasi id6k javuldsat eredményezi. A kdzponti forgalomiranyités
(KOFI)  bevezetése  szintén hozzajarul a  forgalom
rugalmassaganak és tervezhetdségének noveléséhez. Az egyes
szakaszokon tervezett kétvaganyusitas és sebességnovelés pedig
Balatonfired és Aszéf6 kozott 100 km/h sebesség elérését
célozza meg, tovabb javitva a kozlekedés mindségét.

A Balaton korbejarhatdsagat biztositdé vasUti delta épitése

Balatonaliga térségében szintén kulcsfontossagy elem. E
projektelem lehet6vé teszi kozvetlen Sidéfok—Balatonfired

személyvonatok inditdsat, valamint a Budapest felé tarté vonatok
szamara a 30. sz. vonal hasznalatat, ami rovidebb menetidét
eredményez. A meglévé palyan ez a domborzati viszonyok miatt
nem lenne megvaldsithatd. Tovdbba a két parhuzamos vonal a
forgalom elkilonitése révén a helyi és tavolsagi igényeket kulon-
kalon szolgdlja ki, novelve a vasUtvonalak kapacitdsat és a
menetrend rugalmassagat.

A 30. sz. vasUtvonal kétvaganyusitasa Szabadbattyan és
Kiscséripuszta kozott, valamint a tovabbi szakaszok fejlesztése a
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kapacitds bévitését és a zavarérzékenység csokkentését célozza.
A projekt lehetévé teszi, hogy slrlibben és pontosabban
kozlekedjenek a vonatok ezen a kritikus szakaszon, kilénésen a
nagyobb forgalmu id6szakokban, minimalizalva a késéseket és az
utasok elégedetlenségét. A tovabbi fejlesztési Utemek a
pélyasebesség 200 km/h-ra torténd novelését célozzak meg
Székesfehérvar és Lepsény kozott, ami jelents idémegtakaritdst
eredményez.

A 30. sz. vasutvonal tovabbi fejlesztései elsGsorban a Balaton
part menti szakaszainak kapacitdsbévitésére iranyulnak, kilonos
tekintettel a személy- és tehervonati forgalom egyittes
kezelésére. Az allomastavolsagok csokkentése és a palyasebesség
novelése révén a menetrendek stabilitdsa és a szolgaltatas
mindsége javul, igy a vonal versenyképesebb és megbizhatobb
lesz.

Osszességében ezek a fejlesztések hozzdjarulnak a Balaton
térségében a vasuti kozlekedés fenntarthaté és modern
rendszerének kialakitdsahoz, amely megfelel a jelenlegi és
jovGbeli igényeknek, mikozben javitja az utazdsi élményt és a
kornyezetbarat kozlekedési lehet&ségek szélesitését.

A 30. sz. vasutvonal szakaszos kétvaganyusitasa, a 26. és 29. sz.
vasUtvonalak felljitdasa és villamositdsa, valamint az Uj
deltavagany tervezési szakaszban vannak jelenleg, a tébbi projekt
csak koncepciodszinten létezik. Mivel ezek nagy forrasigényd, tobb
évig tartd egymasra épil6 projektek, a megvaldsitasuk a lI-lll.
Gtemre tehetdk.

A fejlesztések kozul mind a deltaépités, mind a kétvaganyusitas
kapcsan terlletszerzés is szlkségessé valhat, melynek
lebonyolitdsa akadalyokba Utkozhet, amely a fejlesztés id6beni
elhuzdédasara, vagy a projekt koltségére is kihat.

Megfelel§, alapos el6készitéssel a kockazatok csokkenthetdk.
magyar allam

Az épitési fejlesztések megvalodsitdsa preciz tervezést igényel, az
érintett szervezetek szoros egylttmikodése mellett. Tovabba
elengedhetetlen az épitési hatdsag hatékony kozrem(ikodése is.

6 projektelem:
KKO13 / KKO14 / KKO15 / KKO16 / KKO17 / KKO18

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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magyar dllam

cS17 Balaton és a hattér telepilések elérhetSségének Megvaldsitasi Az épitési fejlesztések megvaldsitdsa az érintett szervezetek
fejlesztése a vasuti kozlekedésben feltételek szoros  egylttmUkodését  teszi  szlkségessé.  Emellett
Kozlekedés- & Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton elengedhetetlen az épitési hatosag hatékony kdzremikodése is.
. . R e T o Projektcsoportba
stratégiai cél o Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizalasa - , x ) )
Tudates Balaton tartozo  projekt- EENLeIlENEIEI BN Ee]
Eszk&z(6k) FE4 A vasuti infrastruktira és eszkozpark fejlesztése elemek szama

Utem II. Gtem (2030-2040) IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
[Il. Gtem (2040 utan)

SRVl ey e\ ie i A Siofok és Tab kozotti 35. sz. vasutvonal fejlesztésének célja a
leirdsa palya korszer(sitése és az utazasi sebesség névelése. A tervezett
fejlesztések soran megsziintetésre keriilnek az allando lassujelek
és részleges palyaatépités kerul elvégezésre, figyelembe véve a
jelenlegi geometriai és mUszaki adottsagokat. A sebességnovelés
érdekében szikség lesz bizonyos szakaszokon a palya

korszer(sitésére.

A felUjitas révén nemcsak az utazasi id6 javulasa varhatd, hanem
a vasut versenyképessége is novekszik: jelenleg is gyorsabb a
vasuti kozlekedés az autdobuszhoz képest, de a fejlesztéseknek
kdszonhet6en az autds kozlekedésnél is kedvezSbb lehet a vasuti
menetidd.

Mindez kiemelten fontos szerepet jatszik a térség kozlekedési
halézatanak fejlédésében, hiszen Tab jaraskozpontként jelentds
vonzaskorzetet szolgdl ki, mig Siofok térségi kozpontként
nemcsak a helyi, de a régids kozlekedés szempontjabdl is fontos
szerepl@.

A projektelem tehat hozzdjarul a kozlekedési kapcsolatok
javitasahoz, a gazdasagi kapcsolatok er@sitéséhez, valamint a
fenntarthato kozlekedési lehet6ségek bévitéséhez a térségben.

A projekt el6készitése a Il., megvaldsitdsa a Ill. Gtem részét
képezi.

(G EPEL G A nyomvonal korrekcidjaval jaré fejlesztés terlletszerzést is
kezelésik igényelhet, melynek lebonyolitdsa nehézkes, akadalyokba
Utkozhet, amely a fejlesztés id6beni elhlzddasara, vagy a projekt
koltségére is kihat.

Megfeleld, alapos el6készitéssel a kockazatok csokkenthetdk.

a RENECON
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EKEDES [ GIEVE IR A vasutallomédsok  fejlesztése vérhatéan a vasuti forgalom
PrOJektcsop CS18  Balatoni vasutallomdsok infrastruktira fejlesztése kezelestk fkizzgi;tta;;‘at;‘;leelftt;ettorte”het mely Uzemviteli és baleseti
Kozlelkgdgsj “ Mobilitas mlnde.n.k|,nek MO{J//IS,BG/Gt,On o Alapos, atgondolt épitési fazisokkal és kdvetkezetes ellendrzéssel
stratégiai cél e Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizalasa - a kockazatok mérsékelhetdk.

Tudatos Balaton magyar allam
Eszkdz(6k) FE2 Intermodalis kapcsolatok bévitése Megvaldsitasi
FE4 A vasuti infrastruktura és eszkozpark fejlesztése feltételek
Utem |. tem (2027/29-ig) Projektcsoportba
Il. Gtem (2030-2040) ) , P . 2 projektelem:

EEEVE L dor4taa\ile i A projektcsoport célja, hogy a déli (30. sz. vasttvonal) part eddig tartozo ,pI’OJekt- KK020 / KK021
leirasa nem korszer(sitett vasitallomasainak és megéll6helyeinek elemek szima
fejlesztésével javuljon az utasok kényelme és a kozlekedési
infrastruktura szolgdltatdsi szinvonala. A fejlesztések sordn
els6sorban az dllomasépulletek rekonstrukcidjara, a peronok
felljitasara és az akadalymentesitésre kerll sor. A beruhazasok
nem csak a mozgaskorlatozott utasok szamara teszik konnyebbé
a kozlekedést, hanem az utastdjékoztatd rendszerek fejlesztése
révén is segitik a zokkenémentes utazast. Az Uj rendszerek valds
ideji informacidkat nyujtanak a vonatinduldsokrél és -
érkezésekrdl, ami kilonosen fontos a Balaton kérnyékén, ahol a
turisztikai forgalom jelentés.

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra

Az északi parti dllomasfelujitdsok (I. Gtem) a 29. sz. vasutvonal
komplex felUjitasanak része, ezért a 29 sz. vasutvonali
allomasfelujitasok a CS16 projektcsoport részét képezik.

A déli parton (Il. Gtem) szintén jelentds fejlesztések szikségesek,
ahol a még nem modernizalt allomaséplletek és peronok
feljitasa kitGizott cél. Az elmult években tobb allomast mar
felljitottak, azonban a program folytatdsa tovabbi kilenc dllomas
éplleteinek korszer(Usitése tervezett. A tervek kozott szerepel Uj
akadalymentes peronok épitése is, amelyek magassaga a modern
szinvonalnak megfeleld sk+55 cm. A peronfejlesztések mellett az
utastdjékoztatas is bévil, kijelz6kkel és modern kommunikacios
eszkozokkel.

A vasutdllomasok fejlesztése a balatoni régio kozlekedési
infrastrukturajanak szinvonaldt jelent8s mértékben javitja,
hozzdjarulva a fenntarthatd kozlekedési célok eléréséhez és a
turisztikai forgalom noveléséhez.

a RENECON
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Balatoni vasuti jarm(ipark fejlesztése
“* Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
e Térségi mobilitas, modvalasztas
Tudatos Balaton
FE4 A vasuti infrastruktura és eszkozpark fejlesztése
I. item (2027/29-ig)
II. Gtem (2030-2040)
A projektcsoport célja, a Balaton térségében érintett tavolségi
vasutvonalakon koézlekedd jarmdlpark modernizaldsa, ezzel
novelve a kozlekedés komfortjat, fenntarthatdsagdt és
versenyképességét. A projekt keretében 50 darab korszer(, nagy
kapacitasi motorvonat beszerzése valdsul meg. Ezek a
motorvonatok a legkorszerlbb technoldgiaval felszerelve javitjak
majd az utazasi élményt, kalonos figyelmet forditva az utazasi id§
csokkentésére és az energiahatékonysagra. Az Uj jarm(vek
alkalmasak lesznek nagyobb sebességgel kozlekedni, ami
jelentdsen javitja a versenyképességet mas kozlekedési
modokkal szemben, kilondsen a Balaton kérnyéki turisztikai és
tavolsagi kozlekedésben.
A motorvonatok fedélzeti kényelmi szolgdltatdsokkal kertlnek
elldtasra, beleértve a klimatizadlt utastereket és a modern
utastajékoztatd rendszereket, amelyek valds idejl informaciokat
biztositanak az utasok szamara. A beszerzett jarmdvek teljes
mértékben megfelelnek a nemzetkozi és hazai
akadalymentesitési elSirasoknak, igy mozgaskorlatozott utasok is
kényelmesen hasznalhatjak majd. A fenntarthatdsag érdekében
ezek a vonatok energiatakarékos motorokkal kerilnek
felszerelésre, amelyek csokkentik a kornyezeti terhelést és
hozzdjarulnak az  Uveghazhatasi  gdzok  kibocsatasanak
mérsékléséhez. A beruhazas 6sszhangban van a magyar vasuti
kozlekedés hosszU tavu stratégiajaval, amely célul tzi ki a
kozosségi kozlekedés népszerUsitését és a kornyezetbarat
technoldgidk alkalmazasat.

optimalizalasa -

A projekt masik fontos eleme a balatoni vasuti kozlekedés
kerékparosbarat fejlesztése. Ennek keretében 20 darab korszer(
kerékparszallitd vasUti kocsi beszerzése és Uzembe allitdsa
valésul meg, amelyek lehet6vé teszik a kerékparos turizmus
tdmogatdsat és a kerékparos kozlekedés integraldsat a vasuti
haldézatba. Az Uj kocsik a kerékparok biztonsagos és kényelmes
szallitasat teszik lehet6vé, ami kilonosen fontos a Balaton
térségében, ahol a kerékpdros turizmus egyre nagyobb szerepet
jatszik. A kocsik kialakitasa lehet6vé teszi a kerékparosok
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szamara, hogy kényelmesen felszéllhassanak, és biztonsdgosan
elhelyezhessék kerékparjaikat, mindezt a modern kozlekedési
igényekhez igazodva.

A kerékparszallitd kocsik beszerzése nemcsak a turizmus
szempontjabdl jelent elényt, hanem hozzajarul a fenntarthaté
kozlekedési célok eléréséhez is, mivel a kerékparozas és a vasuti

kozlekedés  Osszekapcsoldsa  segiti  a  gépjarmdhasznaélat
csokkentését, kulonosen a  turisztikai  idészakokban. A

fejlesztések eredményeként a vasuti kozlekedés rugalmassaga
novekedni fog, valamint jobban illeszkedik a fenntarthatdsagi
elvarasokhoz, mikdzben a szolgdltatasi szinvonal is jelent&sen
emelkedik. A projekt tamogatja a kozGsségi kozlekedés
népszerlsitését  és  javitja a kozlekedési rendszer
versenyképességét a Balaton térségében és orszagosan egyarant.

Az |. Utemben az Uj jarmlvek beszerzésének elGkészitése
torténik, a Il. Gtemben a beszerzés és forgalomba allitas.

A vasuti jarmlbeszerzések elSkészitésének elhuzédasa a
fejlesztés id6beni elhuzddasat jelentheti, valamint a piacon
rendelkezésre all6 eszkdzok rendelkezésre dllasat a gyartdk
kapacitdsa is befolydsolhatja, és ez is okozhat id6beni elhtizédast.
Ezért lényeges a részletes és alapos elGkészités, a piaci
lehet&ségek id6ben megfeleld feltarasa.

magyar allam

A vasUti szolgaltatasokat érintd fejlesztések a MAV Zrt. szervezeti

2 projektelem:
KK022 / KK023

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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Projektcsoport CS20  Keskeny nyomtavu balatoni vasut fejlesztése kezeléstk : )
Kozlekedés- % Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton magyar allam

stratégiai cél % Térségi mobilitas, modvalasztds  optimalizalasa - Meg,valésitési _______
Tudatos Balaton feltételek

Eszkdz(6k) FE4 Avasuti infrastruktira és eszkdzpark fejlesztése Projektcsoportba

Ill. Gtem (2040 utan) tartozd  projekt- EENUEIEIERNpX]

LIV doile A "Keskeny nyomtdv( balatoni vasut fejlesztése" projekt elemek szédma

lefrasa kiemelten ~fontos a ~ Balaton turisztikai Kkbzlekedési IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
infrastrukturajanak javitdsa szempontjabol. A fejlesztés célja a 39

és 39b sz. keskenynyomtavu vasttvonal korszerisitése, ami az

utazasi idd csokkentését és a kozlekedés kényelmének novelését

szolgdlja. A fejlesztés nagy hangsulyt fektet a turizmusra, hiszen

ez a vasUtvonal kiemelt szerepet jatszik a Balaton kornyéki

terlletek elérésében, kilondsen a helyi turizmus fellenditése

érdekében.

nem relevans

A projekt egyik kulcseleme a Pdalmajori hid felUjitdsa, amely
|étfontossdgl az infrastruktira biztonsdgos mikodéséhez,
valamint fenntarthatdsagahoz. Ez a hidfelujitas nélkilozhetetlen,
hogy a vasuti forgalom zavartalanul és biztonsagosan tzemeljen
a jovében is. A vasttvonal mentén torténé fejlesztések azonban
nem csupan a hidra korldtozédnak. A teljes palyaszakasz
korszerUsitésével javul az altalanos infrastruktidra allapota is,
mely altal novekszik a vasutvonal vonzereje a turistak és a helyi
lakosok szamara egyarant.

A projekt eredményeként Somogyszentpal és Csisztafiirdd
konnyebben elérhetévé valik, ami hosszu tavon elGsegiti a
turisztikai forgalom decentralizalt, toparttdl tavoli novekedést. A
korszerlibb, gyorsabb és kényelmesebb kozlekedés vonzéd
alternativat kindl az autds kozlekedéssel szemben, kulondsen
azok szamara, akik a fenntarthato kozlekedési médokat részesitik
elényben. Az elérhetébb és kényelmesebb kozlekedés a régio
gazdasagi fejl6déséhez is hozzdjarul, hiszen a turizmus
novekedése pozitiv hatdssal lesz a helyi vallalkozésokra és
szolgaltatdsokra.

Osszességében a keskenynyomtavl vasutvonalak fejlesztése
nagy mértékben hozzajarul ahhoz, hogy a Balaton térsége
vonzobba valjon mind a helyi lakossag, mind a turistak szamara.
A vasuti kozlekedés vonzerejének novekedésével nemcsak a
turisztikai infrastruktdra fejlédik, hanem egy fenntarthatébb
kozlekedési haldzat is Iétrejon a régidban.
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Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid

lefrasa

CS21  Balaton arculat kialakitdsa a

utastajékoztatasi elemeknél, eszkdzokon

% Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton

*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban

- Rugalmas Balaton

% Térségi mobilitas,
Tudatos Balaton

FE2 Intermodalis kapcsolatok bévitése

FE3 A kozuti  kozosségi  kozlekedés elérhetdségének

javitasa, szolgéltatasi szinvonaldnak emelése

FE4 A vasuti infrastruktura és eszkozpark fejlesztése

I. Utem (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

A Balaton-parti telepilések kozforgalmu utastdjékoztatasanak

fejlesztése és integralt kiterjesztése projekt atfogd célja a valods

idej( utastajékoztatds modernizalasa és kibGvitése a MAV Zrt.,

Volanbusz Zrt. és menetrendszerl vizi kozlekedés (BAHART)

bevondsaval, kilonos  tekintettel a  Balaton  kornyéki

telepllésekre. A projekt elsédleges feladata, hogy integrdlja a

kilonboz6 kozlekedési médok menetrendjeit, ezzel biztositva az

atszallasi lehetGségek optimalizaldsat. Ennek részeként tobb

kozlekedési eszkoz Gsszekapcsolasa valdsul meg, igy az utasok

folyamatosan naprakész informaciokat kapnak a kovetkezd

induld jaratokrol, illetve az atszéllasi kapcsolddasokrél, ami

kilonésen fontos a nyari cslcsszezonban tapasztalhatd

forgalomnovekedés miatt.

kozforgalmu

modvalasztas optimalizaldsa -

Az intermodalis utastdjékoztatds fejlesztése sordn tovabbi valds
idejd kijelz6k kerllnek telepitésre a legforgalmasabb
megallokban és csomdpontokban. Ezek az eszkézok pontos
informaciokat biztositanak majd a vonatok, autdbuszok és
kompok induldsi idejérdl, késéseir6l, valamint az atszallasi
lehet&ségekrél. A MAV  Zrt.  utastajékoztatds-fejlesztési
programjanak részeként a projekt a KOFI rendszerek (kdzponti
forgalomiranyitasi) valés idejl adatait is Osszekapcsolja a
kijelz6kkel, biztositva az wutasok szamara a legfrissebb
informéciokat. A KOFI rendszer fejlesztése révén a forgalmi
informaciok azonnal elérheték lesznek, igy az utasok valds
id6ben tajékozddhatnak a menetrendi valtozasokrol.

Minden érintett szolgalati helyen legaldbb egy Gsszesité kijelz6
kerul telepitésre, amely a peronokhoz kapcsoléddan valds ideji
adatokat jelenit meg a vonatok érkezésérdl, induldsardl, valamint
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az atszéllasi lehet&ségekrél. A perononként telepitendd kijelz6k
szama is novekedni fog, hogy minden peron legaldbb harom
kijelz6vel rendelkezzen, amely tobb vonat érkezési és indulasi
idejét képes megjeleniteni.

A program része tovabba egy specidlis, olasz médszertan alapjan
miikodd utastdjékoztatdé monitorrendszer telepitése, amely az
egyes vonatok megallasi helyét is jelzi majd. Ez a rendszer segit
abban, hogy az utasok gyorsan és hatékonyan cserélhessenek
helyet a vonatok és mas kozlekedési eszkdozok kozott,
minimalizélva az atszallasi id6t és novelve a kozlekedési haldzat
hatékonysagat. A monitorrendszer a legrévidebb utascsereid6t
célozza meg, ami kilonosen fontos a Balaton kérnyéki, gyakran
zsufolt dllomdsokon.

A projekt kiemelten figyel a 20 legforgalmasabb szolgalati helyre,
ahol teljes korld utastdjékoztatasi rendszer kerul kiépitésre.
Minden szolgélati helyen legaldbb hdrom 6sszesité kijelzé lesz
elhelyezve, tovabba perononként harom kijelz8 biztositja majd az
utasok szdmara a folyamatos, naprakész informacidkat. Ezek a
fejlesztések hozzajarulnak a kozlekedési rendszer
hatékonysaganak javitdsahoz, valamint segitenek abban, hogy a
Balaton kornyéki telepilések kozlekedése jobban kiszolgalja az
utasok igényeit, kilonosen a turistak és a helyi lakosok
szempontjabol.

nem relevans

magyar allam

Az utastajékoztatasi szolgaltatast érinté fejlesztések a MAV Zrt., a
Volanbusz Zrt. és a BAHART szervezeti és egyéb hattér

1 projektelem: KK025

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



VizI KOZLEKEDES

Projektcsoport CS22  Balatoni vizi kozosségi kozlekedés fejlesztése,
hajoallomasok kapcsolatdnak bdévitése, hivatasforgalmu

7

jaratok inditasa, bévitése

Kozlekedés- % Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
stratégiai cél < Mobilitdsi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton
e Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizaldsa -

Tudatos Balaton

FES5 A kozforgalmu vizi kozlekedés fejlesztése
. Gtem (2027/29-ig)
II. Gtem (2030-2040)
EEEVEL Gors el il | A projektcsoport célja a Balaton észak-déli kapcsolatainak
leirasa megerdsitése, a hivatdsforgalmi hajokozlekedés rendszerének
korszer(sitése és a vizi kozlekedési infrastruktira bdvitése. A
fejlesztések elGsegitik a vizi kozlekedés altal lefedett terlletek
novelését és a szolgdltatasok utasigényekhez vald igazitasat,

ezaltal novelve a kozosségi vizi kozlekedés versenyképességét és
vonzerejét.

A projektelem keretében Uj hajéjaratok inditasa javasolt a
kovetkezd viszonylatokon: Zanka-Balatonlelle, Fonydd-
Badacsony,  Siéfok-Balatonfured, Sioéfok-Balatonalmadi  és
Keszthely-Balatonmariafirdd. Ezek a kozvetlen jaratok rovidebb
utazasi id6t biztositanak, lehetévé téve az utasok gyorsabb és
kényelmesebb eljutdsat a Balaton kilonboz6 térségeibe,
kulénosen a forgalmas nyari id6szakban. A hajéflotta fejlesztése
keretében  kisebb  befogaddképességli  hajok  kerilnek
bevezetésre a kevésbé frekventalt Utvonalakon, optimalizélva a
szolgdltatds kihasznaldsat és csokkentve az Uzemeltetési
koltségeket.

A fejlesztések részeként a hajédllomasok és  kikotSk
korszer(isitése és bdvitése is megvaldsul, beleértve Uj
atkelShelyek létesitését is. Az infrastruktira fejlesztésének
eredményeként Fonydéd és Badacsonytomaj kozott  Uj
kompatkel&hely |étesitése javasolt, amely tovabbi kozlekedési
alternativat nyujt a térség lakoi és latogatdi szamara. Emellett
Zankan Uj hajééllomas kialakitasa is tervben van, valamint tébb
kikots modernizaciodja Keszthelyen, Balatonvilagoson,
Balatonakarattyan, Balatonaligdn és Balatonkenesén, hogy
megfeleljenek a noévekvé forgalmi igényeknek és a korszeri
kozlekedési kovetelményeknek. A hajodllomasok és kikotsk
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korszerlsitése —és bdvitéseik sordan kulonos figyelmet kell
forditani a Balaton vizparti terlleteinek teruletfelhasznalasi
kovetelményeirdl szélo 287/2025. (VII. 27.) Korm. rendeletben
foglaltak betartasara.

A projektcsoport fejlesztések megvaldsitasa két f6 Utemben
torténik:

Az el6készités az |. Utemre tehet§, a hajodllomasok
korszerUsitése, hajoflotta bévitése a megvaldsitas részét képezik,
amelyek a ll. Gtemre tervezettek.

A szlkséges intézkedések egyeztetése (pl. a tanulmanyok
kapcsan) tobb szervezet kozrem(kodését igényelheti, mely
befolyassal lehet a fejlesztések id6beni elhizédasara. Emellett pl.
Uj hajédllomas kialakitdsa igényelhet terlletszerzést, amely
tertlet rendelkezésre allasa id6ben elhuzodhat. Ez is kihat a
megvaldsitas idébeliségére.

A novekvd hajoforgalom kérnyezeti hatasat az azt megalapozd és
pontositd tervek készitése soran vizsgalni sziikséges, szélsGséges
esetben a negativ hatdsok csokkentése érdekében intézkedések
is elengedhetetlenek lehetnek.

Megfelel6en részletes és alapos el6készitéssel a kockazat
mérsékelhetd.

magyar allam

A szikséges intézkedések egyeztetése a BAHART, mint
vélelmezhetd szakmai szolgéltatd aktiv kdzremkodését igényli,
emellett az épitési engedélyek kapcsan az engedélyez6 hatosag
tamogatd kozremiikodése is kiemelten fontos.

1 projektelem: VOO1

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



VizI KOZLEKEDES

Projektcsoport CS23 A vizikozlekedés menetrend- és tarifa integralasa
a kdzosségi kozlekedésbe

Kozlekedés-
stratégiai cél

Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban

- Rugalmas Balaton

% Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizaldsa -
Tudatos Balaton

Eszkoz(6k) FE2 Intermodalis kapcsolatok bévitése

FES A kozforgalmu vizi kozlekedés fejlesztése

ME1 Osztonzék, szabdlyozok a fenntarthato,

kornyezetkimél6 megoldasok elérése érdekében, hosszu tavu

fenntarthatd finanszirozas biztositasa

I. item (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

EEEVEI ork e\ ie . A projektcsoport célja a vizi kozlekedés versenyképességének

leirdsa ndvelése és vonzerejének javitdsa azaltal, hogy a kulénbozé

kozlekedési maddok kozotti kapcsolatokat megerdsiti és egy

Osszehangolt, integralt kozosségi kozlekedési rendszert alakit ki.

Az integracié megvaldsitdsa lehetévé teszi, hogy a vizi kozlekedés

menetrendje és tarifarendszere egységesen elérhetévé valjon az

autobuszos és vasuti kozlekedéssel, ezzel megteremtve a Balaton

régidjaban a kozlekedési modok kozotti  zokkendmentes

atjarhatosagot (pl. a kerékparral kozlekedSk szamara is).

0,
o
0,
o

A projektelem egyik f& célkitlzése a menetrendek
Osszehangoldsa a vizi és egyéb kozosségi kozlekedési eszkozok
kozott. Ennek eredményeként az utasok szamara javul az
elérhetGség és csokken az atszallasi id6, ami kilonosen fontos a
balatoni turizmus szempontjabdl, de a helyi lakosok mindennapi
kozlekedését is megkonnyiti. A menetrendek igény szerinti
bdvitése révén a szolgaltatdsok rugalmasabban alkalmazkodnak a
szezonalis és iddjarasi valtozasokhoz, illetve a helyi igényekhez.

A projektcsoport keretében fejlesztésre keril egy kozds
utazastervez§ és utastdjékoztatd rendszer is, amely valds idejl
informaciokat biztosit az utazoknak az egyes jaratok indulasi és
érkezési  idejérél, valamint az esetleges csatlakozasi
lehet&ségekr6l. Ez a rendszer atlathatobbd teszi az utazési
lehet&ségeket, igy az utasok konnyebben tervezhetik meg
Utvonalaikat, optimalizdlva a kozlekedési moddok kozotti
atszallasokat.
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Tovabbi lényeges elem a kozos tarifarendszer bevezetésének
vizsgélata, amely lehet6vé tenné a varmegye- és orszagos
bérletek érvényességét a vizi kozlekedésben is. Ez az integralt
tarifarendszer el@segiti az utazasi koltségek kiszamithatosagat és
megkonnyiti az utasok szamara az egyes kozlekedési modok
kozotti valasztast anélkll, hogy tobbszoros jegyvéltasra lenne
szlkséglk. Az egységesitett tarifak emellett hozzajarulnak a
fenntarthatd kozlekedési formak népszerUsitéséhez és a Balaton
régio kozlekedési rendszerének hatékonyabb kihasznalasahoz.

A fejlesztések eredményeként a Balaton térségében elérhetd
kozosségi  kozlekedési szolgaltatasok szorosabb integracidja
valdsul meg, amely nemcsak a turisztikai forgalom szdmara,
hanem a helyi lakosok szamara is elényokkel jar. Az integralt
kozlekedési rendszer tdmogatja a fenntarthaté mobilitast,
csokkenti a kozuti forgalom terhelését, és elGsegiti a régid
gazdasagi és turisztikai vonzerejének novekedését.

A projektelem tervezése az |. Utemben, a megvaldsitasa a Il
Utemben lehetséges.

nem relevans

magyar allam

A szilkséges intézkedések egyeztetése tobb szervezet (MAV Zrt.,
Volanbusz Zrt és BAHART), szakmai szolgéltatok és az allami
dontéshozdk aktiv egylttmikodését, kozrem(ikodését igényli.
Emellett a fejlesztések a MAV Zrt., a Volanbusz Zrt. és a BAHART
szervezeti és egyéb hattér fejlesztését is sziikségessé teheti.

1 projektelem: V002

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



EGYENI MOTORIZALT KOZLEKEDES

Projektcsoport CS24  Balatoni és kornyéki gyorsforgalmi utak és féutak
fejlesztése, feldjitasa a kiils6 és bels6 elérhet&ség javitasa
érdekében

Kozlekedés- % Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

stratégiai cél < Mobilitdsi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton

Eszkoz(6k) FE9 Kézuthalézat  és  csomdpontok  Ujragondolasa,
fejlesztése

Utem . Gtem (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

[l. Gtem (2040 utan)

SEEVE oy ge\ile | A balatoni régid kils6 és bels§ elérhetdségének javitasa
leirasa érdekében tobb Utemben kerll sor jelentds kozlekedési
fejlesztésekre a térség gyorsforgalmi és f6uti haldzatan. A
gyorsforgalmi haldzat |. Utemd fejlesztéseként valdsul meg az M7
autdpalya kapacitasbdvitése, melynek keretében a
Szabadbattydn  és  Balatonvildgos  kozotti  szakasz TS
technoldgidval tamogatott 2x2+1 ledllésav rendszerlre bdévil,
ahol az Uj, digitdlis tablakkal kozpontbdl forgalmi savként
megnyithatd ledllésav rugalmasabb kapacitaskihasznaldst tesz
lehet6vé, segitve a forgalom zavartalan dramldasat.

A gyorsforgalmi haldzat fejlesztése a Il. Utemben is folytatodik, Uj
halézati elemek megvalodsitasaval. llyen elem az M8
gyorsforgalmi Gt, melynek teljes kiépitése Balatonf6kajar (M7) és
Szolnok (M4) koz6tt a Dunantul és az Alfold kozotti kozvetlen
kapcsolatot er@siti. Az M76 gyorsforgalmi Ut Keszthely
(Fenékpuszta) és Misefa, illetve Zalaegerszeg kozotti folytatasa
pedig a Balaton nyugati részének jobb elérhet&ségét biztositja.

A térség f6uti haldzatanak fejlesztése sordn a 68, 73, 77, és 84
szdmu f6utak burkolatmegerdsitése, indokolt helyszineken
kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalata is megvaldsul az I. Gtemben.
A 68 sz. f6ut Marcali térségében, a 73 sz. f6ut pedig teljes
hosszaban 11,5 t-ra megerdésitett Uj burkolatot kap, csomdponti
fejlesztésekkel kiegészitve.

A 77 sz. f6Ut Veszprém és Nagyvézsony kozotti szakaszanak 2x2
sdvos  blvitése, illetve  tovabbi  szakaszan  elvégzett
burkolatmegerdsités, a végcsomopontok (8 és 84 sz. f6utakkal)
atépitése, valamint a kapcsolddé telepiilési elkertil6k megépitése
hozzdjarul a 71 sz. f6ut forgalmi terhelésének csokkentéséhez,
mikozben az elvezetett forgalom nem terheli a telepllések
atkelési szakaszait. A 84 sz. f6ut esetében Balatonederics és
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Simeg kozott szintén csomdponti atalakitasokkal egyttt kerul sor
a burkolatmegerdésitésre.

Keszthely Gj 2x2 sévos beké&tést kap déli iranybdl a 71 sz féut
nyomvonalkorrekcidjaval a fenékpusztai csomoéponttol.

A 7. sz. f6ut Balatonfoldvar és Szantod-Zamardi kozotti
szakaszan, valamint a 76. sz. f6ut M76 fenékpusztai csomopont
és a 760. sz. fouti csomopont kozotti szakaszan a burkolat
felljitasa torténik meg.

A ll. Gtemben a 77 sz. f6Ut nyugati meghosszabbitasaként a 7342
és 7343 jelli utak Uj nyomvonalu fejlesztésére kerll sor, ami
Varvolgy és Lesencetomaj kornyékén lehetévé teszi a 71. sz. féut
vonyarcvashegyi szakaszanak tehermentesitését. Az észak-dél
irdnyu kapcsolatok javitasa érdekében létesil§ Uj Papa - Tapolca
kozotti féutvonal részeként a 7317 j. Ut Tapolca - Zalahalap
szakaszanak fejlesztése torténik meg.

Tavlati célkitlizés a Ill. Utemben déli part hattérteleplléseinek
Osszekotése kelet-nyugati irdnyban, melyet a Savoly és
Nagykényi kozotti, részben meglévé mellékutak fejlesztésével,
részben Uj nyomvonalon kiépulé 2x1 savos féut biztosit az M7
autopalyatdl a 67 sz., majd tovabb a 61 sz. féutig.
(GGG A nyomvonali  fejlesztések  megvaldsitasdhoz  sziikséges
kezelésik terlletszerzések  elhtzodhatnak, ami a  beavatkozds
Utemezésének elhlzddasat, de akar a bekertlési koltségek
modositasat is okozhatjak.
Megfeleld, alapos el6készitéssel a kockazatok csokkenthetdk.
magyar dlam
Megvaldsitasi Az épitési beavatkozasok alapvetd feltétele a terilettulajdonos
feltételek és a projektgazda egyuttmUkodése, illetve épitési engedély
kapcsan az engedélyezd hatdsag kozremikodése.
Projektcsoportba EERERIIESC MR
[ areyZo eI e[S 48  EMO01 / EM002 / EMO03 / EM004 / EMOOS / EMOO06 / EMOO07 /
elemek szama EMO008 / EM009 / EM010 / EM011 / EM012 / EM013

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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Kozlekedés-
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Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
lefrasa

EGYENI M RIZALT KOZLEKEDES

CS Hattér telepllések és a Balaton-parti teleptlések
kozti zat fejlesztése, rekonstrukcidja

« Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban

- Rugalmas Balaton

FE9 Kozuthdlézat  és  csomdpontok  Ujragondoldsa,
fejlesztése
II. Gtem (2030-2040)
[l. Gtem (2040 utan)
A hattértelepllések és a Balaton-parti telepllések kozotti
kozlekedési kapcsolatok erésitése érdekében komplex uthaldzat-
fejlesztési projektelemek kertilnek megvaldsitasra tobb Gtemben.
A projektcsoport kdzéppontjdban az észak-déli irdnyu 6sszekotd
utak kialakitdasa all, amely a térség teleplléseinek jobb
elérhetGségét, az eljutdsi id6k csokkentését és a régiod gazdasagi
integracidjanak el6mozditdsat célozza. Mivel tobbnyire Uj
nyomvonalon megvalésitandd Osszekété utak szerepelnek a
csomagban, ezek a megvaldsitas id6tavjat tekintve a lll. Gtemben
kaptak helyet.

A csoport részeként tobb Uj térségi szerepkor(i Osszekotd Ut
kerul kialakitasra, amelyek az északi parton 71 és 77 sz. f6utakat
kapcsoljak Gssze. llyen a Totvazsony és Aszofé kozotti, valamint a
Nagyvazsony és Zanka kozotti utvonal, amelyek részben (j
nyomvonalon, részben meglévé mellékutak fejlesztésével
készllnek el, biztositva a hattér- és Balaton-parti telepilések
kozvetlen kapcsolatait. Szintén ide sorolhaté a Tapolca, Diszel
varosrésze  és  Badacsonytomaj  kozotti  Osszekoté  ut
megvaldsitasa. Az északi parton erdsiti a Balaton északi iranyu
megkozelitését a (Devecser)-Simeg-Keszthely 6sszekétd Utvonal
fejlesztése is, amely a meglévé 7327 j. ut féutta alakitasaval 25
km hosszan biztosit kapcsolatot Keszthely és Stimeg kozott (ill.
tovabb Devecser felé).

A projektcsoport kiterjed a kisebb, helyi jelentéségli utak
fejlesztésére is, melyek szintén a lll. Gitemben valdsulhatnak meg.
A Csajag - Balatonakarattya, Kiingos - Balatonkenese, valamint a
Balatonkenese és Papkeszi kozotti, illetve a K6vagdors - Palkove
mellékutak épitése a helyi kozlekedési infrastruktura és eljutdsi
lehet&ségek bévitését szolgalja. Ezen utak |étrehozédsa erdsiti a
Balaton-part kozelében fekvd, de kozvetlen kozuti kapcsolattal
nem rendelkez6, csak kisebb-nagyobb keriléuton elérheté
telepllések bekapcsolddasat a to korili életbe, és csokkenti a
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keril6utként igénybe vett féutak és egyéb teleplléseken
atvezetd Utvonalak terhelését.

A csoportban szereplé projektelemek kozdl 1l. Utemben
megvaldsuld  fejlesztésként jelenik meg a Balatonszabadi
iparteriletet Sidfokkal 6sszekotd Ut burkolt kiépitése savbGvitése
savbdvitéssel, amely a 6401. j. Ut, azaz egyuttal Balatonszabadi
féutcdjanak tehermentesitését célozza. Az eddig egy savos,
részben burkolt Ut 2x1 savos aszfaltburkolattal Ujul meg, amely 5
km hosszUsdgban biztositja az ipartertlet teherforgalmanak
aramldsat a 7 sz. f6ut, illetve azon keresztl az M7 autdpalya felé.
(G EPE (IS A nyomvonali  fejlesztések  megvaldsitdsahoz  szlkséges
kezelésiik terlletszerzések elhuzodhatnak, ami a beavatkozds vérhatd
Utemezésének elhUzoddasat, de szélsGséges esetben jelentGs
koltségnovekedést is eredményezhet.

A kockazatok mérsékelhet6k alapos, id6beni elkészitéssel.

Kompetencia magyar allam és dnkormanyzat

Megvaldsitasi Az épitési fejlesztések megvaldsitdsa preciz tervezést igényel, az
feltételek érintett szervezetek szoros egyuttmikodése mellett. Tovabba
elengedhetetlen az épitési hatdsag hatékony kdzremiikodése is.
Projektcsoportba  EETORIge St SR

& [greyJo e (o[- 488  EMO014 / EMO15 / EMO16 / EMO17 / EMO18 / EMO19 / EM020 /
elemek szama EMO021 / EM022 / EM023

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
leirasa

CS26  Hattér telepulések kozti mellék és Osszekoté
haldzat fejlesztése, feldjitasa

Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton

FE9 Kozuthdlozat  és
fejlesztése

I. Utem (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

[l. Gtem (2040 utan)

A projektcsoport célja a balatoni térség belsé kozlekedési
haldzatanak megerdsitése és a hattértelepulések
elérhetGségének javitasa, kilonos tekintettel a zsaktelepulések
jobb integraldséra. A projektcsoport keretében 41 szakaszon
Osszesen mintegy 200 km Uj 6sszekotd és mellékat épil, mig a
meglévd  OsszekotButak — esetében  burkolatfelljitds  és
kapacitasbdvités valdsul meg. A feldjitas jellegl projektelemek az
I-Il. Gtemekre, mig az Uj épitést jelent6 projektelemek a I, ill.
tobbnyire a lll. Gtemre idézitettek.

0,
o
0,
o

csomdpontok  Ujragondoldsa,

Az Uj Osszekotbutak |étesitése érinti a Zalakaros-Zalaujlak,
Csomend-Marcali, valamint Lengyeltoti és Som telepiléseket
Osszekotd utvonalakat, amely 6sszességében mintegy 48 km Uj
Osszekotbutat eredményez. Ezen fejlesztések elsGsorban a
térségi kapcsolatok javitasat és az egyéni kozlekedési
lehet6ségek bdévitését szolgaljak, lehetévé téve a tdvolabbi
telepllések kozvetlen elérését és az észak-déli iranyu
kapcsolatok er@sitését.

A projektcsoport masodik fontos eleme a helyi mellékdthaldzat
bévitése és javitdsa, amely keretében tobb telepulés is Uj,
kozvetlen kozlekedési kapcsolatot kap eddig feltaratlan
iranyokbdl. Az Ujonnan épulé mellékutak a lakossag mobilitasa
mellett a helyi gazdasagi integraciot is el6segitik. A kisebb
telepllések elérését segité Uj Osszekottetések csokkenti a
kozlekedési tavolsagokat és noveli a kozuthaldzat kapacitasat. Az
helyi mellékuthalozat fejlesztési projektelemekben az alabbi
telepiilések kapnak Uj kapcsolatokat a BKU teriiletén: Adand,
Balvanyos,  Balatoncsicsd, Balatonendréd, Balatonhenye,
Balatonmagyardd, Barnag, Babonymegyer, Bdkahdza, Csémend,
Didskal, Dorgicse, FelsGors, Fonydd, Gétye, Hacs, Héviz, Karad,
Karmacs, Kékkut, Kisberény, Kingos, Mindszentkalla, Monoszlo,
Nagycsepely, Nagyvazsony, Nemesbik, Nyim, Ordacsehi,
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Pusztaszemes, Rezi, Sagvar, Szentjakabfa, Szentkiralyszabadja,
Sérseksz6l6s, Somogyszentpal, Szegerdd, Sz6lGsgyorok, Tab,
Tagyon, Talidandorogd, Taska, Teleki, Tikos, Torvaj, Uzsa, Vallus,
Varvolgy, Vigantpetend, Vindornyalak, Vindornyafok,
Vindornyasz§8l6s, Vors, Zala, Zalakaros, Zalakomar, Zalamerenye,
Zanka.

A projektcsoport harmadik fontos eleme a meglévé alsébb rendd
Utvonalak burkolatfeldjitdsa. Ennek keretében az I. Utemeben Uj
burkolatot kap példaul a Fels66rs - Balatonalmadi és a
Balatonfired - Aszof6, illetve az Aszdéf6tdl a 73. sz. f6utig tarto
Utszakasz. A feldjitasi munkak a Il. Gtemben is folytatddnak pl.
Somogyszentpal bekoétéutjain, illetve Balatonszabadiban, ahol
szilard burkolattal nem rendelkezd kulterileti Utszakaszok
kiépitésére kerul sor.

Osszességében a projektcsoport hozzajarul a Balaton koriili
telepllések kozuti elérhet6ségének javitdsahoz, elGsegitve a
gazdasagi aktivitds novekedését, a kozlekedési torldédasok
csokkentését és a térség kozlekedési infrastrukturajanak
fenntarthaté fejlédését. Az Utemezett beruhazdsok révén a
projektelemek hatdsa hosszu tavon is biztositja a térség integralt
és hatékony kozuthalozatat.

A nyomvonali fejlesztések  megvaldsitdsahoz  szlikséges
tertletszerzések elhuzédhatnak, ami a beavatkozads varhatd
Utemezésének elhUzoddasat, de szélsGséges esetben jelentGs
koltségnovekedést is eredményezhet.

A kockazatok mérsékelhet6k alapos, idébeni elGkészitéssel.
magyar allam és 6nkormanyzatok

Az épitési fejlesztések megvalodsitdsa alapos tervezést tesz
szlkségessé, az érintett szervezetek szoros egyuttmiikodése
mellett. Emellett fontos az épitési hatdsdg hatékony
kdzremlkodése is.

43 projektelem:

EMO024 / EMO025 / EM026 / EM027 / EM028 / EM029 / EM030 /
EMO031 / EM032 / EM033 / EM034 / EM035 / EM036 / EM037 /
EMO038 / EM039 / EM040 / EM041 / EM042 / EM043 / EM044 /
EMO045 / EM046 / EM047 / EM048 / EM049 / EM0O50 / EMO051 /
EMO052 / EMO053 / EM054 / EMO055 / EMO056 / EM057 / EMO058 /
EMO059 / EM060 / EM061 / EM062 / EM063 / EM064 / EMO065 /
EMO66

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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CS27 Ko csomoépontok fejlesztése,
forgalmi igényeknek megfeleléen

Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton

FE9 Kozuthdlozat  és
fejlesztése

I. Utem (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

[l. Gtem (2040 utan)

A projektcsoport fejlesztési célja a balatoni és kornyez6
telepllések kozlekedésének biztonsagosabbad és hatékonyabbad
tétele a forgalmi igényekhez igazodd csomopont-fejlesztések
révén. A fejlesztések keretében szamos, jelenleg jelz8lampas,
vagy jelz6tablaval szabdlyozott csomdpontban kerll sor
forgalomtechnikai beavatkozasokra, melyek csokkentik a
balesetveszélyt és segitik a forgalom zavartalan aramlasat. A
megfelel6 csomoponti beavatkozds meghatarozasara egyes
helyszineken a projektelemek részét képezé el6zetes vizsgalatok
alapjan  kertlhet sor, ez a kisebb Iéptékdtsl  (pl.
jelz6lampaprogram maddositasa, kiskorrekciok) a kozepes épitési
munkakon at (pl. 6ndllé kanyaroddsav kialakitasa) egészen a
teljes csomopont atépitéséig terjedhet (pl. korforgalom
|étesitése).

atépitése a
ol
ol

csomdpontok  Ujragondoldsa,

A csoportba tartozd 14 projektelem nagy részének megvaldsitasa
az I. Utemben tervezett, kilondsen a Balaton-parti telepllések
jelent6s forgalom &ltal érintett f6uUti keresztez6déseinek
fejlesztése. A 71 sz. féuton taldlhatdé csomoépontok kozul |.
Utemben Balatonf(izfén a tobruki csomdpont, Il. Gtemben
Balatonalmadiban a Szabolcs u., Varoshaz tér csomdpontok
fejlesztése tervezett, ahol a forgalomaramlas folytonosabba
tétele és a biztonsdg novelése kilonosen a szezondlis
csucsid@szakokban elengedhetetlen. Szintén még az |. itemben
dtéptl a 71 sz. f6ut Germering utcai csomdpontja
Balatonfireden, ahol az elkészilt tervek alapjan jelzélampas
turbo korforgalom létesll a vasutat kilon szintben keresztezé
aggal a Balaton u. felé. A Il. Gtemben Siéfokon a 7 sz. féuton a 65
sz. f6Uti csomoépont, valamint a Séstd kapcsolatat add EIGd utcai
csomoépont fejlesztése valosulhat meg, csokkentve ezzel a
balesetveszélyes allapotot, segitve a forgalom lebonyoldodasat.

A projektcsoport részeként szdmos helyi csomépontban is
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fejlesztésekre kerdl sor, |. Utemben Hévizen, Keszthelyen,
Marcaliban, ill. késébbi Utemekben Fonydd teriletén, valamint
Balatonboglaron, ahol a 7. sz. f6ut Vorosmarty téri szakaszan a
csomopontok atépitése mellet a kapcsolodd  Utszakaszok
keresztmetszetének Ujra osztdsara, parkold-atépitésre és a
gyalogos- és zoldfeliletek novelésre is sor kerll. Ezek a
fejlesztések javitjak a telepiléseken bellli kdzlekedés biztonsagat
és elGsegitik a zokkenéGmentes 4athaladast a frekventalt
pontokon. Keszthelyen a Csapas Ut - Rezi Ut - Sopron utca,
Zalaapatiban a 75 sz. f6ut - Dedk F. u. - Vorésmarty u. jelenleg
kilonallé két haromagu csomdpontjanak egyesitésével tervezett
négyagu korforgalmak kiépitése az |. item keretében, amely a
helyi infrastruktura hatékonyabb kihasznalasat biztositjak.

Emellett  intelligens  forgalomfuggld  jelz6lampa-rendszer
fejlesztésének el6készitése (1. Gtem) és pilot projektje (II. Gtem) is
elGiranyzott a 7 sz. f6ut mentén Siofok, Zamardi, Balatonfoldvar
és Fonydd teleplléseken. Ez a rendszer a forgalmi terheléshez
igazodva dinamikusan szabalyozza az dramlast, szikség esetén
els6bbséget biztositva bizonyos jarmulveknek. A tanulmény és

pilot projekt célja a jov6beni intelligens megoldasok
elterjesztésének el6készitése.
A projektcsoport fejlesztései hozzajarulnak a

kozlekedésbiztonsag noveléséhez, a forgalom folytonossaganak
biztositdsdhoz és a kozlekedési torldédasok csokkentéséhez a
térségben, kilonosen a turisztikai szezon sordan megnovekedett
forgalom idején.

A csomoéponti atépitések igényelhetnek terlletszerzéseket,
amelyek kockazatot jelentenek, ezaltal az el6készités elhizddhat,
ami a beavatkozas varhatd Utemezésének elhuzdédasat, de
szélsGséges esetben jelent6s koltségnovekedést is
eredményezhet.

A kockazatok mérsékelhet6k alapos, idébeni elGkészitéssel.
magyar allam és énkormanyzatok

Az épitési fejlesztések megvaldsitasa igényli az érintett
szervezetek szoros egyUttmiikodését, valamint az épitési hatosag
hatékony kozrem(ikodését is.

14 projektelem:

EMO067 / EM068 / EM069 / EM070 / EMO71 / EM072 / EMO73 /
EMO074 / EMO75 / EM076 / EM077 / EM078 / EM079 / EM080

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
lefrasa

CS28
kiépitése
Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton

FE9 Kozuthdlozat  és
fejlesztése

II. Gtem (2030-2040)

[l. Gtem (2040 utan)

A projektcsoport fejlesztési célja a féutak forgalmanak elterelése
a telepulési belteriletekrdl, csokkentve ezzel a lakoterlleteken
athalado forgalom okozta zaj- és kornyezetterhelést, valamint
novelve a kozlekedés biztonsagat.

FGutak telepulési elkerll6  Utszakaszainak

0,
o
0,
o

csomdpontok  Ujragondoldsa,

A ll. Gtemben tervezett Sidéfok déli elkertldut kialakitdsa, amely a
65 és 7 szamu f6utakat koti 6ssze. Az elkeril6ut a Siét egy Uj
hidon, a 35 sz. vasutvonalat pedig Uj szintbeni atjaréval
keresztezi, mellette kerékparut is épulhet, valamint atkotés
|étestil a Dozsa Gy. utcara. A projektelem jelentés beruhazasi

része egy Uj autopdlya-csomépont az M7 autdpalydn
Balatonszabadi elérésére (6401 j. ut).
A lll. Gtemben tobb féuti és térségi jelentéségl elkertlSut

el6készitése és megvaldsitasa tervezett. A 65 sz. f6uton Sagvar, a
68 sz. f6uton Kéthely telepllés kornyezetében épilhet Uj
elkertl6ut. Emellett szintén a telepllések forgalmanak
csokkentését célozzak a Badacsonytomaj - Badacsonytordemic,
Kereki - K&roshegy, Andocs és Lengyeltoti atmend forgalmanak
alternativat nyujté Uj nyomvonalu utfejlesztések.

A projektcsoportban kisebb 1éptéki elkerild utak is szerepelnek,
példaul Kékkut és K&vagoors beltertletét elkertld utszakaszok,
amelyek féként az atmend teherforgalom altal okozott zaj- és
balesetveszély mérséklésére iranyulnak.

Megjegyzends, hogy a felsorolt telepiléseken tul tovabbiak
szamara is  épulhet elkertlut olyan  f6ut-fejlesztési
nagyprojektek keretében, akdr az itt megjeloltektél korabbi
Utemezéssel, melyek a CS25 projektcsoportban szerepelnek (pl.
77 sz. f6uton Nagyvazsony, Pula, Kapolcs, Monostorapati).
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A projektcsoport keretében megvaldsulé fejlesztések mindegyike
hozzajarul a térség kozuti kozlekedésének biztonsagosabba és
hatékonyabba tételéhez, mikdzben csokkenti a lakodteriletek
forgalmi terhelését, ezéltal javitva az ott él6k életmindségét.

Az elkerul6uti  fejlesztések  megvaldsitdsahoz  szikséges
terletszerzések elhuzédhatnak, ami a beavatkozas varhaté
Utemezésének elhuzdédasat, de szélsGséges esetben jelentds
koltségnovekedést is eredményezhet.

A kockazatok mérsékelhet6k alapos, id6beni elkészitéssel.
magyar allam és 6nkormanyzatok

Az épitési fejlesztések megvaldsitdsa alapos tervezést tesz
szlikségessé, az érintett szervezetek szoros egyuttmikodése
mellett.

11 projektelem:
EMO081 / EM082 / EM083 / EM084 / EMO085 / EM086 / EM087 /
EMO088 / EM089 / EM090 / EM091

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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Projektcsoport CS29  Parkoldk épitése és parkoldsiranyitas kialakitasa a
balatoni udualékorzet parkolasi koncepciojaval
6sszhangban

Kozlekedés- »  Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

stratégiai cél < Mobilitdsi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton
o Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizalasa -

Tudatos Balaton

Eszkoz(6k) FE7 Elektromobilis és mikromobilis kozlekedést segit6é
infrastruktura és rendszerfejlesztés

FE9 Kozuthdlozat  és  csomdpontok  Ujragondoldsa,
fejlesztése

ME2 IT és SMART megoldasok elterjesztése a kozlekedésben
I. Utem (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

EEEVE L ora 1 ge\ile | A projektcsoport célja, hogy a balatoni GdulGkérzet parkolasi
leirasa igényeinek megfelelen, a kornyezeti fenntarthatésag és a
forgalomcsokkentés szempontjait is szem el6tt tartva modern
parkoldsi és parkolasirdnyitdsi infrastrukturat alakitson ki.
Mindezt a Menedzsment eszk6zoknél szerepl6  CS38
projektcsoport elemeként elkészitend6 parkoldsi koncepcidra
épitve, amely 4tfogdan felméri a parkoldsi igényeket és
szezonalis terheléseket.

Jelen  projektcsoport  tobb  telepilésen  valdsit  meg
parkoldfejlesztéseket, valamint tamogatja az elektromobilitast
elektromos autotolté dllomasok kialakitasaval.

A fejlesztések részben mar az I. Gtemben megkezd6dhetnek: Uj
parkolok létesitésével Keszthelyen a Kazinczy u. mentén,
valamint a Toldi M. u. és a Vitorlads sétany kozott, tovabba
meglévs parkold bdvitésével a Bem J. u. - Kisfaludy u. - Kossuth L.
u. - Fejér Gy. utcai tombben, illetve Sidéfokon a Koérhaz és
RendelGintézet  el6tti  parkold  fejlesztésével.  Tovabba
Balatonalmadiban az Almos utcanal a Balaton-part és a vasut
menti terlleteken, valamint Balatonf(izfén a meglévé sétany
menti parkold jelenlegi parkoldkapacitasok bévitése érdekében.
Tovébbi helyszin vizsgalata sziikséges a Kali-medence kapuiban -
Zankan és Kaptalantotiban - parkold kialakitasara, kapcsolédo
kozosségi kozlekedési kiszolgalassal.

A tervezet szerint |. Gtemben megkezdddik az el6készitése annak
a projektelemnek, melynek keretében Siéfokon létesiilnek nagy
befogaddképességli P+R parkoldk a varos hatardban, lehetséget
adva a latogatdknak, hogy autojukat a belvaroson kivil hagyva,
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midibuszos transzferjarattal érjék el a varoskdzpontot. A
parkoldk a Il. Gtemben épulhetnek ki a Darnay Kalman térnél a 7
sz. f6ut - 30 sz. vasutvonal altal hatarolt tertleten, valamint az
M7 autépdlya Sidéfok centrum lehajtéjanal a Sid-parton. A
projektelem része a transzferjarat biztositasahoz 2 db midibusz
beszerzése is. Ezzel a megolddssal kilondsen a nyari szezonban,
illetve rendezvények idején csokkenthetd a belvarosi parkoldok
terhelése és a forgalmi torlodasok.

Kisebb |éptékl, de hasonldan még el6készitést igényl6
projektelem Balatonbogldron U(j parkoléhelyek kialakitdsa a
vasutallomas keleti végnél.

Tovébbi fejlesztésként a balatoni elektromobilitas feltételeinek
megteremtése érdekében elektromos autétolté  haldzat
kiépitésére is sor kertlhet (el6készités I. Utem, telepités II. Gtem),
kialonosen frekventdlt helyszineken, ilyen lehet példaul Siofok-
Séstd és az EzUstpart. Ezek az elektromos tolt6pontok nemcsak a
fenntarthaté  kozlekedés  lehetGségét  bdvitik, hanem
hozzajarulnak a  Balaton  kornyezetbarat  turizmusanak
fejl6déséhez.

A projektcsoport olyan parkolasi megolddsok kidolgozasat és
megvaldsitasat célozza, melyek szem el6tt tartjdk a térség
parkoldsi terhelésének optimalizaldsat, a parkolohely-keresé
forgalom  minimalizaldsat, valamint a kérnyezetvédelmi
szempontoknak megfeleld infrastruktura kiépitését.
Kockazat(ok) és BEMECIEERH

kezelésiik

magyar allam és 6nkormanyzatok

Megvaldsitasi A megvaldsitas feltétele a CS38 projektcsoport szerinti parkolasi
feltételek koncepcid elkészitése, amely megalapozza a konkrét helyek és
megoldasok lehetGségeit.

Projektcsoportba
tartozé6  projekt-
elemek szdma

7 projektelem:
EMQ92 / EM093 / EM094 / EMQ95 / EM106 / EM107 / EM108

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



EGYENI MOTORIZALT KOZLEKEDES

Projektcsoport CS30  Telepulésrészek forgalmi rendjének
felllvizsgalata a fenntarthaté kozlekedés szemszégébdl,
illetve kialakitasa

Kozlekedés- % Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

stratégiai cél < Mobilitdsi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton

FE9 Kozuthalézat  és  csomopontok  Ujragondolasa,
fejlesztése
. Gtem (2027/29-ig)
II. Gtem (2030-2040)
SIEEVEL oy I ge) il A projektcsoport célja a balatoni térségben taldlhatd telepilések,
leirdsa kilonosen a varosok forgalmi rendjének felllvizsgdlata és olyan
kozlekedési fejlesztések megvaldsitasa, amelyek el8segitik a
fenntarthaté  kozlekedést, a forgalomcsillapitast és a

kozlekedésbiztonsag novelését.

Keszthelyen két projektelem is tervezett, mely a fenti célokat
szolgalja, ezek el6készitése az I. Utem, megvaldsitasa a Il. Gtem
keretében torténhet. Az egyik projektelem a Belvéros és
Kastélypark kornyéki uthalézat és csomopontok fejlesztése,
melynek részeként a Pal u. Bastya u. és a Georgikon u. kozotti
szakaszan a kozuti forgalom megszintetése kerll, ezzel
parhuzamosan megtorténik a kivaltast szolgald Hévizi ut - Bécsi
Kapu u. - Georgikon u. fejlesztése, valamint a Hévizi ut - Pal u.
csomopontban jelz6lampds irdnyitds kiépitése. A masik keszthelyi
projektelem keretében egy Gj észak-déli iranyl belterileti utca
valosul meg a Csapas Uti (7347 j.) kereskedelmi létesitményeknél
meglévd korforgalom déli agatdl a Tapolcai Utig, amely a Tapolcai
uti lakéterilet megkozelithetdségét javitja.

Hasonld  célkit(izéssel  Balatonfired telepllésrészein s
felllvizsgalatra kerll a kozlekedési struktira, kiemelten a
forgalomcsillapitds, az egyirdnyusitdas és a fenntarthato
kozlekedési elemek megvaldsithatésaga. Az Aracsi Ut dtgondolt
fejlesztése példaul fontos parhuzamos uUtvonalként segitheti a
belvérosi forgalom megosztasat, tehermentesitését, csdkkentve
a 71 szamu f6ut varosi szakaszanak forgalmi terhelését.

Marcaliban a Noszlopy Gaspar utca Berzsenyi utca és a 68 sz.
féut  elkertlé  északi  csomopontja  kozotti  szakaszanak
burkolatfelljitdsaval és a kapcsolddd kozterlletek csapadékviz-
elvezetésének rendezésével javulhatnak a hasznalat feltételei az
I. Gtemben, melyek a gépjarm(iforgalom mellett a gyalogosokat
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és kerékpdrosokat is szolgdljak.

A projektcsoport tovabbi fontos eleme, hogy elGzetes vizsgélatok
alapjan a Balaton kornyéki varosokban korldtozott forgalmu
Ovezetek kerllhessenek kialakitdsra (TEMPO 30 és Lakd-pihend
Ovezetek, ahova csak korlatozott sebességgel, ill. utobbinal csak
célforgalomban lehet behajtani), melyek a kozlekedésbiztonsag
novelésével és a varosi életmindség javitasaval jarulnak hozza az
élhet6bb telepllésrészekhez. A helyszinek kijelolése és az
el6készités az |. Utemben tervezett, mig ezek megvaldsitasahoz
szlkséges forgalomtechnikai és csomoponti beavatkozdsok
atnydlnak a Il. Gtembe.

Szintén ebben a projektcsoportban jelenik  meg  két
Balatonberényt érint6 fejlesztés: a Csicserg6-sétany szilard
burkolattal valé ellatdsa, gépkocsi parkoldhelyek kiépitése és
vizelvezetd arkok felujitdsa, valamint a Balatonberény és
Balatonkeresztur kozott egy Uj, szilard burkolatu kerékparozhato
Ut épitése mintegy 4 km hosszan az Oreg-bokrosi d(il8
nyomvonalan, mely egylttesen biztositia a motorizalt és
gyalogos-kerékparos kozlekedést, egyuttal csatlakoztathatd a
meglévd kerékparut-hdldzathoz, és a turisztikai célpontként
szolgald Hamvas Béla kilato elérését is segiti.

(G VLGN A fejlesztések megvaldsitasdnak jelentds kockazatat képezi a
kezelésiik lakossagnak a beavatkozasokkal valé egyet nem értése.

A kockazat csokkentése érdekében elengedhetetlen a megfeleld
tajékoztatds, és kozvetlen kommunikacio a fejlesztés
részleteinek, illetve kedvezd hatdsainak megismertetése
érdekében.

magyar allam és 6nkormanyzatok

Megvaldsitasi .
feltételek

el 7 orojektelem:

EMO096 / EM097 / EM098 / EM099 / EM100 / EM101 / EM102

tartozé6  projekt-
elemek szama

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra



EGYENI MOTORIZALT KOZLEKEDES

Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
leirasa

CS31  Kozuti forgalomnagysag és sebesség

kontrollalasa, meglévé sebességkorlatozasok

felllvizsgalata

¢ Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

< Térségi mobilitas, maodvalasztas optimalizaldsa -
Tudatos Balaton

FE1 Horizontalis kozlekedési beavatkozasok a

fenntarthatdsag erGsitése érdekében

I. Utem (2027/29-ig)

Il. ttem (2030-2040)

A projektcsoport a balatoni térség f6 kozlekedési utvonalainak
forgalmi sebesség kontrolldldsa érdekében, az elvarhatd
szabalyos kozlekedés céljabol torténd beavatkozasra fokuszal. A
kozuti sebességek ellenbrzése és a kozlekedéshbiztonsag novelése
kilonboz6 eszkdzok és rendszerek alkalmazadsdval valdsulhat
meg. A cél a telepiléseken dtmend forgalom sebességének
csokkentése, a szabalyos kozlekedés fenntartasa és a forgalomra
vonatkozé adatok hatékony gydijtése.

Az |. Utemben a féuti kdzati forgalmi sebességek csokkentése és
a biztonsdg noévelése érdekében mintegy 20 db, el6zetes
vizsgalat alapjan meghatdrozott helyszinen tervezett traffipaxok,
teleplléskapunal  elhelyezett lassitd  szigetek, illetve
sebességméré  eszk6zok telepitése, kialakitdsa, melyek
hozzajarulnak a szabdlyos kozlekedés fenntartdsahoz. A
lehetséges helyszinek kozott szerepel Sidfok, Fonydd, Keszthely,
Marcali és tobb kisebb telepilés menti Utvonal. Balatonflreden a
7303 j. Ut nyugati teleplléskapujaban (Bajcsy-Zs. u. - Lapostelki u.
- Laki ddl6 csomopont) korforgalom létesil, ami esztétikusan tori
meg a bearamld forgalom tempdjat, egyben segiti a csomopont
mikodését is.

Az I. és Il. (temre is kiterjedS projektelem a VEDA tipusu
intelligens kamerdk telepitése is, melyek a f6bb Gtvonalak
mentén mintegy 30 db, el&zetes vizsgalat alapjan kijelolt
helyszinen segitik a sebességtillépések ellenbrzését és a
szabdlyok betartasat. Ezek a kamerdk egyuttal forgalmi adatok
gyljtésére is alkalmasak, melyek a Balaton Forgalmi modell
részére jelentenek fontos bemend adatot, el6segitve a
kozlekedés adatalapu elemzését és a hosszu tavu fejlesztését.
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Kockazat(ok) és

" nem relevans
kezelésik

magyar allam és dnkormanyzatok

Megvalésitasi
feltételek

Projekicsoportba - RSN

EM0103 / EM104 / EM105

tartozé6  projekt-
elemek szama

IDE kattintva visszatérhet a 130. oldalra
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Projektcsoport CS32  Orszagos utak beltertleti atkelési szakaszai és a
halozati jelent&ségl telepilési utak  funkcidinak
Ujraosztasa a fenntarthato kdzlekedeés céljai szerint
Kozlekedés- % Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

stratégiai cél < Mobilitdsi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton

FE9 Kozuthaldzat és  csomdpontok  Ujragondoldsa,
fejlesztése
. Gtem (2027/29-ig)
Il. ttem (2030-2040)

SEEVEL Gora e\ il | A projektcsoport célja az orszdgos és a haldzati jelent8ségl

leirasa belterlileti utak funkcidinak 4talakitdsa a fenntarthato
kozlekedés, valamint az élhet telepulési kornyezet elésegitése
érdekében, kilonésen a Balaton kornyéki teleplléseken. Az
atkelési szakaszok kilonb6zd funkcidju terlleteinek Ujraosztasa
és forgalmi rendjének dtszervezése hozzajarul a gyalogos és
kerékparos kozlekedés el6térbe helyezéséhez, a
kozlekedésbiztonsdg javitasahoz, valamint a kornyezetbarat
megoldasok népszerUsitéséhez.
4 kiemelt vérosban (Balatonflireden, Siéfokon, Keszthelyen és
Tapolcdn) szdmos utcat érintve, 6sszesen mintegy 16 km
hosszban tervezett az orszdgos utak belterileti szakaszainak és a
héalézati jelentGségli utaknak a felllvizsgdlata és atépitése. A
projektelem keretében a forgalommérséklés érdekében a
gépjarmisavok szamanak csokkentése, valamint gyalogos és
kerékparos infrastruktura fejlesztése valosul meg, kilonos
figyelemmel az idGsek és gyermekek biztonsagos kozlekedésére.
Az utak, jardak, kerékparos utvonalak, zoldsavok és fasorok
kialakitasa az "Egészséges utcak" koncepcidja mentén torténik,
mely noveli az utcak hasznalati értékét, a varosi életterek
mindségét. Az |. Utemben az el6készités, mig a Il. Gtemben a
megvaldsitas tervezett.
Balatonalmadi varoskozpontjaban a kozlekedési rendszer
atalakitasa sordn a parkolok és a kozuti kozlekedési fellletek Ujra
osztasaval sétéléutca jellegl kialakitas valosul meg a vonatkozo
projektelem szerint, mely egyben az érintett tertlet kerékparos
atkozlekedését is biztositani fogja varhatdan a ll. Gtemben.
Az el6z6n tul Sidfokon a 65 sz. f6ut és a 6401 sz. Ut kozott 2x1
savos 6sszekotd Ut épul az M7 autdpaélya északi oldaldban, mely
altal a 7 sz. f6ut F6 utca és Vak Bottyadn utca kézotti kivaltott
mintegy 2,4 km-es szakaszdnak vdrosias jellegi atalakitasa
valosulhat meg. Ennek sordn a kozuti kapacitasok csokkentésével
a gyalogos- és kerékparos kozlekedés elényeit biztositd
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fejlesztések torténnek. A projekt elemei kozott szerepel a
gyalogosvéds kozépszigetek kialakitasa, akar korforgalmak
|étesitése, zoldsavok szélesitése, fasitas, valamint es6vizgylijté
rendszerek kialakitasa, amelyek hozzajarulnak a klimavaltozas
hatdsainak enyhitéséhez és a fenntarthatd varosfejlesztéshez. A
két jelent8s beavatkozasbol allé projektcsoport el6készitése az |.
Utemben tervezett, mig a megvaldsitas mar a Il. Gtemre tevédik.
Zalakaroson a 7522. szamu 6sszekotdé Ut 2x2 savos atkelési
szakasza 2x1 sdvra torténd sziikitése valdsulhat meg, mintegy 5
km hosszban. Az atalakitdssal gyalog- és kerékparut, parkoldsav,
valamint gyalogos atkel6helyek kerllnek kialakitasra, ezaltal
biztositva a biztonsdgosabb és kényelmesebb kozlekedést a helyi
lakosok és turistak szamara. Megvaldsitasa az |. Gtemre tehetd.

A fejlesztés keretében Balatonszarszén megvaldsithatosagi
tanulmany készil, amely meghatarozza a gyalogos és kerékpéros
infrastruktura tervezett fejlesztéseit, célul tlzve a belterileti
kozlekedés atszervezését a fenntarthatd kozlekedési mddok
elényben részesitésével. Megvalositasa a Il. Utemre tervezett.
Balatonfenyvesen, a gyalogos és kerékparos infrastruktira és
szolgaltatast fejlesztését célzo tobb elembdl (jarda, gyalogatkeld
épitése, utak felljitasa, forgalomszabdlyozas) allé fejlesztés
tervezett megvaldsitasa az els6 két Gtemben torténik |. Gtem(
elGkészitéssel.

Balatonsz616s6n a miemlék reformatus templom kérnyezetének
megujitasa soran a kozterlletek rendezése és balesetveszélyes
vizelvezetd arok lefedése valdsul meg, parkoldk és Uj jardak
kialakitasaval, amely segiti a helyi kozlekedésbiztonsagot noveli
és javitja a templomhoz érkez6k kiszolgdlasat. A projekt az I.
Utemben valdésulhat meg.

Kockazat(ok) I3 Az orszagos kozutkezel§ és az érintett onkormanyzat kozotti
kezelésiik egyet nem értés a beavatkozas id6beni elhuzodasat okozhatja.
Emellett igen fontos a lakossag fejlesztésekkel valé azonosulasa.
A kockazatok szoros egylttmikodéssel és a lakossag bevonasaval
csokkenthetSk, melyre energiat kell szanni.

Kompetencia magyar allam és énkormanyzatok

Megvaldsitasi A szikséges intézkedések egyeztetése a kozutkezels aktiv
feltételek kozremUkodését igényli, ill. az épitési engedélyek kapcsan az
engedélyezd hatdsagok tdmogatd kozremUkodése is kiemelten
fontos.

Projektcsoportba
tartoz6  projekt-
elemek szama

7 projektelem:
KXKO001 / KXK002 / KXKO03 / KXK004 / KXKOO5 / KXKO06 / KXKO07

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra



KOMPLEX EKEDES

Projektcsop

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
leirasa

CS33  Balatoni
fejlesztése

0,

+* Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton

hajéallomdsok, kikot6k  utasbarat

e Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizaldsa -
Tudatos Balaton
FE1 Horizontalis kozlekedési beavatkozasok a
fenntarthatdsag erésitése érdekében
FE2 Intermodalis kapcsolatok bévitése

I. item (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

[Il. Gtem (2040 utan)

A projektcsoport célja a balatoni hajéalloméasok és kikotk
kornyezetének atfogd utasbardt fejlesztése, a gyalogos és
kerékparos kozlekedés feltételeinek javitdsa, valamint a
fenntarthatd kozlekedés és turizmus tamogatdsa érdekében. A
balatoni hajokozlekedés szerepe kiulonosen fontos a té kordli
fenntarthaté kozlekedés el8segitésében, mivel a hajozéds
lehet6séget biztosit a toparti telepllések kozotti gyors és
kényelmes kozlekedésre anélkil, hogy szikség lenne a tavat
megkeril& gépjarmihasznalatra. Ezzel csokkenthetd a part menti
autoforgalom, melynek révén mérséklédnek a forgalmi
torlédasok, és csokkenthetd a karosanyag-kibocsatas. A
hajokozlekedés népszerlsitése, valamint a kikoték és azok
kornyezetének vonzéva tétele hozzdjarulhat ahhoz, hogy a
|atogatok és a helyi lakosok egyardnt szivesebben vegyék igénybe
a kornyezetbarat kozlekedési alternativakat.

A fejlesztések tobb balatoni telepulést érintenek, igy
Balatonalmadit, Balatonmariafiird6t, Fonyddot, Balatonszemest,
Balatonféldvart, Balatonlellét, Alsdorsét, Révfllopot és
Szigligetet.

A tervezett fejlesztések keretében a kikot6kh6z vezetS és a
kornyez8 gyalogos Utvonalak, jardak és zoldterlletek
korszer(sitése is megvaldsul. Az Utvonalak akadalymentesitése
és a burkolatok feltjitasa mellett Uj utcabltorok,
kerékpartamaszok, padok, arnyékoldk, szemetesek, ivokutak és
informacios tablak kerilnek kihelyezésre, illetve feldjitasra. A
hajoallomasok és kikot6k kornyezeti minGségének javitdsa
nemcsak a latogatok kényelmét szolgdljdk, hanem a
vizikozlekedés presztizsét is novelik, mely a hasznélat
bdviléséhez vezet.

Balatonalmadin  kivali 8 érintd

telepulést projektelemek
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Kockazat(ok) és
kezelésiik

Kompetencia
Megvaldsitasi
feltételek
Projektcsoportba
tartozé6  projekt-
elemek szdma
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el6készitése az |. itemben, a megvaldsitas viszont mar a Il. és a
IIl. Gtemre tervezett.

A projektcsoport keretében Balatonalmadiban a hajéallomas és a
varoskdzpont gyalogos és kerékparos barat fejlesztése kiemelt
jelent6ségli. A terllet utcabltorokkal, megvildgitassal és
zoldfeluletekkel torténd korszerUsitése javitja a kozterllet
min6ségét, és hozzdjarul az élhet§ varosi kornyezet
kialakitasahoz is. A projektelemek célja, hogy az allomasok és
kikot6k kornyezetében a kozlekedésbiztonsag és a turisztikai
élmény egyarant javuljon, vonzobba téve Balatonalmadit a helyi
lakosok és latogatok szamara egyarant. A Balatonalmadiban
tervezett fejlesztés az |. Utemre tervezett.

Osszességében a balatoni hajéallomasok és kikoték utasbaratta
alakitasa olyan infrastrukturdlis fejlesztéseket foglal magaban,
amelyek biztositjak a komfortos és biztonsdgos kozlekedési
lehet6ségeket. Ezek a fejlesztések hosszu tdvon hozzajarulnak a
fenntarthaté kozlekedési megolddsok és a kornyezetbarat
turizmus térnyeréséhez a Balaton kornyékén, noévelve a
telepllések vonzerejét és a helyi gazdasag fenntarthatdsagat.

nem relevans

magyar allam és 6nkormanyzatok

2 projektelem:
KXKOO08 / KXK009

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra



Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
lefrasa

KOMPLEX KOZLEKEDES

CS34  Telepuléskozponti  kozteriiletek és telepllési
kiemelt utasforgalmi el6terek fejlesztése
¢ Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
e Térségi mobilitas, modvalasztas
Tudatos Balaton
FE1 Horizontalis kozlekedési
fenntarthatdsag erésitése érdekében
Il. ttem (2030-2040)
[l. Gtem (2040 utan)
A projektelemek elsédleges célja a balatoni forgalmasabb
telepiléskozponti teriiletek és egyéb kiemelt utasforgalmi
el6terek (pl. dllomaskozponti el6terek) kozterileteinek korszerd
rendezése, funkcidk bdvitése, hogy javitsa a kozlekedési
infrastruktura, kornyezet mindségét. Ennek sordn a hangsuly az
élhetd kornyezet kialakitasan van, ahol a gyalogos és kerékparos
kozlekedés feltételei javulnak, de helyet adnak zoldterlleteknek,
kozosségi tér formaknak. A fejlesztés részét képezi emellett az
allomasi el6tereknél, a rovid idejd (K+R) vagy normal hasznalatu
parkoldhelyek kialakitasa, tovabba korszer( fedett
kerékpartaroldk elhelyezése is, valamint egyéb, a kornyezetbe
ill6 utcabutorok telepitése is.

optimalizalasa -

beavatkozasok a

A kisebb forgalmu &llomasok telepiilési el6terei szintén
feldjitasra kerilnek. Ezek a fejlesztések magukban foglaljdk a
gyalogos jardak és fogadoteriletek megujitasat, zoldterlletek és
az utcabutorok stb. elhelyezését, hogy az allomasi koérnyezet
baratsagosabba és élhetébbé valjon az utazok szamara. Az
atszallasi lehetdségek fejlesztése érdekében itt is P+R, K+R és
kerékparos B+R parkoldk kerllnek kialakitdsra, tdmogatva a
fenntarthaté  kozlekedési  megolddsok  hasznalatat, és
hozzajarulva a térség forgalmi terhelésének csokkentéséhez.
Mind a fejlesztéseket megalapozé tanulmany elkészitése, mind a
megvaldsitas a lll. Gtemben tervezett.

Tapolcan az allomasi elStér atalakitasa soran Uj gyalogos
feltletek és zoldterlletek kertlnek kialakitasra, valamint bévil a
P+R parkolé és a kerékparosok szamara B+R parkoldk |étestilnek.
A K+R parkoldk bevezetésével lehet6vé valik a rovid idejd
gépjarmi vdrakozas is, megkonnyitve az utasok gyors kiszallasat
és tovabbhaladasat. A projektcsoport megvaldsitasa a Il. Gtemre
tehetd.

Keszthelyen a Volénbusz Zrt. meglév6 telephelyi funkcidinak
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attelepitésével lehet8ség nyilik az igy felszabaduld terlleten
tovabbi vérosi és intermodalis funkcidk megvaldsitasara. Ez
magaban foglalja Uj parkoldk l|étesitését is, amelyek
hozzajarulnak a kozlekedési moddok kozotti zokkenémentes
véltashoz. A projektcsoport a Il. Utem( el6készitéssel és Il
Utem( megvaldsuldssal tervezett.

A projektcsoport fejlesztései  atfogdan hozzdjarulnak a
teleplléskozpontok kozlekedési rendszereinek fenntarthato
fejlédéséhez és elGsegitik a kozosségi kozlekedéshez valod
kulturdlt, egyszerlibb hozzaférést, mindezt kellemes élhet§
kornyezet megteremtésével.

A szUkséges beavatkozdsok egyeztetése akdr tobb szervezet

kozrem(kodését igényelheti, mely befolyassal lehet a
fejlesztések id6beni elhtizédaséra.
Megfelel§en részletes és alapos elGkészitéssel a kockdzat

mérsékelhetd.

magyar allam és énkormanyzat

A beavatkozas alapvetd feltétele a rendezett tulajdonviszony, a
fejlesztési terilet rendelkezésre élldsa.

3 projektelem:
KXK010 / KXK011 / KXK012

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra



Projektcsoport
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stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
lefrasa

CS35  Nevelési és kozoktatasi

koérnyezetének forgalomcsillapitasa,

novelése

¢ Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

< Térségi mobilitas, maodvdalasztas
Tudatos Balaton

FE1 Horizontalis kozlekedési

fenntarthatdsag erGsitése érdekében

I. Utem (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

A projektelem célja a nevelési-oktatasi intézmények, kilonosen

az altaldnos iskoldk kornyezetében tapasztalhatd forgalmi

torlédédsok és kozlekedésbiztonsagi kockazatok cstkkentése, a

gyalogos és kerékpéros kozlekedés el6térbe helyezésével. Az

iskolautca rendszer szerinti forgalomtechnikai megoldasok célja,

hogy biztonsagos kornyezetet teremtsenek a gyermekek

szamara, kilonosen a reggeli iskolakezdés idején.

Iétesitmények
forgalombiztonsag

optimalizaldsa -

beavatkozasok a

Ezek a fejlesztések nemcsak a kozlekedés biztonsagosabba
tételét szolgaljak, hanem jelentds szerepet jatszanak a fiatalok
fenntarthatd kozlekedési formdkhoz valé hozzdalldsanak
kialakitasdban is. Ha a fiatalok szocializacidja soran nem valnak
természetessé a fenntarthatd kozlekedési mddok — mint a
gyaloglas, kerékpdrozas és kozosségi kozlekedés — hasznalata,
akkor felnéttként is kevésbé lesznek nyitottak ezekre az
alternativakra. Eppen ezért mar fiatal korban hangstlyozni kell a
fenntarthaté kozlekedési mddok el6nyeit, és biztositani kell
szamukra a gyalogos, a kerékparos, valamint a koz6sségi
kozlekedés elsbbségét.

A projektelem szerinti beavatkozasok soran az iskoldk el6tti
utcdkban a gyalogos- és kerékparos infrastruktira fejlesztése
torténik: a jardak szélesitésével és Uj kerékpartamaszok
elhelyezésével  kényelmes és  biztonsagos  kozlekedési
lehet6ségek biztositottak a gyerekek és szilleik szamara. Ezen
kivil a szigord parkolasszabdlyozas keretében parkolds és a
varakozds szigoru korlatozasaval, tdvolabb esetleg ,K+R”
parkolok  kialakitasaval, egyéb  kiskorrekcids épitésekkel
csokkenthetd a forgalmi torlddas és a baleseti kockazat az iskoldk
kozvetlen kornyezetében. Példaként emlithet6 Balatonfired,
ahol az EOtvos Lordand, a Radndti Miklds és a Reformatus
Altalanos Iskola el6tti teriileteken kerilhet sor a kozlekedési rend
dtalakitasara. A projektelem I. GtemU el6készitést kovetSen a Il
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Utemben valdsul meg.

Osszességében a forgalomcsillapitds és a kozlekedésbiztonsag
novelése révén a projektelem hozzdjarul a kozoktatasi
intézmények kornyezetének élhet6bbé tételéhez. Emellett a
fenntarthatd kozlekedési formak népszerisitése és beépitése a
fiatalok mindennapi kozlekedési szokasaiba hosszi tavon is
hatassal lesz, el6segitve egy kornyezettudatosabb, fenntarthatd
kozlekedési kultura kialakitasat a jov6 generacidi szamara.

A beavatkozasok legnagyobb kockdzata sok esetben maguk a
hasznaldk, azaz a lakossag részérdl jelentkezi. Ezért igen fontos a
fejlesztés céljainak megismertetése és annak elfogadtatdsa a
lakossag részérdl.

Id6beni el6készités és tudatos informacidcsere, kommunikacid
révén a kockazat mérsékelhetd, akar meg is sziintethetd

magyar allam és 6nkormanyzatok

1 projektelem: KXK013

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra



Projektcsoport

Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
leirasa

KOMPLEX KOZLEKEDES

CS36 A balatoni kozbiztonsag és kozlekedésbiztonsag
erdsitése

0,

+* Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton

e Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizaldsa -
Tudatos Balaton
FE1 Horizontalis kozlekedési beavatkozasok a

fenntarthatdsag erésitése érdekében

I. Utem (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

[l. Gtem (2040 utan)

A projektcsoport célja a Balaton térségének koz- és
kozlekedésbiztonsagi szintjének javitdsa modern technoldgiai
megoldasokkal, kulonos figyelmet forditva a kozteriletek és
kozlekedési csomdpontok biztonsagosabba tételére. Ennek
érdekében a kozvildgitds korszer(sitése és a kozterlleti
kamerarendszerek fejlesztése kiemelt szerepet kap. A koz- és
kozlekedésbiztonsdg  helyzetére  kilonosen  érzékeny a
gyalogosan, kerékparosan és kozOsségi kozlekedési eszkozzel
kozlekedd.

Keszthelyen a Balaton-parti strandok el6terében 1évé
parkolékban  kamerarendszer kialakitdsat tartalmazza a
vonatkozd projektelem, mely a kozlekedés-, a vagyon- és a
kozbiztonsagot egyarant szolgdlna. |I. Utem({ megvaldsitasa
tervezett.

Zamardiban a meglévé kozterlleti kamerarendszer okos
fejlesztése valdsul meg, amely a kamerdk funkcidinak bévitésével
noveli a biztonsagot. A rendszer szabotdzsérzékelést, mozgas- és
alakfelismerést, objektumkovetést, arcfelismerést és
forgalomelemzést is tartalmaz, igy hatékonyan képes az eltlint és
idegen targyak érzékelésére, rendszamfelismerésre,
sebességmérésre, és csoportosulasok detektdlasara. Ezt
kiegészitené egy dronos teriletvédelmi rendszer, amely a
kozterlletfeligyelet és a rend6rség szamara Uj eszkozoket
biztosit a szabdlytalan kozleked6k és rendbontdk gyors
azonositasahoz. A projektelem II. Gtemd megvaldsitasa tervezett.

kidolgozasra, amely a kozlekedési csomoépontok biztonsaganak
novelését célozza. A napelemes kozvilagitasi megoldds, mely meg
kell felelien a megyvilagitottsagra vonatkozé el8irasoknak,
jelentds el6nyokkel jar. Nem igényli a hagyomanyos halozati
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tapelldtds koltséges kialakitasat, igy a telepités és lUzemeltetés
egyszerlibb és varhatoan koltségtakarékosabb, mint a vezetékes
megoldasok. A megujuld energidn alapuld rendszer hosszu tdvon
fenntarthaté, és jelent6sen csokkenti az Gzemeltetési
koltségeket, mikdzben javitja az éjszakai kozlekedés biztonsdgat.
A pilot projekt el6készitése Il. Gtemd, mig a megvaldsitas a |ll.
Gtemre tehetd.

Ezek a fejlesztések hozzajarulnak a Balaton kornyéki telepulések
élhetdségéhez és biztonsagahoz, fokozzdk a lakossag és a turistak
komfortérzetét, és tadmogatjdk a fenntarthatd kozlekedési és
kozbiztonsagi megoldasok elterjedését. A technoldgiai Ujitasok
révén javul a kozlekedési szabalyok betartdsa és a kozterlletek
biztonsaga, ami a régio turisztikai vonzerejét is ersiti, mikdzben
fokozza a telepilések lakossagmegtartd erejét.

nem relevans

6nkormanyzatok

A beavatkozas hatékony egylttmU(ikodést igényel a projektgazda
onkormanyzat és a teriletileg érintett rend&rkapitanysag kozott.

3 projektelem:
KXK014 / KXK015 / KXKO16

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra
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MENEDZSMENT L

Projektcsoport CS37  Balatoni Regionalis Kozlekedésszervezési Iroda Kockazat(ok) & I
létrehozasa kezeléstk : ,
Kézlekedés- Mobilitas mindenkinek - Mobilis Balaton magyar allam

stratégiai cél % Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban Meg,vaIOSItasi ________
- Rugalmas Balaton feltételek

< Térségi mobilitas, modvdélasztas  optimalizéldsa - Projek’choportba
Tudatos Balaton [ areyZo eI eI [ 488 1 projektelem: MEOO1

Eszkdz(6k) ME4 Hatékony, kooperativ intézményrendszer, elemek szdma
dontéstamogatd adatbazisokkal, nyilvantartasokkal ) ) .
| Utern (-202g7/29—ig) y IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra

SEEVE ora 1 ge\ile | A projektcsoportba  tartozd fejlesztések egy fétéma koré
leirdsa csoportosulnak, a projektcsoport cime szerint a Balaton
Regionalis Kozlekedésszervezési Iroda létrehozasahoz.

A 2-3 f6s Uj szervezeti egység létrehozasa vagy a Balaton
Fejlesztési Tanacs munkaszervezetének, a Balatoni Integracios és
Fejlesztési Ugynokség NKft. szervezetében, vagy a KTI NKft.
Kozszolgaltatasi Igazgatdsag szervezeti keretében javasolt. Az Uj
iroda tevékenysége a térségi szolgaltatdsok irdnyitd
dsszehangoldsara fokuszal, mely tevékenység kiemelten a BKU
teruletére vonatkozéan értelmezhetd, 6sszehangoltan kezelve az
érintett 3 varmegye balatoni térségét érinté kérdéseit. Ezen
szervezeti egység egyrészt kiegészitheti a KTl NKft. altal végzett
feladatokat, kiemelten az Udil66vezet specidlis kdzlekedési
helyzetére és annak megoldasaira fékuszalva.

Az Uj iroda feladatai kozott megjelenik a harom varmegyéhez
tartozd, de a Balatonnal szoros kapcsolatot jelentd telepilések
kilonb6z6 eseményeinek 0sszehangolasa, amelynek kozlekedési
kihatasai vannak, illetve kedvez&tlen egymdsra hatdsainak
mérséklése lehetséges. Az eseménynaptdr 6sszehangoldsa révén
kedvezébben, hatékonyabban koordindlhaték a parkolasi-,
mobilitasi igények. Az iroda feladatait képezik kiloénbozé
mobilitassal 6sszefliggs vizsgalatok elkészittetése, mikrotérségek
mobilitdsi vizsgdlata (pl. Kali-medence), a Balaton Forgalmi
modell fejlesztésének iranyitdasa, mikodtetése, a Térségi
Mobilitasi Tervben szerepld projektek megvaldsitasaban valo
szerepvallalas, tarifaintegracids 1épések elére mozditasa, melyek
a BKU telepiiléseivel szoros kapcsolattartasban torténnek.

A fejlesztés magaba foglalja a szervezet er&forrasainak

biztositdsat, annak targyi feltételeivel egyltt (helyiség és
berendezései, szamitdgépek stb.).

a RENECON
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0,
o
0,
o

% Térségi

CS38  Fenntarthaté balatoni kozlekedés szakmai

megalapozasa

Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton

Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban

- Rugalmas Balaton

mobilitas,
Tudatos Balaton

ME4 Hatékony, kooperativ intézményrendszer,

dontéstamogatd adatbazisokkal, nyilvantartasokkal

I. item (2027/29-ig)

II. Gtem (2030-2040)

A projektcsoportba tartozo fejlesztések az aldbbi témakoroket

oOlelik fel:

A Balaton-parti és az Udilékérzet kiemelt telepiiléseire

vonatkozdan I. és Il. Gtemben parkoldsi, parkoldsfejlesztési

koncepcid kidolgozésa a fejlesztés targya. A parkoldsi igények

felmérése és a parkolasi gondok, P+R és szezondlis igények

feltardsa alapjan, azok kezelése céljabdl sziikséges meghatarozni

a fejlesztési javaslatokat. Feladat olyan Uj javaslatok kidolgozasa,

Uj megolddsok keresése, mint pl. a térségben hol szlikséges

intelligens parkolasiranyitasi rendszerek bevezetése, amelyekkel

modvalasztas optimalizaldsa -

csokkentheté a parkoldhely-keresé forgalom, vagy mely
forgalomvonzéd helyeken szlkséges kilon szintl  parkold

|étesitmények kiépitése, illetve elektromos autétolté allomasok
|étesitése.

A tevékenységek kozott szerepel szintén I. és Il. Utemben a
Varosi Fenntarthaté Mobilitasi Tervek (SUMP) készitése, a hazai
és EU-s vonatkozd uUtmutatok figyelembevételével Balaton
meghatarozé 5 varosa vonatkozasaban (Tapolca, Keszthely,
Siofok, Balatonfured, Balatonalmadi). A mobilitasi tervezés
keretében szikséges vizsgalatok (pl. forgalomfelvételek,
kikérdezések stb.) elvégzése. A mobilitasi tervek tdrsadalmi
egyeztetése a korai tervezési fazistél a kozmegegyeztetett
projektlistakig.

A projektcsoport keretében — fentieken tul - el6készité
feladatként  jelentkezik  megvaldsithatdsdgi  tanulmanyok,

vizsgalatok készitése (I. Utem), illetve a Balatoni Egységes
Forgalmi Modell tovabbfejlesztése (Il. Utem) és naprakész
mikodtetése (forgalom szamlélasok, felvételek elvégzése révén,
a modell folyamatos, részletesebb kiterjesztése, kalibralasa,
folyamatos aktualizaldsa, karbantartasa céljabdl). A modell
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naprakész alkalmazasa lehetGséget nyujt a térség fejlesztéseinek
kozlekedési megalapozdsahoz. (Forgalomszamlalé berendezések
telepitése nem jelent projektcsoport feladatat képezi.)

Tovdbbi Il. utem( feladat: LevegGtisztasag-védelmi monitoring
rendszer kialakitdsa a BKU teriletén, mely a térségi mobilitasi

terv indikatorai teljesitettségi allapotdanak adott id&szaki
megismerését is  tudna biztositani, illetve  szikséges

intézkedéseket edukalhat.

A javasolt technoldgiai megoldds egy hazai fejlesztés(i kultéri
alkalmazast lehetévé tevd, kis gondozasi igényl, alacsony
energiafogyasztasy, loT-alapu szenzor, amely kabelezés nélkil
oszlopra vagy tartékonzolra szerelhet$ a szallopor-koncentracio

és a légszennyezés terjedését alapvetéen befolyasold
meteoroldgiai  paraméterek, valamint egyéb szennyez§

komponensek mennyiségének meghatdrozasara. Az eszkozok
szabvanyos felépitése és modularis kialakitasa leegyszerUsiti a
méréhalozat kiépitését és csokkenti a beruhdzasi kockazatot. A
megvaldsitasnal  javasolt a  kozpontositott — adatgyd(ijtés,
Uzemeltetés felhBalapu megoldasa.

A szakmai megalapozds keretében elkészil a Balatoni Légi
Mobilitdsi Stratégia, mely a légi mobilitds Balaton térségi
bevezetését megalapozd stratégiai dokumentum, mely az SRMP-
vel O6sszhangban ad irdnymutatast. A dokumentum vizsgalja a
térségi légi mobilitds bevezetésének lehetGségét a Balaton
kornyezetében, infrastruktira igényét, mdszaki és szabalyozasi
feltételeit. Ezen vizsgadlat magaba foglalja a légiiranyitas
megvaldsitasat és légtér-menedzsment kialakitdsat a vertiport
hélozat kiépitésével/kijelolésével.

nem relevans

magyar allam és énkormanyzatok

A parkolasfejlesztési  koncepcid  kidolgozasa, illetve a
levegGtisztasagvédelmi  monitoring rendszer kialakitasa az

érintett telepllések jelentés mértékl kozremiikodését igényli.
A Balatoni Légi Mobilitasi Stratégia elfogaddsanak feltétele a
tarsadalmi egyeztetés.

5 projektelem:
MEOO02 / MEOO3 / MEOO4 / MEOO5 / MEO11

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra
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CS39  Egységes arculatly Balaton kialakitdsa a
kommunikacios térben és eszkdzokon
«*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton

< Térségi mobilitas, maodvalasztas optimalizaldsa -
Tudatos Balaton
ME3 Szemléletformalas és igénybefolyasolds elGsegitve a

fenntarthatdsagi célok elérését
II. Gtem (2030-2040)
A projektcsoport fejlesztése a Balaton arculati terv elkészitése.

A balatoni arculat egységes megjelenési feladatanak kozponti
tdmogatdsaként latvanytervezés szikséges, amely meghatdrozza,
kialakitja az egységes Balaton formavildgat. Az arculati tervben
kell meghatdrozni pl. az egységes latvanyvildgl buszmegalldk,
tajékoztatasi és informalis elemek, logdk latvanyat, az egységes
megjelenésl vagy formavilagl kerékpdrtarolok kialakitasat, a
mobilitasi fejlesztések design elemeinek megalapozasat, de
alkalmasnak is kell lennie ajandéktargyakra vagy mobilitasi-
kozlekedésbiztonsagi szérdlapokra, kisajandékokra (pl. vadriasztd
sip vagy fényvisszaveré matrica) valo hasznélatahoz.

Az arculati terv keretében meghatarozhaté a Balaton fejlesztési
programjanak logodja, vizualis azonositdja, amely egyediségével,
Osszetéveszthetetlenségével  hangsulyozza a  fejlesztések
fontossagat.

A feladat magdba foglalja a Balaton Fejlesztési Ugyndkség
szervezet altal irdnyitott tevékenységek marketing
pozicionaldsat, a Balatoni tudat er@sitéséhez marketing eszkozok
|étesitését  és  felhasznalasat  (dltaldnos  tdjékoztatassal
rendezvényekhez, eseményekhez).

nem relevéns

magyar allam

2 projektelem:
MEQO06 / MEOQ7

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra
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MENEDZSMENT
CS40  Szemléletformélds és  igénybefolydsolds a
balatoni fenntarthato kézlekedési célok eléréséhez
Kozlekedés- < Mobilitdsi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
stratégiai cél - Rugalmas Balaton
< Térségi mobilitas, maodvalasztas optimalizaldsa -

Tudatos Balaton

ME3 Szemléletformalas és igénybefolyasolas elésegitve a
fenntarthatdsagi célok elérését

. Gtem (2027/29-ig)
Il. iitem (2030-2040)

SEEVEL Gora el Al A projektcsoport fejlesztése két f6 témat foglal magaba.

lefrasa

Az egyik feladat: Fenntarthaté mobilitds szemléletformalasa,
mddvéltds  Osztonzését szolgdldé akcidk tervezése és
megvalositdsa a fenntarthatd eszkozhasznalat érdekében. A
tevékenység keretében: szemléletformald akcidterv készitése
torténik, majd az akcidterv megvaldsitasanak megkezdése |.
temben indul, majd a Il. itemben folytatédik az Udil6korzet
terlletén, telepilésein.

Az akcioterv kiemelten foglalkozik a modvaltas 6sztonzésével, a
figyelem felhivasa a kornyezetkimél§ kozlekedési eszkozok
hasznalatdra, valamint rairanyul az e-rollerek hasznalatanak
edukaldsara (tiltott parkolasi tevékenység karainak
csOkkentésére stb.). A szemléletformald akciok megvaldsitasahoz
a projektelem biztositia a szlkséges eszkozoket és
el6készuleteket, eréforrasokat.

Masik feladatként |1l. Gtemben megjelenik: az innovativ
alkalmazasok kialakitdsa és elterjesztése a fenntarthatd
kozlekedési eszk6zok haszndlatanak fokozasa érdekében.

A projektelem kulonféle "okos varos"-i mobilitasi feladatok
megvaldsitasahoz alakit ki kulonféle innovativ alkalmazasokat,
elGszor pilot projekt formaban, melynek pilot helyszine Zamardi
lenne.

Egy alkalmazassal pl. hardveres védelem mellett, ingyenes iOS és
Android app alkalmazhaté a hagyomanyos lakat helyett,
konfiguralhatd tovabba mas funkcio, pl. parkolasi tarifak, koztéri
elektromos-kerékpar toltési lehet6ségek, vagy pl. teljesen
automatizalt  (elektromos)  kerékparbérlés megoldds. A
felhasznaldk az ingyenesen letolthetd alkalmazassal vagy egy
el6re beprogramozott kdrtyaval (varoskartya, torzsvasarldi kartya
stb.) illetve PIN koddal hasznélhatjak a rendszert.
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A projektcsoport részként tervezett megrendezni az |. Balaton Air
Week nemzetkdzi VTOL vildgkidllitdst, mely szemléletformalas
keretében hivatott a nemzetkozi fejlesztési  trendek
bemutatasara, illetve mint érzékenyité rendezvény segiti az Uj
technologidk elfogaddsat és ezzel elterjedését orszagos és térségi
szinten.

Kockazat(ok) és ,
e nem relevans

kezeléslik

Kompetencia magyar allam és énkormanyzat

7 s .

Megvaldsitasi A szemléletformaldsi akciok megvaldsitdsa az érintett telepulések
feltételek jelent8s mértékl kozremkodését igényli.

Projektcsoportba
tartozé6  projekt-
elemek szama

3 projektelem:
MEQO08 / MEOOS / MEO10

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra
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Kozlekedés-
stratégiai cél

Eszkoz(6k)

Beavatkozas rovid
leirasa

LEGI KOZLEKEDES
Csa1

Y TS - 7

A balatoni térség légi mobilitasanak fejlesztése
Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton
% Térségi mobilitas,
Tudatos Balaton
FE7  Elektromobilis és mikromobilis
infrastruktura és rendszerfejlesztés
FE10 Turisztikai vonatkozasu fejlesztések
I. Utem (2027/29-ig)
II. Gtem (2030-2040)
[l. Gtem (2040 utan)
A projektcsoport egyrészt a nemzetkozi kapcsolatokat biztosito
sarmelléki Héviz-Balaton Airport repilGtér fejlesztését, masrészt
a balatoni térségi Iégi mobilitds bevezetését, kialakitasat célozza.
A Héviz-Balaton Airport fejlesztése a repil6tér kapacitdsdnak
bévitését és részleges miszaki korszer(sitését szolgdlja, amely
alapveté feltétele annak, hogy a regiondlis szerepe
novekedhessen. A repllétér jelenleg csak charterjaratokat fogad,
de tavlati célnak az évi 100 ezer f6t meghaladd utasforgalom
tekinthet6, amihez menetrend szerint kozleked jaratok
Ujrainditdsa is szUkséges.
A projektelem f6 hangsulyat a futépdlya teljes felljitdsa és a
vizelvezetés hidnyossdgainak javitdsa adja, ezdltal biztositva a
megfelel6 paélyaviszonyokat és a csapadékviz elvezetését. A
tervezett munkalatok kozott szerepel a TWA3 jell guruldut
Ujjdépitése. Ezzel parhuzamosan a forgalmi elStér mérete
novelésre kerll, amely a nagyobb forgalom kezelését, valamint a
logisztikai muveletek gyorsitdsat és a repul6tér kapacitasanak
ndvelését célozza.
A termindlépllet  jelentds  mdszaki  feldjitason  és
kapacitasnovelésen esik at, amely lehetdséget teremt tobb jarat
egyidejl kiszolgaldsara és az utazok kényelmének biztositasara.
Az eszkoz tarolasara és karbantartasara szolgald hangdr épitése

o
ol
maodvalasztas

optimalizaldsa -

kozlekedést  segit6

elengedhetetlen az infrastruktura fenntartasahoz, amely a
jov6ben jelentds szerepet tolt be a repll6tér operativ

mikodésében. Jogszabalyi megfelelés érdekében szlikséges a
tlizoltési szolgéltatasi szinvonal fejlesztése, melynek keretében Uj
tlizoltd bazis épul és Uj tlzoltd jarmdvek keriilnek beszerzésre,
amelyek biztositjak a vészhelyzetek gyors és hatékony kezelését.
Ugyancsak korszerUsitésre kerul az zemanyagellatas, felujitasra
kerll a repul&téri Gzemanyagkut, illetve Gj Gzemanyagtoltd jarm
kerll beszerzése, amelyek hozzajarulnak a repul&tér gyors és
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Kockazat(ok) és
kezelésik

Megvaldsitasi
feltételek

Projektcsoportba
tartoz6  projekt-
elemek szama
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biztonsagos lUzemanyag-ellatdsahoz. A projektelem részeként a
meglévé cargo épulet fejlesztése is megvaldsul, amely a légi
aruszallitas hatékonysagat és gyorsasagat hivatott novelni, és
ezaltal tdmogatja a régié gazdasagi fejl6dését. A védelmi kerités
korszer(isitése és bdvitése szintén fontos eleme a biztonsagi
infrastruktira megerdsitésének, amely garantalja a repul6tér és
az utasok biztonsagat.

A projektcsoport beavatkozas masik eleme a térségi
|égikozlekedéshez kapcsolddik, mely fejlesztés I. Gtemében teszt
jelleggel néhany helyen demonstrativ elhelyezkedés( vertiportok
éplilnek (min 6 helyen). Szikséges légi eszkdzok megvésarlasa,
valamint légitaxik hosszu tavu bérlése, vagy megvasarlasa. |.
Utemben a vertiportok igénybevételével teszt jellegli bemutatd
repllések végrehajtdsa torténik. A tervezett Balatoni Légi
Mobilitasi Stratégia alapjan a Il. és Ill. Gtemben fokozatosan
hozzajuk kapcsolodd kozdsségi vertiport haldzat. A balatoni
|égifolyosok sdritésre kertlnek VTOL jarm(vek altal hasznalhaté
kozosségi légitaxi flotta feldllitasaval osszefliggésben.
Osszességében a Héviz-Balaton Airport repiilétér és a kdzosségi
vertiport hdldzatra és VTOL jarmlvekre épit6 balatoni légi
mobilitas fejlesztése hozzajarul a régid kozlekedési haldzatanak
bdvitéséhez, a légikozlekedési infrastruktura korszer(sitéséhez,
valamint a nemzetkozi és helyi |égi forgalom
versenyképességének noveléséhez.

Kockdzatot jelenthetnek a miszaki tervezés soran bekovetkezd
akadalyok, az engedélyek, a kozbeszerzési eljarasok és a
kivitelezés elhlUzodasa, a kivitelezési hibak, valamint a tervezett
koltségek tullépése, tovabba a kornyez6 lakossag esetleges
ellendllasa. A vertiport haldzat és hasznélata esetében a térségi
szintl szabdlyozasi kornyezet jelenleg hidnyz6 kialakitdsa,
valamint az ismeretlen technoldgia miatti lakossagi ellenallds
jelenthet kockazatot. Korultekintd tervezés, itemezett bevezetés
és széleskorl tarsadalmi érzékenyités csokkentheti a kockazatot.
magyar allam és 6nkormanyzatok

MUszaki feltételek teljestlése, megfelel6 el6készités, és
kozbeszerzési eljarasok lefolytatdsa, VTOL jarmUvek és vertiport
helyek engedélyeztetése, szabalyozasi kornyezet és kornyezd
lakossag tamogatdsa

2 projektelem: LOO1 / LOO2

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra



TURISZTIKA

Projektcsoport CS42  Balatoni turisztikai mobilitds platform fejlesztése,
jvitése, mikodtetése

Kozlekedés- »  Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton
stratégiai cél < Mobilitdsi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton
% Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizaldsa -

Tudatos Balaton
FE10 Turisztikai vonatkozasu fejlesztések
ME2 IT és SMART megoldasok elterjesztése a kozlekedésben
Utem I. item (2027/29-ig)
II. Gtem (2030-2040)

SI=EVEE oy I ge) il | Az okos eszkozok elterjedésével a mobil alkalmazéasok elképeszté
leirasa fejlédésen és térhoditdson mentek keresztil az elmult években.
Szamos informacio megjelenitése, megosztdsa és egyéb funkcidk
|étrehozasa és alkalmazasa sokkal kényelmesebb és hatékonyabb
megoldast jelent a felhasznaldk szamara, mint egy hagyomanyos,
webes felllet.

A projektcsomagban I. és Il. Gtemben a Balaton Mobilapp
kialakitasa egy olyan komplex, digitalis informacids rendszer
megvaldsitasa, amely informaciok megjelenhetnek a felhasznaldk
eszkozein, illetve a Balaton térségét érintd frekventalt kijelzékon.
A kialakitandd applikdcié tartalma nem csak kozlekedési
informaciokat foglal magaba, hanem egyuttal turista tajékoztatd
is, rendezvényi helyszinek megkozelithetGségét elGsegitd
alkalmazas, MAAS alapelvek mentén, térségi 0Osszkozlekedési
szintet megcélozva.

A Balaton Mobilapp egyuttal a balatoni turista Utvonalak és
szolgdltatdsokra  vonatkozd informaciék  platformja.  [gy
lehet6séget biztosit tobb balatoni és Balaton kornyéki esemény
Osszehangoldsa révén megjeleniteni eseménynaptart, illetve
azon belll a meghatdrozott informacidkat.

A Balaton  Mobilapp adattartamok feltdltéséhez  és
mkodtetéséhez tobb szervezet kozremiikodése szikséges,
tekintettel arra, hogy a Mobilapp mint szolgaltatds naprakész
informaciok megjelenitését célozza.

A projektcsoport projektelem beavatkozasai kozott |. Gtemben
jelenik meg az a fejlesztés, aminek célja egységes tajékoztatasi
fellletek létrehozédsa, meglevék fejlesztése és Gjak kialakitasa,
mind a gyalogos és kerékparos statikus fellletek Utbaigazitd
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tabldk révén, mind elektronikusan elérhet§ fellletek
megvalositdsaval. Ezek is segitséget nydjthatnak a latogatok
Utbaigazitasdhoz, a kozlekedési eszkozok hasznalatahoz és fébb
tudnivalok megismeréséhez.

A projektcsomag részét képez6 ezutdbbi projektelem
gyakorlatilag els6kérben pilot projekt, mely két helyen
Nagyvazsonyban és Badacsonytomajon kerilhet kialakitasra.
Majd a pilot projekt értékelésével tovabbiakban lehet&séget ad
mas balatoni teriletekre torténd kiterjesztésre is.

Kockazat(ok) és
kezelésiik
magyar allam és dnkormanyzatok

Megvaldsitasi A Balaton Mobilapp kialakitasa, ehhez az adatok rendelkezésre
feltételek bocsdjtasa, illetve az adattartamok feltdltéséhez  és
mkodtetéséhez tobb  szervezet szoros  kozrem(ikodése
szlkséges.

nem relevans

Projektcsoportba
tartozé6  projekt-
elemek szdma

2 projektelem:
TUOO01 / TUOO2 / TUOO6

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra
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kozlekedési kapcsolatok javitasat is, 6sszhangban a térségre
vonatkozd fenntarthatd mobilitasi tervekkel. Ez lehetdséget ad
arra, hogy a vizi kozlekedés jobban integralddjon a szarazfoldi
kozlekedési rendszerekkel, ezdltal egyszer(sitve a turistak és

TURISZTIKA

Projektcsoport CS43 A balatoni csénakkikét6k és kapcsolatainak
fejlesztése

Kézlekedés- < Mobilitds mindenkinek - Mobilis Balaton helyiek szamdra a kozlekedést a Balaton kiilonbozs részei kozott.
stratégiai cél < Mobilitdsi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban
- Rugalmas Balaton Kockézat(ok) és 3
< Térségi mobilitas, modvalasztas optimalizaldsa - kezelésik nem relevans
Tudatos Balaton magyar 4llam és dnkormanyzatok
Eszkoz(6k) FE10 Turisztikai vonatkozasu fejlesztések Megvaldsitasi A szilkséges intézkedések  egyeztetése az  érintett

I. utem (2027/29-ig) feltételek dnkorményzatok aktiv kézremdkadését igényli, az elfogadhatd és
EEEVE oy e\ ile| A projektcsoport  elsGdlegesen a  vizisport fejlesztésével szlikséges lehetGségek feltarasa érdekében.

leirasa Osszefliggé kérdéskordkre fokuszal. A vizisportok kapcsan a Projektcsoportba

kishajo kikoték, elektromos kishajé kikoték, vitorlds kikotdk, tartozd  projekt- NIRRTk

valamint a vizitaxi kikoték kerllnek el6térbe. A feladat Iényege: elemek szama

Osszetett tanulmany készitése.

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra
Ezen viziturizmussal 6sszefliggésben szambavételre keriilnek a
jelenlegi helyek, azok befogadoképességének lehet8ségei, illetve
a meglevl kiskikotékkel kapcsolatos elképzelések. Tovabba
vizsgdlat tdargyat képezi, hogy feltarasra kerlljenek ilyen
kiskikotdi funkciok kialakitasara alkalmas tertletek, helyek.

Mindezen vizsgalatok soran kiemelten szikséges foglalkozni a
kikotsk kornyezetével, mobilitasi dsszefiiggéseikkel. igy barmely
kiskikots fejlesztés elGtérbe kerllésével jelen vizsgalatnak
szlikséges kiterjednie a mobilitdsi kapcsolatok javitasanak
lehet6ségeire, megoldasaira. llyen kérdés pl., hogy mekkora
parkoléhelyet kell biztositani a kiskikoték kornyezetében olyan
maddon, hogy az semmiképpen ne zavarja a kozvetlen laké- vagy
pihend ingatlanokat hasznaldk élhetdségét. Ilyen kérdés tovabba,
hogy a kiskikoté kornyezetében 1év6 kozosségi kozlekedéssel
milyen kapcsolat alakithato ki, elemezhetd annak fejlesztési
szlkségessége. llyen kérdés nem utolsd sorban a kerékparos és
mikromobilis eszkozokkel vald odajutas, parkolds témakare is.

Az ilyen jellegl fejlesztések célja, hogy a vitorlas, elektromos
kishajok és vizitaxik szamara modern kikot6i kornyezeti
infrastrukturat biztositsanak, melyek nemcsak a fenntarthato
kozlekedés tamogatdsat szolgaljak, hanem Uj lehetGségeket
nyitnak meg a vizi turizmus terén is. Az elemzés soran kiemelt
szerepet kap a koérnyezetbarat kozlekedési eszkdzok, példaul az
elektromos  hajok  fogadasara  alkalmas  infrastruktura
kiépitésének lehet6sége. A fejlesztés tamogathatja a helyi
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A lll. Gtemben tanulmany keretében vizsgélat torténik a Kali-
medencében |évd telepllések és latvanyossagok egyedi
turisztikai autébusz szolgaltatassal torténd feltarasa, esetleg a

TURISZTIKA
Projektcsoport CS44  Tdarautvonalak fejlesztése

Kozlelkgdgsj “ Mobfl?te’ws'mindenkinek - Mobilis Ba/qton o Kali medencében Hop-on Hop-off szolgaltatas bevezetésének
stratégiai cél «*» Mobilitasi helyzetek rugalmas kezelése kiterjesztett szezonban lehet8sége kapcsan.
- Rugalmas Balaton Kockazat(ok) és )
s Térségi  mobilitds,  moddvalasztds  optimalizdldsa - kezelésiik nem relevans

e Tudatos Ba./atgn. —— , magyar allam és 6nkormanyzat
I,:‘,SZkOZ(Ok) FE10 Turisztikai vonatkozas fejlesztések Megvaldsitasi A ,Kis-Balaton attrakcid” megvaldsitdsanak feltétele a Magyar

Utem I dtem (2027/29-ig) feltételek Turisztikai  Ugynokség  szerepvallaldsa, egyetértése  és
I. ttem (2030—20{10) egyuttmiikodése.
[II. Gtem (2040 utén) Projektcsoportba

EEEVE ora I ge\ile | A projektcsoport beavatkozésai kozott a "Kis-Balaton" attrakcié a tartozé  projekt- 3 projektelem:
leirasa leghangsulyosabb. Célja a ,Kis-Balaton” megnyitdsa a turistak TU0O04 / TUOOS / TUOO6
el6tt, a turizmust erdsité mobilitasi lehetdségeinek fejlesztése

elemek szama

IDE kattintva visszatérhet a 131. oldalra
A fejlesztés magaba foglalja egy latogatok fogadasara alkalmas
épulet és kornyezetének kialakitasat, elektromos jarmdvek (4 db
kisbusz és 2 db kishajé) beszerzését, amelyek kapcsolatot
teremtenek a latogatdkozponttal a kozeli forgalmasabb balatoni
telepllések, vasuti megallok fel6l. A mobilitasi lehet&ségekhez
kapcsolddd szervezett turak révén bemutathatok az orszagos
jelent8ségl, a vildgon egyeduldllé vizvédelmi létesitmény, az
eurdpai jelentdségl régészeti lelhelyek és torténelmi helyszinek
(kolostor, templom, var és egyéb leletek).
A projektfejlesztés megvaldsitasaval elektromos buszos, kishajos,
illetve gyalogos és kerékparos szervezett turak valdsithatok meg,
kulturalt kortlmények kozott, amihez elengedhetetlen az
infrastruktura fejlesztése és eszkdzbeszerzés.
Nem ennek, hanem kilon projektcsomagnak a része a ,Kis-
Balaton” kornyéki, annak elérhet6ségét biztositd kerékparos
infrastruktura fejlesztése.

A projektcsomag masik eleme Balatonalmédira fdékuszal.
Balatonalmadi intermodalis és f6bb kozlekedési csomdpontjaitdl
(buszéllomas, parkoldk stb.), a varos kozponti helyszineirdl,
valamint a szomszédos telepllések meghatdrozé helyeirdl
kijelolhet6k tematikus gyalogos és kerékparos turautvonalak
annak érdekében, hogy fenntarthatd eszkozokkel (és nem csak
autéval) elérheték lehessenek a  kozeli forgalomvonzd
|étesitmények: pl. Kalandpark, szabadid6park, csillagvizsgalo,
templomok, messzeldtd és tanosvény stb. Ahhoz, hogy ez
|étrejohessen szikségesek kiilonb6zE utastajékoztatod és irdnyitd
tablak, amelyek megtervezése és kihelyezése is a feladat részét
képezi.

a RENECON



230

2. MEGVALOSULT PARTNERSEGI LEPESEK ROVID OSSZEFOGLALOJA

PARTNERSEG, az érintettek bevondsanak magas szintre emelése, ami
elvaras a teljes tervezési ciklus sordn, a mobilitasi tervezés, a megvaldsitas,
valamint a fenntartds fazisaiban egyarant.

A kommunikacid és az érintettek bevonasanak alapja a tervezési munka
kezdetén elkészitett Partnerségi terv, melyben azonositdsra keriltek a
partnerségi folyamatba bevonasra kerll§ telepilési 6nkormanyzatok,
szakmai-, tdrsadalmi és civil szervezetek, helyi-, térségi és orszagos szinten.
A partnerségbe bevont egyes csoportok kilonb6z8 szerepkorrel birnak az
SRMP elkészitésének folyamataban.

A szakmai és tarsadalmi részvétel folyamatos biztositdsa érdekében a
térség jelentds nagysaganak figyelembevételével 6sszesen 5 munka-

csoport, Un. Workshop csoport ker(lt kialakitdsra a tervezés irdnyitasa, a
mobilitasi tervezésben érintett telepllések egylttmikodése, illetve a civil
és egyéb gazdasagi szerepl6k bevonasa érdekében.

Azon szervezetek, amelyek a mobilitas tervezés kapcsan jelentés mérték(
kozlekedési adatszolgaltatassal érintettek, azokkal interjuk keretében
személyes egyeztetések torténnek/torténtek, mig egy témakorrel érintett
szervezetekkel leginkdbb irdasban van kommunikdcié, eszmecsere. A
szélesebb korl tarsadalom bevondsara nyilt egyeztetés keretében
kerllt/kertl sor, melynek sordn az érintett telepuléseken lakok, turistak,
illetve barmely érdekl6dé folyamatos tdjékoztatdst kap a fenntarthato
mobilitds tervezés elSrehaladasarol, fébb eredményeirdl, aktualis
eseményeirdl, és észrevételt tehet azzal kapcsolatban.

PARTNERSEGBE BEVONTAK KORE

=
SZAKMAI EGYEZTETES SZINTJE

MAV Zrt.
G MAV-START Zrt.
IRANYITO CSOPORT GYSEV Zrt.

VOLANBUSZ Zrt.

BAHART Balatoni Hajézasi Zrt.

Magyar Kozut NZrt.

Epitési és Kozlekedési Minisztérium (EKM)

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM)

Kozigazgatasi és Teriiletfejlesztési Minisztérium (KTM)
Miniszterelndkség Aktiv Mobilitasi Féosztaly

Magyar Turisztikai Ugynokség

Magyar Kerékpéaros Turisztikai Szdvetség

Magyar Vitorlas Szovetség

Magyar Kézuti Fuvarozék Egyesiilete (MKFE)

Megyei Onkormanyzatok Orszagos Szovetsége
(Veszprém, Somogy és Zala Varmegye)

®* Megyei Kereskedelmi és Ipari Kamarak

(Veszprém, Somogy és Zala Varmegye teriileti Kamarak)

e Balatoni Integraciés és Fejlesztési Ugynokség Kozhaszni Nonprofit Kft.
(Megrendel8) vezetSje és szakmai munkatarsai
KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. delegalt munkatarsa(i)
Balaton Fejlesztési Tanacs tagja (meghivott résztvevéként)

e TRENECON Kft. (Vallalkozd) delegalt munkatarsai

WORKSHOP CSOPORTOK

¢ telepiilések .

a[RENECON
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WORKSHOP CSOPORTOK - telepiilések
Keszthelyi Balatonfiiredi

 [RENECON

e Alsépahok e Abrahamhegy s Alséors e Adand ® Balatonboglar
e Balatonberény ¢ Badacsonytomaj ®  Aszofd ®* Andocs e Balatonfenyves
¢ Balatonederics e Badacsonytdrdemic ¢ Balatonakali ® Balatonendréd ¢ Balatonkeresztur
e Balatongyorok e Balatonhenye ® Balatonakarattya e Balatonfékajar e Balatonlelle

® Balatonmagyardd e Balatonrendes » Balatonalmadi * Balatonfdldvar e Balatonmariafiirdé
e Balatonszentgyorgy ¢ Gyulakeszi ® Balatoncsicsé ® Balatondszod e Balatondjlak

¢ Bokahaza e Hegyesd ¢ Balatonfiired ® Balatonszabadi ® Buzsak

® Csapi e Hegymagas e Balatonfiizfd e Balatonszarszo e (Csomend

e Cserszegtomaj e Kapolcs ® Balatonkenese e Balatonszemes * Fonyod

e Didskal ¢ Kaptalantéti » Balatonszepezd * Balatonvilagos ®  F8nyed

e Egeraracsa e Kékkut ¢ Balatonsz6lés e Babonymegyer ® Gamas

o Esztergdlyhorvati e Kisapati ® Balatonudvari e Balvanyos ®* Gyugy

® Felsépahok e K&vagoors e Barnag ® Kapoly e Hacs

e Galambok o Koveskal o Csajag s  Kereki s Hollad

¢ Garabonc e lesencefalu ®* Csopak e Koroshegy * Karad

e Gétye ® lesenceistvand ® Dorgicse ® Kbotcse o Kéthely

® Gyenesdias ® lesencetomaj ® Felsdors e Lulla e Kisberény

e Héviz e  Mindszentkalla ® Hidegkut e Nagyberény ® Latrany

e Karmacs * Monostorapati * Kiingods ¢ Nagycsepely ® Lengyeltoti

e Keszthely e Nemesgulacs ® Litér e Nyim ® Marcali

* Nagyrada ® Nemesvita * Lovas ® Pusztaszemes e Nikla

* Nemesbiik ® Raposka * Mencshely e Sagvar ® Ordacsehi

* Rezi * Révfiildp * Monoszlé ® Sérseksz6l8s o Oreglak

e Sarmellék e Salfold * Nagyvazsony * Siofok * Savoly

® Szentgydrgyvar e Szentbékkalla Szigliget * Obudavar s Sidjut * Somogybabod
¢ Villus ¢ Talidandorogd o Ocs ¢ Som * Somogysamson
e Virvolgy Vindornyalak ® Tapolca e Orvényes * Somogymeggyes * Somogyszentpal
* Vindornyaszélés * Uzsa ® Paloznak ® Szantod * Somogytur

¢ Vonyarcvashegy * Vigantpetend * Pécsely * Szélad *  Somogyvar

e \ors ®* Pula * Tab * Szegerdd

e Zalaapati e Szentantalfa * Teleki ® Sz8lGsgyorok

®» Zalacsany ® Szentjakabfa * Torvaj e Taska

e Zalakaros ® Szentkiralyszabadja e Zala * Tikos

e Zalakomar * Tagyon e Zamardi e Visz

® Zalamerenye e Tihany

e Zalaszabar o  Totvazsony

e Zalaszanto * Vaszoly

e Zalaszentmarton e Veszprémfajsz

s Zalaujlak ®» Vorosté

e Zalavar ® Zanka



WORKSHOP CSOPORTOK - egyéb szervezetek
Keszthelyi Balatonfiiredi

Keszthelyi Renddr-
kapitanysag

Nagykanizsai Tankeriileti
Kozpont

Keszthelyi Varosvéd6
Egyesiilet

Keszthelyi Turisztikai
Egyesiilet

* OTSZ delegiitja
e Bethlen Gabor

Nyugdijas Klub

Zala Varmegyel
Kormanyhivatal,
Kozlekedési, Miiszaki
Engedélyezési,
Mérésligyi és Fogyaszto-
védelmi Féosztaly

Zala Varmegyei
Renddrfdkapitanysag

KTl Eszaknyugat-
Magyarorszagi
Kozlekedésszervezd
Iroda

Zala Varmegyei
Mérndki Kamara

Magyar Autdklub
Nyugat-dunantuli
Szervezete

Orszagos Mentdszolgalat
Zala varmegyei
szervezete

Magyar Kerékparosklub
Balaton és Térsége
Teriileti Szervezet

Vakok és Gyengénlatok
Zala Megyei Egyesiilete

Mozgaskorlatozottak
Zala Megyei Egyesiilete

 [RENECON

Tapolcai Renddrkapitanysag

Balatonfiiredi Tankeriileti
Kézpont

Tapolcai Varos-
gazdalkodasi Kft.

Tapolcai Varosszépitd
Egyesiilet

¢ Tourinform Iroda Tapolca
® OTSZ delegiitja

Tapolca és Kornyéke
Kistérségi Nyugdijasok
Erdekvédelmi, Erdek-
képviseleti Egyesiilete

Veszprém Varmegyei
Kormanyhivatal,
Kézlekedési, Miiszaki
Engedélyezési,
Mérésiigyi és Fogyaszto-
védelmi FGosztaly

Veszprém Varmegyei
Rendérfékapitanysag

KTI Eszaknyugat-
Magyarorszagi
Kozlekedésszervezdé
Iroda

Veszprém Varmegyei
Mérndki Kamara

Magyar Autdklub Kézép-
dunantuli Szervezete

Orszagos Mentdszolgalat
Veszprém varmegyei
szervezete

Magyar Kerékparosklub
Balaton és Térsége
Teriileti Szervezet

Vakok és Gyengénlatok
Veszprém Megyei
Egyesiilete

Mozgaskorlatozottak
Veszprém Megyei
Egyesiilete

Balatonfiiredi
Renddérkapitanysag

Balatonfiiredi Tankeriileti
Kozpont

Furedi Varosszépité
Egyesiilet

Balatonfiiredi Turisztikai
Egyesiilet

OTSZ delegaltja

Balatonfiiredi Nyugdijas
Polgari Egyesiilet

Veszprém Varmegyei
Kormanyhivatal,
Kozlekedési, Miiszaki
Engedélyezési,
Mérésligyi és Fogyaszto-
védelmi Fdosztaly

Veszprém Varmegyei
Renddrfokapitanysag

KTI Eszaknyugat-
Magyarorszagi
Kozlekedésszervezd
Iroda

Veszprém Varmegyei
Mérndki Kamara

Magyar Autcklub Kozép-
dunantuli Szervezete

Orszagos Mentdszolgalat
Veszprém varmegyei
szervezete

Magyar Kerékparosklub
Balaton és Térsége
Teriileti Szervezet

Vakok és Gyengénlatok
Veszprém Megyei
Egyesiilete

Mozgaskorlatozottak
Veszprém Megyei
Egyesiilete

Balaton-parti Fenntarto és
Hasznositd Kft.
Termofok-5Si6
Szolgéltato Kft.

« Siofoki Renddrkapitanysag
= Siofoki Tankeriileti K6zpont
* Siofoki Varosvedo és

Szépitd egyesillet
Siofoki FiirdGegylet

Turisztikai Egyesiilet
VOLANBUSZ siéfoki helyi

autobusz szolgaltato

e OTSZ delegaltja

Nyugdijasok Siofoki
Egyesiilete
Somogy Varmegyei
Kormanyhivatal,
Kozlekedési, Miiszaki
Engedélyezési,
Meérésiigyi és Fogyaszto-
védelmi FGosztaly
Somogy Varmegyei
Renddrfékapitanysag
KTI Dél-dunantuli
Kozlekedésszervezd Iroda
Somogy Varmegyei
Mérnoki Kamara
Magyar Autéklub
Dél-dunantuli Szervezete
Orszagos Mentdszolgalat
Somogy varmegyei
szervezete
Magyar Kerékparosklub
Balaton és Térsége
Teriileti Szervezet
Vakok és Gyengénlatok
Somogy Megyei
Egyesiilete
Mozgaskorlatozottak
Somogy Megyei
Egyesiilete

Somogy Varmegyei
Kormanyhivatal,
Kozlekedési, Miiszaki
Engedélyezési,
Meérésiigyi és Fogyaszto-
védelmi FSosztaly

Somogy Varmegyei
Renddrfékapitanysdg

KT1 Dél-dunantuli
Kbzlekedésszervezd Iroda

Somogy Varmegyei
Mérndki Kamara

Magyar Autoklub
Dél-dunantuli Szervezete

Orszdgos Mentdszolgdlat
Somogy varmegyei
szervezete

Magyar Kerékparoskliub
Balaton és Térsége
Teriileti Szervezet

Vakok és Gyengénlatok
Somogy Megyei
Egyesiilete

Mozgaskorlatozottak
Somogy Megyei
Egyesiilete

232
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MEGVALOSULT PARTNERSEGI LEPESEK

D Ismerteto eloadas
az SRMP keszitéserol

2

Online visszanézhetd

2024.03.22.

problémafeltaras

2024.03.28. -
2024.04.08. 117 résztvevs kisesoportos
munka keretében

Q 253
Q.M [: S 130 problémafelvetés
5 helyszin 24 szervezet

I— 6 témakdrben

-
LR
.
B.
¥e

] U

Workshopok

2024.03.28.- o, 4 véros o
BH 2024.04.08. &R (. latonfiired, Siéfok, Keszthely, Tapolca) adatg\!u;tes .
: 3 b problémafeltaras
MAV, MAV-START, VOLANBUSZ, -_’ projektjavaslatok
BAHART, Magyar Kozut, &5 mbdszertan
ﬁ folyamatosan ﬁ VM Renddrfékapitanysagok,

i = - véleményezése
Miniszterelnokség, IKOP IH, EKM, NFK stb.

Helyzetértékelés munkarész tarsadalmi véleményezése

Kolcsonos kommunikacio

Elektronikus levélcim - mobilitastervezes@balatonregion.hu

2024.07.09. -
= 2024.08.12. , 33 visstajeiies 12 83 projektjavaslat
20 telepiile
E Projektek gy(jtésére e I— 8 témakérben
l_ kialakitott online 3 ereret -
kérddives feliilet
Varosi SUMP Ismerteté eldadas
e ] eOoe - -~ R
@ i e 2] a varosi SUMP készitésrgl 4> & résztvevd telepiilés
Fejlesztési s 2024.04.04. - ® ) -
javaslatok 2024.10.02. E‘ 20 észrevetel/javaslatcsomag
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javaslatok, észrevételek, pontositasok
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3. ROVIDITES JEGYZEK

ROVID
AAM Advanced Air Mobility / Fejlett Iégi mobilitas

AAV Autonomous Aerial Vehicle / Onvezetd légi jarm(

B+R Bike and Ride, modvaltas céljabdl fenntartott kerékparos parkolohely kozosségi kozlekedési csomdpont kozelében
BAHART Balatoni Hajozasi Zrt.

BIFU Balatoni Integracids és Fejlesztési Ugyndkség Kozhasznli Nonprofit Kft. (Megrendeld)

BKT Balaton Kiemelt Térség

BKU Balaton Kiemelt UdilSkorzet

BuBa Budapest-Balaton kerékparut

C-ITS Cooperative Intelligent Transport Systems / Egylttm(kodé Intelligens Kozlekedési Rendszerek

DRV Zrt. Dunantuli Regionalis Vizmd Zrt.

EMMA Egységes Menetrend Magyarorszagon (vasuti utazastervezd)

EU Eurdpai Unio

EKM Epitési és Kozlekedési Minisztérium

GDP Gross Domestic Product / Bruttd Hazai Termék

GV Gazdasagi Vasut

GYSEV Zrt. Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

HeBi Héviz Bike

IAM Intelligent Air Mobility / Intelligens Iégi mobilitas

IC Intercity (kiemelt szinvonall gyorsvonati vonatnem)

IKIM Ipari, Kereskedelmi és Idegenforgalmi Minisztérium

IR InterRégid (kiemelt szinvonall regionalis-tavolsagi vonatnem)

IT Information Technology / Informacids Technologidk

ITS Integralt Telepillésfejlesztési Stratégia

IT/ITS Intelligent Transport Systems / Intelligens Kézlekedési Rendszerek

K+R Kiss and Ride, megallds és az utasra varakozas idejére igénybe vehetd parkoldhely k6z6sségi kdzlekedési csomdpontban

a[RENECON
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ROVIDITES  JELENTES |
KENYI Kerékparut Nyilvantartd Rendszer

KETEH Keszthely és Térsége Hulladékkezel8 Kft.

KRESZ Kozuti Rendelkezések Egységes Szabalyozédsa, 1/1975. (lI. 5.) KPM-BM egylttes rendelet
KHT Kerékparforgalmi Haldzati Terv

KSH Kozponti Statisztikai Hivatal

KSH-NKI Kozponti Statisztikai Hivatal Népességtudomanyi Kutatointézete

KTI NKft. KTI Magyar Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet Nonprofit Kft.

KTM Kozigazgatasi és Terlletfejlesztési Minisztérium

Maa$S Mobility as a Service / Mobilitds, mint Szolgéltatas

MABISZ Magyar Biztositok Szovetsége

MATE Magyar Agrar-és Elettudomanyi Egyetem

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV-START Zrt.

Magyar Allamvasutak Zrt. palyafenntartd és személyszallitassal foglalkozd lednyvallalata

MV Megyei Jogu Varos

MK NZrt. Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

MKIF Zrt. Magyar Koncesszios Infrastruktira Fejlesztd Zrt.

MTU Magyar Turisztikai Ugynokség

NATéR Nemzeti Adaptdcios Térinformatikai Rendszer

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

NHSZ Kft. Nemzeti Hulladékgazdalkodasi Szolgaltaté Kft.

NKIS Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia

NM Zrt. Nemzeti Mobilfizetés Zrt.

NTAK Nemzeti Turisztikai Adatszolgdltatd Kézpont

OKA Orszagos Kozuti Adatbank

OTrT Orszagos Terlletrendezési Terv

P+R Park and Ride, modvaltas céljabdl fenntartott kozuti parkoléhely kozosségi kozlekedési csomdpont kozelében
PAMUS RAM Plano de Acdo para a Mobilidade Urbana Sustentavel da RAM / Madeirai Autondm Régié Fenntarthaté Mobilitasi Terve

a[RENECON
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ROVID

Poly-SUMP Policentrikus régiokra vonatkozé Fenntarthatd Mobilitdsi Terv

RAM Regional Air Mobility / Regionalis légi mobilitas

SECAP Sustainable Energy and Climate Action Plan/ Fenntarthatd Energia és Klima Akcidterv

SRMP Sustainable Rural Mobility Plan / Fenntarthatd Térségi Mobilitasi Terv

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan / Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv

szgk Személygépkocsi

SWOT Strengths, Weaknesses, Opportunities, and Threats / Er§sségek, Gyengeségek, Lehet8ségek és Veszélyek

tgk Tehergépkocsi

UAM Urban Air Mobility / Varosi légi mobilitas

UAV Unmanned Aerial Vehicle / Ember nélkali 1égi jarmU, amely tavoli (latotavolsagon bellli, vagy akar azon tuli) irdnyitassal
rendelkezik

UME Uttigyi M(iszaki E|Siras

UNESCO United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization / az Egyesult Nemzetek Neveléstgyi, Tudomanyos és
Kulturalis Szervezete

UTINFORM A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. szervezetén belll m(ikods, az orszag kozuthaldzataval kapcsolatos (a kozuti kozlekedés
folyamatossagat, biztonsagat befolyasolod kortlményekrél, eseményekrél) kozlekedési informacidkat szolgaltatd egység

UHG Uveghdzhatasu gazok

VEDA Kozuti Intelligens Kamerahalézat

VGT Magyarorszag VizgyUjt6-gazddlkodasi Terve

VTOL Vertical Take off and Landing / Fligg6leges fel- és leszallasra képes jarmd, eszkoz, amely jellemzéen elektromos és/vagy
hidrogén meghajtassal (zéré emisszidval) mikodik, a kdznyelvben hasznalatos hagyomanyos dronok mellett ide
sorolhatdk a kiilénb6z6 multirotoros, donthetd (tilt) rotoros, szarnyas, vagy akar multijet kialakitasd személy, és
csomagszallitd légi jarmvek is

WEB-BAL Baleseti adatok megjelenitésért felelSs térinformatikai rendszer

a[RENECON
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4. FOGALOMTAR
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* MAGYARAZAT

Olyan tobbségében egy (de akar tobb) kdzpontu telepiilésrendszer, amelyben a teleplilések egymassal szoros
infrastrukturalis, gazdasagi, szolgaltatasi és kulturalis kapcsolatban allnak. Az agglomeraciokat altalaban magas
népsdrlség és gazdasagi aktivitas jellemzi.

Aktiv mobilitas

Aktiv kdzlekedési mddon végzett helyvaltoztatas: gyaloglas, kerékpdarozas, egyéb mikromobilis eszkdzokkel torténd
kozlekedés stb.

Carsharing A carsharing egy olyan innovativ, kornyezetbarat kozosségi autdhasznalat, mely rendszer soran a varos kilonbozé
pontjain elhelyezett, internetes foglalds utdn lehet hasznalatba venni a kbzosségi autokat.
E-mobilitds Az e-mobilitas vagy elektromobilitds a fosszilis energiahordozéval mkddd gépjarmivek elektromos meghajtassal valod

kivaltasara torekvs, nagyszabasu beavatkozast jelent.

Forgalomcsokkentett terilet

Olyan telepulési terllet, ahol az atmend gépjarmiforgalmat, illetve-és szlikség esetén akar a célforgalmat
forgalomszabdlyozdsi és/vagy fizikai eszkozokkel mérséklik, vagy megszintetik (pl. Tempo 30 zdna, Llakd-pihend dvezet,
csak és-gyalogos-és kerékparosok altal haszndlhatd terllet-6vezet (gyalogos-kerékparos utca) ~veralmentisebesség

korldtezassthb.).

Intelligens kozlekedési
rendszerek (ITS)

LAz intelligens kozlekedési rendszerek/szolgéltatasok (ITS) informacios és kommunikacids technoldgidkat alkalmaznak a
kozuti kozlekedés teriiletén (beleértve az infrastrukturat, a jarmUveket és az Uthasznaldkat) a forgalomszabalyozasban és
a mobilitas kezelésében, valamint a mas kézlekedési médokhoz vald kapcsolddashoz.”

Intermodalitas

Kozlekedési modok egymashoz kapcsolddasa egy helyvaltoztatason belll. Tobbféle kozlekedési modot dsszekapcsold
olyan kozlekedési rendszer vagy megoldas, amelyben kilonboz6 szallitasi modok (pl. vasut, kdzut, vizi Ut) kombinalva
vannak egyetlen szallitasi ldancban vagy Utvonalon.

Intermodalis csomdpont

A kilonbozb kozlekedési modok térben és id6ben sszeszervezett atszallasi lehetdséget biztositd pontja, helye.

Havaria

Természeti csapas, vagy emberi tevékenység soran elSallt vészhelyzet: pl. szallitasi kar, Gzemzavar, Uzemi vagy egyéb
baleset. A havaria altaldban ipari |étesitményekben, kozlekedési rendszerekben vagy mas nagy infrastruktdrakban
bekovetkezett varatlan esemény, ami az emberi életre, a kornyezetre vagy az anyagi javakra nézve jelentds kockazatot
jelent.

Heliport Olyan kis repul&terilet, amely helikopterek, motoros felvoné és kulénbdz6 tipusu fliggbleges felvond repllégépek
szamara alkalmas fel és leszalldhelyet biztosit. (A kifejezés az angol HELIcopterr és airPORT (,reptlStér”) szavak kiemelt
betliibdl kerilt 6sszedllitasra)

Jarat A torvény keretében meghatarozott jarmd a menetrendben meghatdrozott Utvonalon és idérendben torténé

kozlekedése

a[RENECON
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* MAGYARAZAT

Olyan varosi forma, amely a magas laks(ir(iséget és vegyes terilethasznalatot helyezi el6térbe. Az elképzelés alapja, hogy
a varos felépitése az aktiv kozlekedési modok hasznalatara 6sztonozze az ott éléket, amit az elérhetd szolgaltatasok
kozelségével ér el. Egyik fontos eleme a hatékony kozosségi kdzlekedési rendszer, a cél a varosi energiafelhasznalds, és
ezadltal a kornyezetterhelés minimalizalasa.

Kozforgalmu kozlekedés

Az a kozlekedési rendszer, amelyet ,a kdzzétett feltételek alkalmazasaval, dij ellenében - barki igénybe vehet”.

Kozosségi kozlekedés /
kozosségi kozforgalmu
kozlekedés

Az a kozlekedési mod, amely kbzdsségi kozlekedési eszkdzzel bonyolddik le. Kozosségi kozlekedésnél (szemben az egyéni
kozlekedéssel) az utasnak — utazasanak idépontja és Utvonala tekintetében — alkalmazkodnia kell masok igényeihez,
mivel a személyszallitas masokkal egytt, a kozforgalmu kozlekedési eszkd6z megosztott hasznalataval torténik,
utvonalhoz és menetrendhez illesztetten.

Kozosségi |égitaxi

Olyan személyszallitasra alkalmas VTOL légijarmd, amelyet valamely k6zosség lGzemeltet (pl. telepilés, egyedi kozosség
stb.)

Mikromobilitas

A mikromobilitas az olyan konny( és kisebb méret( jarmUivek hasznalatara vonatkozik, melyek kis sebességgel
kozlekednek és felhasznald személyesen vezeti azokat. A mikromobilitds eszkdzei kdzé tartoznak a kerékparok, az
elektromos meghajtasu kerékparok, rollerek, elektromos rollerek, kilonféle gordeszkak és a kozosségi robogok is stb.

Mobilitasi igény

Az emberek kozlekedési, helyvaltoztatasi igényei, mennyiségi és a vellk szemben tdmasztott minéségi elvaras
leképezésével.

Mobilitds menedzsment

A mobilitas-szervezés a kozlekedési modvalasztasra, illetve a mobilitasi igény nagysagara is jelentds befolydssal bir. A
mobilitds menedzsment a fenntarthaté kozlekedés népszerUsitése, valamint a gépkocsi haszndlatnak az utazok
szemléletének, hozzaallasanak és viselkedésének a megvaltoztatasaval torténd visszaszoritasa is egyben. A mobilitas-
menedzsment a keresletre irdnyul, nem a kindlatra, és magaba foglalja nem csak a személyszallitast, hanem az
aruszallitast is.

Modal split

A modal split, vagy kozlekedési munkamegosztds a forgalom kilonbozé kozlekedési médok kdzotti megoszlasat jelenti.

Motorizalt egyéni kozlekedés

Mindazon személyszallitasi mdodok 0sszessége, amelyek nem tartoznak a kz6sségi kozlekedés és a nem motorizalt
egyéni kozlekedési formak (aktiv- és mikromobilitas) kozé. A motorizalt egyéni kozlekedés ezen értelme szerint magaba
foglalja az egyéni gépjarmUi-kozlekedést, a taxizast vagy pl. minden olyan beépitett erégéppel hajtott jarmU kozlekedését,
amelyet személyszallitdsra mas médon — pl. megosztassal — vesznek igénybe.

Multimodalis utazastervez§

A klUlonbozb kozlekedési eszkdzok elérését az érintettek szamara a multimodalis utazastervezd alkalmazas segitheti. A
kilonbozd lehetbségek kozotti valasztast olyan személyes preferencidk kivalasztasaval konnyitheti meg, mint példaul az
ar vagy a kényelem. A felhaszndldk egyetlen fidkkal rendelkeznek az dsszes kdzlekedési formahoz, igy az egész Utjukat
kifizethetik egy kattintassal, attol fliggetlenll. hogy egyfajta kozlekedési eszkodzt vesznek igénybe (pl. kozforgalmu
autdbusz) vagy tobb kilonboz6t (pl. kozdsségi autdhasznalat, kdzforgalmud autdbusz, vonat, kozdsségi kerékparkdlcsonzd

=

stb.). A rendszer valds idejl adatokon alapul, melyeket a kilonb6z6 kdzlekedési partnerek szolgaltatnak. /
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Az Okos Zebra (Safecross) egy olyan kozlekedésbiztonsagi rendszer, mely az Utpdalyan atkel6 gyalogosok
balesetvédelmének érdekében kertlhet kialakitasra. Kialakitdsara tobbféle megoldas létezik, pl. az Utburkolatban
elhelyezett aktiv LED prizmak segitségével, villogd fénnyel, vagy a jelz6tablak aktualis felvillantasaval esetleg mozgo fizikai
elemek miikodésbe hozasaval hivja fel az autdsok figyelmét a kijelolt gyalogatkelén éppen dthaladni szandékozo
gyalogosokra. A rendszer csak akkor Iép mikodésbe, amikor a gyalogatkelShelyet kdzvetlenlil megkozeliti, illetve
ténylegesen athalad azon.

Parkolasiranyitasi rendszerek

A parkolasiranyitasi rendszerek, tdmogatjak az egyéni utazoi dontéseket a parkolas elStt és kdzben. Informacidval 1atjak
el az utazot az egyéni igények kielégitése érdekében, és kdzben olyan dinamikus dijszabast mikodtetnek, amely
kedvezdbb parkolasi kapacitaskihasznalast eredményez.

SMART CITY

Olyan telepulésfejlesztési koncepcié, amelyben atgondoltan és innovativ médon alkalmazzak az infokommunikacids
eszkozoket és technoldgiakat (ICT) a telepullés eréforrasainak hatékony kiaknazasa, a koltségek mérséklése, a helyi
gazdasag élénkitése, a vallalkozasok versenyképességének novelése, illetve a lakossag életminGségének javitasa
érdekében.

Vérostérségi / térségi légi
mobilitas

A légi kozlekedés Uj rendszere (személy és aruszallitast, valamint egyéb légi szolgaltatdsokat is ideértve), amely
varostérségi, regionalis léptékre optimalizalt, kornyezetbarat VTOL légijarmivek tomeges hasznalatara épll, és magaban
foglalja a légijarmivek mellett az azokat kiszolgalod foldi és légi infrastrukturat (vertiportokat, szabalyozasi rendszereket,
légtér-menedzsmentet, kommunikacids rendszereket, utantoltd és szerviz rendszereket stb.)

Vertiport

A heliportokhoz hasonld, VTOL jarmivek fel- és leszallasara kijelolt vagy kiépitett |égi kozlekedési tertlet, amely legalabb
egy légijarmd fogadasara alkalmas és kilonb6z6 foldi kiszolgalasi (pl. toltési, szerviz, [égtér-menedzsment)
infrastrukturaval rendelkezik a |1éptéke, funkcidja fliggvényében. (A vertiportok kialakitdasara vonatkozéan EU-s irdnyelv
kertlt kiadasra.)
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