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] 1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

A Balaton Fejlesztési Tandcs, illetve munkaszervezete, a Balatoni Integracios
és Fejlesztési Ugynokség Kdézhasznu Nonprofit Kft. (Balatoni Integracids és
Fejlesztési Ugynokség NKft.), a KTl Magyar Kozlekedéstudomanyi és
Logisztikai Intézet Nonprofit Kft. (KTI NKft.) és Balatonflired Véros
Onkormanyzata konzorciumi egylttm(ikddése keretében hatdroztak el a
BALATON FENNTARTHATO TERSEGI MOBILITASI TERV (Balaton
SRMP — Balaton Sustainable Rural Mobility Plan) elkészitését. A Balaton
SRMP teriileti hatélya a Balaton Kiemelt Udil8korzet (BKU), igy a mobilitasi
tervezés 180 telepilés és szamos szervezet szoros egylttmikodésével folyt
a TOP-PLUSZ-1.2.1-21-VE1-2023-00054 projekt keretében (Isd. 1. dbra).

A mobilitdsi vizsgalat ugyanakkor tulnydlik a BKU teriletén, mivel a
fejlesztési elemek és azok hatdsai a térségen kivili kapcsolatokkal is
Osszefliggenek. Ezeket legf6képpen a vizsgalat részeként kialakitott Balaton
Forgalmi modell vizsgélja. Emellett a BKU 180 telepilései kozil — a
Megrendel6 irdnymutatdsa szerint — 4 varos kiemelten kerilt vizsgalatra:
Siofok, Balatonfired, Keszthely és Tapolca, amely elemzés nem azonos egy
varosi SUMP-ban részletezett mértékkel, ugyanakkor elsé lépésként
segithetik e varosokat abban, hogy elkészithessék sajat mobilitasi terviket.

A térségekre vonatkozdan kilon eurdpai unids vagy hazai utmutatd nem all
rendelkezésre, igy alapvetéen a varosokra vonatkozé SUMP médszertan
irdnyelvei kerlltek atlltetésre a Balaton térség jellegzetességeinek
figyelembevételével. Az EU SUMP Utmutatd a Mobilitasi terv készitési
folyamatdt 4 szakaszra, 12 lépésre osztja, melynél a teljes ciklushoz
Osszesen 5 mérfoldkd tartozik.

A balatoni mobilitas tervezés sordn kiemelt hangsulyt kapott az atgondolt
és kovetkezetes beavatkozasi logika kidolgozasa, az egyes lépések kdzotti
megfeleld logikai kapcsolatok kialakitdsa. Mindezek mellett a XXI. szazad
kihivasaira valaszt ado, azokra idével legnagyobb hatadst gyakorlo,
megolddsok is beillesztésre keriltek a térségi tervbe.

Az SRMP tdmaszkodik az eurdpai unids, a hazai szakpolitikai
dokumentumokban foglaltakra, a BKU, a négy kiemelt véros, az érintett
harom varmegye érvényben levé koncepcidira, stratégiai dokumentumaira,
valamint valamely szervezet/intézmény/egyéb érintett nyilvantartésa
alapjan rendelkezésre allo relevans informacidkra.



1. dbra A Balaton Kiemelt Udiil6kérzet teleplilései
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| 2. HELYZETERTEKELES, FOBB ISMERVEK

Az Gdulékorzet a turisztikai szolgaltatasok terén emelkedik ki kdrnyezetébdl,
melybdl kovetkez6en munkaerépiaci gécpont is, nem elhanyagolva a
szezonalitdsbdl fakadd ciklikussagot. A turizmus jelent&ségét jol érzékelteti,
hogy a nyéri id8szakban minden éllandé lakosra 8 vendég jut. A BKU &llando
népessége 273.530 f&?, a lakdnépesség szama 259.837 f6. Az idulékorzet
egymasra rétegz6dd, Osszetett gazdasdgi, tarsadalmi, koérnyezeti
sajatossagaibdl adodo egyik természetes népességszerkezeti kovetkezmény
az allando és a lakénépesség szambeli kilonbségének alakuldsa. Tartds
id6trendben mutatkozd empirikus tény, hogy az Gdal6korzet terlletén
allandé lakcimmel rendelkezd népesség szama rendre meghaladja az adott
évek végén kimutathatd helyben lakd népesség szamat. A két mutato
kozotti kilonbség 2008 ota minden évben 10 ezer feletti, azonban ez a
kiilonbség 2020-ban jelentds valtozast mutatott az el6z6 évekhez képest. Az
allando lakcimmel rendelkezékodn tal sokan tartdzkodasi helyként éltek a
Balatoni térségben, amely jelenség a Covid id&szak alatt novekedett nagyon
jelentésen, majd a pandémia enyhiilésével a lakénépesség Ujra csokkent.
Osszességében, a jelenlegi hatdsokhoz vezet$ véltozatlan népesedési
hatdsokat jovBben is feltételezve, tovabbi jelent6s népességcsokkenés,
Oregedés és az eltartottsagi viszonyok nagymérték({i romldsa varhatd a
térségben.

A térségben a szezonon kivili kdzlekedési munkamegosztdsban az utazasok
tobb, mint 2/3-a személygépjarmdvel, 27%-a autdbusszal, mig vasutat csak
az utazdsok 5%-aban hasznalnak a kozlekeddk. A személygépjarmiforgalom
magas és a kozosségi kozlekedés alacsony, mintegy 1/3 részardnya is
szUkségessé teszi a fenntarthatd kozlekedés fejlesztését, tdmogatdsat.

A Balaton-kornyéki kozosségi kozlekedés gerincét a tdparton vezetett
harom vasuUtvonal adja: a 26 sz. Balatonszentgyorgy — Tapolca — Ukk, a 29
sz. Székesfehérvar — Tapolca és a 30 sz. Budapest — Nagykanizsa vonalak. A
térség mellékvonalai (27, 37 sz.) bezardsra kerultek, illetve vagy lassan
bezaras kozeli dllapotba jutnak (35, 39-39b sz.).

! forrds: KSH

TRENECON

Meghatdrozé probléma a vasuti kozlekedésben, hogy az északi parti vasuti
kozlekedés alacsonyabb szolgaltatasi szinvonalat képvisel, mint a déli parti
vasut. A legalacsonyabb szolgdltatdsi szinvonalat a vasut esetében a
regionadlis vonalak képviselik. A 30 sz. vasutvonal nyaron a megengedhet§
vonatforgalom felsé hatdran Gzemel, ezért zavarérzékeny és gyakoriak a
késések. Az utasforgalmi novekedés miatt — beavatkozds hidnyaban - a
kielégitésére.

A regiondlis autébuszos  kozlekedésben a  jardskozpont-alapu
forgalomszervezés jellemz8. A legtdbb telepllésrél legaldbb napi 4
alkalommal elérhetd atszallas nélkil a jaraskdzpont, nagyobb telepllések
esetén pedig legaldbb 2 alkalommal a varmegyeszékhely. A legalacsonyabb
inditasszamu allomasok és megalléhelyek a Balaton északi oldaldnak keleti
és nyugati szélén, valamint a déli oldalanak keleti részében taldlhatdk. A t6
kdzéps6é harmadaban, a déli és az északi oldaldban, valamint a té délkeleti
oldalan talalhatdék azon telepilések, ahol az utolsé jarat mar 20:30 ora el6tt
elindul, lehatarolva ezzel az esti kozlekedés lehet6ségét. Meghatarozo
probléma, hogy a ,harantirdnyban” kozlekedé tavolsagi buszjaratok (pl.
Békéscsaba-Zalaegerszeg, ill. Veszprém-Siéfok-Kaposvar) Gtemtelendl, vagy
csak napi néhany alkalommal kézlekednek. A jardsszékhelyektél tavolodva a
menetrendszerinti autdbuszos helykdzi kindlat minésége kedvez6tlenebb,
rohamosan romlik. Rendszeresek a késések példdul a 71 sz. f6ut egyes
szakaszain, a rdhordé pontokon, intermodalis csomdpontokon a
lehet&ségekhez mérten kevés a vonat és az autébusz kozlekedés kdzotti
menetrendi 6sszehangolas.

Evrél-évre ndvekszik a Balaton kornyéki utasforgalom — nydri szezonban a
vasUti utazdsok szama 2023-ban megkozelitette a 2,4 millié f6t, ami mintegy
40%-0s novekedést jelent az 5 évvel korabbi (még a pandémia elbtti)
allapothoz képest. Ki kell emelni, hogy az elmult évek infrastruktira- és
szolgaltatas fejlesztésének kdszonhetéen 2019 és 2022 kodzott 36,8%-kal
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nétt az el6-, f6- és utdszezonban a teljes Balatont érintd vasuti utasforgalom
nagysaga.

A Balaton vizi kozlekedésének szamos kihivassal kell szembenéznie, amelyek
kdzvetlen hatassal vannak a régid turisztikai vonzerejére és gazdasagi
stabilitdsara. Jelenleg a Balaton északi és déli partjanak kdzvetlen kapcsolata
hidnyos. A kozosségi kozlekedési rendszerekkel kooperdld integrélt
tarifarendszer hidnya mellett az utasoknak az is gondot okoz, hogy a
rendelkezésre alld orszagos kdzos utazastervezd-, utastajékoztatd rendszer
(menetrendek.hu) nem kezel balatoni specialitdsokat, a honlapon kivil nem
hasznalhaté pl. mobilapplikdciéval. A vizi kozlekedés aktivitdsat,
rugalmassagat az is korlatozza, hogy szinte csak nagyobb
befogaddképességli hajoflotta all rendelkezésre.

A kerékparos kozlekedés tekintetében daltalanossdgban elmondhatd, hogy
az orszagos kozutak kulterlleti, illetve belteriileti atkel6 szakaszainak
jelentés részén nem biztositottak a biztonsdgos kerékparos kozlekedés
feltételei, ami mind a hivatdsforgalmi, mind a szabadid&s célu kerékpdros
kdzlekedés szamara akadalyozd tényez6. A  kordabban |étesllt
kerékparforgalmi |étesitmények jelentés része mind korszer(iségét
(szélesség, iranyhelyesség, elvalasztads, csomodponti kialakitds), mind pedig
muUszaki allapotdt (burkolat, forgalomtechnika) tekintve elavultnak
tekinthetd, korszer(sitésre, feldjitasra szorul.

A kilonboz6 forrdsbdl szarmazd adatok, valamint a tapasztalatok is az
egyéni motorizalt, azaz autds kodzlekedés tdlsulyara mutatnak ra. Balaton
kornyéki kozlekedési problémak nagy része az idény-jellegli szezondlis
forgalom periodicitasabdl és az érzékelhet6 extrém mértékébdl adodik.
Ezenkivll a féutak burkolata csak egyes szakaszokon megfelel§, mig sok
helyen rossz minéségl, nyomvalyus vagy toredezett a megnovekedett
forgalom terhelése alatt. Tovabbd szamos olyan forgalmas csomdpont
taldlhato a térségben, melyek jelenlegi kialakitdsa kivanni valot hagy maga
utan, ezaltal balesetek és torlodasok forrasai lehetnek.

TRENECON

A parkolds és tulzsufoltsag (parkoléhely-keresé forgalom) jellemzé
teleplléskép a nyari szezonban, és egyre gyakoribb szezonon kivil is. A P+R-
ek kialakitdsa nem jellemzé a telepiléseknél, kivételt képeznek a vasuti
feltjitasokkal parhuzamosan kialakitott vasutallomasi P+R-ek.

A Héviz-Balaton nemzetkozi repiilétér meglévé infrastrukturaja ugyan a
jelenleginél ényegesen nagyobb forgalom kiszolgalasara is alkalmas lenne,
fejlesztések nélkil ugyanakkor hosszdtdvon nem lesz képes biztositani a
jelenlegi szolgaltatasi szintet, az eldregedett létesitmények felUjitasa, a
korszerl(tlen, elGirdsoknak mar nem megfelel§ kiszolgald eszkdzok cseréje
szikséges. Emellett jobban kihaszndlhatdk lehetnének a Balaton térségi
mobilitasban rejlé potencidlok a legkorszerlbb légi technikai eszk6zok és
megolddsok alkalmazasaval.



3.CEL ES
INTEZKEDESEK

A mar elfogadott stratégiai dokumentumok alapjan felvazolt jovékép
megvaldsuldsa érdekében négy atfogd cél és harom kozlekedés-stratégiai
cél kerllt meghatarozasra.

ESZKOZRENDSZER,

T4 dalmi A Balaton Kiemelt Udiilskérzet mind a lakossag mind a latogatok szamara a megujulasra,
arsadalmi P o E P A Bt < M
iBVEke egészségre, fenntarthatésagra és természetességre épitd, magas életmin,

JovoKkep baratsagos és hatékony kérnyezetet biztosito kbzép-eurépai mintarégio

INNOVATIV
LATONI TERSEG

ek szolgaljak a
munkatar: ogatokat és
foglalkoztaté vallalkozasok véllalkozasokat

szaméra

. . . a valtozd tarsadalmi, gazdaséagi és kornyezeti igényekre rugalmasan
Kozlekedési , eréforras-hatékony egységes ke rendszer, amely
jovékép ik tkségtelen forgalmat és ml < rdekek mentén,

S golt intézmeényi egyittmi réven torténik

A Fenntarthatd Térségi Mobilitds Terv az alapforgatékonyv szerinti
szcendridt veszi alapul, amely mintegy hdrom évtized alatt 13%-os
népességfogyassal szamol.

A Mobilitdsi terv céljainak megvaldsuldsat segité eszkozok a Nemzeti
Kozlekedési és Infrastruktira-fejlesztési Stratégia eszkdzrendszeréhez
igazoddan két tipusra: un. fejlesztési eszkozOkre és menedzsment
eszkdzokre oszthatdk. A 10 db fejlesztési eszkdz tobbségében infrastruktura
és jarmUallomdnyt érinté beruhdzasokat foglalnak magukba. A 4 db
menedzsment eszkdz a kozlekedési rendszer mUikodési, szabalyozasi,
finanszirozasi és intézményi tipusU beavatkozasait tartalmazzdk. Mind a
fejlesztési, mind a menedzsment eszkdzok tébb kdzlekedési stratégiai cél
elérését segitik el6.
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2. Gbra Beavatkozasi eszk6z6k kapcsoldddsa a kézlekedés-stratégiai célokhoz




4. KIINDULO PROJEKTADATBAZIS, FOBB
ISMERVEK

A beavatkozasi logika alapjan a Térségi Mobilitasi Tervben szerepld
projektelemek elsGsorban a cél- és eszkdzrendszerbdl kerllnek levezetésre.
Annak érdekében, hogy a Térségi Mobilitasi Terv projektelemei az egyéb
relevans tertlet- és/vagy kozlekedésfejlesztési tervekben szerepld
projektekkel is konzisztensek legyenek, a projektelemek meghatdrozasa
iterativ médon tortént.

Az elsé lépésben a mas tervekben megjelend projekteket figyelembe véve
alulrél  felfelé (bottom-up), mig a masodik Iépésben a cél- és
eszkdzrendszerbdl kiindulva fentrél lefelé (top-down) kerlltek azonositasra.
A projektelemek szambavétele tervek, stratégiak, koncepcidk, a telepilések
és a bevont partnerek, valamint a Megrendel§ javaslatai alapjan allt 6ssze.
A partnerekkel és a Megrendel6vel egylttmikddve kerilt sor az dtfedések
és a mar megvalosult projektek kiszlrésére.

A redundancidk és szlirések eredményeként 44 db projektcsoport, azokon
belil 270 db projektelem kerilt meghatdrozasra. A projektelemek
ugynevezett projekthalmazokba kerlltek besoroldsra, melynek soran
részben a kozlekedési moddok figyelembevételével, részben egyéb
szempontok kiemelésével, mint pl. a kozlekedésbiztonsag, vagy olyan
atfogd szoft jellegli halmaz, mint a menedzsment, 6sszesen 9 projekthalmaz
definialasa tortént meg.

A projektadatbazis finomitasa annak alapjan is tortént, hogy az egyes
projektcsoportok mely fejlesztési vagy menedzsment eszkdzhodz
kapcsolodnak.
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A projektelemek véglegesitése kapcsan 3 Utembe keriltek besoroldsra,
mely beavatkozasi Gtemek a kovetkez6k:

% l.atem: 2027/29-ig
% Il.Gtem: 2030 és 2040 kdz6tt

% lll.Gtem: 2040 utan

Projekthalmaz

Kozosségi
kozlekedés

Projektcsoport

Projektelem

mikromobilitas
Kozlekedésbiztonsag

Vizi kozlekedés

Komplex kozlekedés

Egyéni motorizalt
kozlekedés

Légi kozlekedés

Menedzsment 11

3. dbra A fejlesztés jellege alapjdn a projektelemek projektcsoportba és projekthalmazba tagoldddsa

| Projektcsoport |
EEE
1
2
1
4
| Gsszesen:4d |
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Az |. Gtem illeszkedik az EU 2021-2027-es tdmogatdsi id6szakdahoz, mely Projektcsoport megnevezése

esetében a beruhdzds tényleges befejezésének hatarideje 2029. december 17 |Balaton és a hattértelepiilések elérhetéségének fejlesztése a vasiti kozlekedésben

31-ig értelmezendd. A jelent8sebb beavatkozasu projektelemek, amelyek 18 |Balatoni vasutallomasok infrastruktura fejlesztése

el6készitése és megvaldsitdsa hosszabb id&szakot 6lel fel, nem sorolhatdk 19 |Balatoni vasiti jdrmpark fejlesztése

egyetlen Utembe. Tovdbbd vannak olyan projektelemek is, amelyek 20 |Keskeny nyomtdvd balatoni vas(t fejlesztése

megvalésitésa kifejezetten tdbb Utemre bontva tervezett, [gy akar hdrom 21 |Balaton arculat kialakitdsa a kozforgalmu utastdjékoztatasi elemeknél, eszk6zokon

Utemet is étfog. 22 |Balatoni vizi kbzosségi kozlekedés fejlesztése, hivatasforgalmu jaratok beinditasa, bévitése
23 |A vizikbzlekedés menetrend- és tarifa integrdlasa a kozosségi kozlekedésbe

Az adatbazisban minden projektelem esetében rogzitesre kerlltek a ” Balatoni és kérnyéki gyorsforgalmi utak és féutak fejlesztése, felujitasa a kiilsé és belsé

kovetkez6k: érintett projekthalmaz, a beavatkozas mdszaki tartalma, a BB~ [elérhet6ség javitasa érdekében

projektelem tipusa (konkrét vagy nem konkrét), a beruhazasi koltsége, a B 25 |Hattértelepiilések és a Balaton-parti telepllések kézti Gthaldzat fejlesztése, rekonstrukcidja

koltség forrdsa (pl. tervezdi koltségbecslés vagy mar valamely meglevd B 26 |Hattértelepllések kozti mellék és 6sszekotd Uthdldzat fejlesztése, feldjitdsa

el6készités, pl. tervi allapot eredménye), a projektelem kompetencidja B 27 |Kozati csomopontok fejlesztése, atépitése a forgalmiigényeknek megfeleléen

(6nkormanyzati, &llami vagy ©nkormanyzati-allami hataskérbe tartozd Qi 28 |Féutak telepalési elkeriild dtszakaszainak kiépitése

projektelem), tOVébbé, ha az adott projektelem rendelkezik nevesitett 29 ?arkslc’)kipl’téseés parkolasirdnyitas kialakitasa a balatoni tdulékorzet parkolasi koncepcidjaval

bsszhangban

forrdssal, akkor annak megjel6lése.
’ 8l Telepilésrészek forgalmi rendjének felllvizsgalata a fenntarthato kozlekedés szemszogébdl, illetve

A projektelemek csoportositdsa alapjan meghatérozott projektcsoportok >0 [calakitasa
mindegyikérél kalon projektcsoport |ap0k kész[jltek, amelyek megmutatjék 31 |Kozuti forgalomnagysag és sebesség kontrollaldsa, meglévs sebességkorlatozdsok feltlvizsgalata
az adott projektcsoportba tartozoé fejlesztések f8bb ismérveit. 1 Q.rszégo§ utak belteruleti fétk“elési szalkaslzzlai .és a hélézati jelentéségli telepulési utak funkcidinak
Ujraosztasa a fenntarthato kozlekedés céljai szerint
33 |Balatoni hajéallomasok, kikotdk utasbarat fejlesztése
1 Kozlekedésbiztonsagi csomag 34 |Teleplléskdzponti kdzteriletek és telepiilési kiemelt utasforgalmi el6terek fejlesztése
(egyszerd, kézepes és jelentSsebb beavatkozasok) 35 Nevelési és kozoktatdsi Iétesitmények kornyezetének forgalomcsillapitasa, forgalombiztonsag
2 |A Balaton kerékparos korbejarhatésaganak fejlesztése novelése
3 |Balaton-parti és hattér telepilések kozti kerékpéros Utvonalak fejlesztése 36 |A balatoni kdzbiztonsag és kozlekedésbiztonsag erésitése
4 |Balatoni hattértelepilések kdzotti, valamint telepiléseken belili kerékparos Utvonalak fejlesztése ! 41 |A balatoni térség |égi mobilitasanak fejlesztése
5 |Belterileti haldzati jelentSségl kdzutak gyalogos és kerékpdros keresztezések fejlesztése || 42 [Balatoni turisztikai mobilitds platform fejlesztése, bdvitése, mikédtetése
6 |Balatoni vasttvonalak gyalogos és kerékparos keresztezések fejlesztése || 43 |A balatoni csonakkikdtSk és kapcsolatainak fejlesztése
7 |Gyalogos, kerékpdros kozlekedési ismeretek terjesztése, gyakorlati elsajatitasa 44 [Tdrautvonalak fejlesztése
8_[Gyalogos kdzlekedés fejlesztése a balatoni térseghen 4. dbra Projektcsoportok prioritdsi csoport azonositdsa a tdrsadalmi hasznossdg és megvaldsithatdsagi
9 |Kerékparos és mikromobilitasi szolgaltatasok fejlesztése pontszém eredmények alapjén
10 [Balatoni mikromobilitdsi parkolodk és szervizpontok fejlesztése

=
[N

Helyi kozosségi kozlekedés fejlesztése (Balatonfired, Siofok, Keszthely, Tapolca)

=
N

Balatoni helykozi kozosségi kozlekedési (busz) szolgaltatasok fejlesztése

=
w

Helykozi buszmegallok és kornyezetének fejlesztése

-
i

Helykozi autdbusz jarm(ipark fejlesztése

=
w

Aprofalvak kiszolgalasa igényvezérelt kozuti kozosségi kozlekedéssel

16 |Balaton-parti teleptlések vasuti kozlekedésének fejlesztése
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5. PROJEKTCSOPORTOK,
PROJEKTELEMEK ERTEKELESE

Az SRMP értékelése sordan igazodva a térségi fejlesztési stratégia
elvéardsaihoz az értékelés Multi-Criteria Analysis (MCA) moddszerrel tortént.
Az MCA értékelési mddszer lehetdvé teszi a projektcsoportok, illetve azokat
alkoto projektelemek tobb szempontu, atfogd elemzését, figyelembe véve
a kilonb6z6 gazdasagi, tarsadalmi és kdrnyezeti tényezbket. Ezzel a
megkdzelitéssel hatékonyabb dontéshozatal érheté el, mivel a
projektelemek komplex és egymdsra gyakorolt hatdsa is rendszer szinten

Az MCA értékelés projektcsoportokra vonatkozéan tortént. A
projektcsoport értékelés a cél- és eszkdzrendszer alapjan meghatarozott
projektcsoportok tarsadalmi hasznossdganak értékelése és
megvaldsithatdsagdnak vizsgalata.

Az értékelés I|épéseit a kovetkezd dbra szemlélteti, modszertana
kifejezetten a Balaton térségi mobilitasi tervezéshez kerilt kidolgozasra, igy
teljesen egyedi, ugyanakkor mintaként szolgdlhat mds hasonld térségi
Mobilitasi terv készitéséhez is.

értékelhetd.

Projektgeneralas

Projekicsoportok
azonositasa

Projektcsoporiok
tsszefiiggéseinek
vizsgalata

Projektelemek miiszaki
tartalmanak
meghatarozasa,
pontositasa

Projektelemek
kbltségbecslése

Projekicsoportok
megvaldsithatosaganak
ertékelése

Projektcsoporiok forgalom
becslése

Projekicsoportok
hatasanak becslése

a projektcsoportokra

Pontszamok és silyozott
pontszam meghatarozasa s

Projekicsoportok
rangsorolasa, prioritasi
csoportok meghatarozasa

5. dbra Projektelemek, projektcsoportok értékelésének f6bb lépései

a[RENEGON

Projekielemek pontozasa
hasznaldészam, a
projektcsoporiok

megvaldsithatosagi és
tarsadalmi hatékonysagi
ertékelése alapjan

Projektelemek
rangsorolasa
projektcsoporton belul




Megrendeld: Balaton Integracios és Fejlesztési Ugynokség Kozhaszni Nonprofit Kft.
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Készitette: TRENECON Tandacsadd és Tervezd Kft
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