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1 Vezetoi 0sszefoglalo

A BKU teriiletén a rovid és kdzéptavu el6zetes tervekben megjelenitett kdzlekedésfejlesztési
elképzeléseknek komoly, els6sorban a vasuti infrastruktarat érint6, alapvetéen
palyakapacitasbeli fejlesztési feltételei vannak. A jelen el6zetes szakmai tanulmany a
tervezett forgalmi modellb6l kiindulva vizsgalja a kivant szinvonall szolgaltatas
biztositasahoz sziikséges palyaépitési és —felujitasi feladatokat. A kotott palyds forgalomnak
és ezzel egyitt (lévén a vasut gerince a tervezett hdlézatnak) az egész fejlesztési
koncepcidnak az alapja az Utemes menetrend 0Osszhdldzati szintl bevezetése. Ehhez
elsGsorban a déli parton huzodd 30-as vasutvonal részbeni kétvaganyusitasara van sziikség,
ezen tul azonban a Balatont 6vez6, jorészt mar meglévs vasutvonalak megfelel szinvonalra
hozasara is sziikség van.

A tanulmany tobbféle jov6beni forgatdékonyvvel szamolva vizsgdlja mind menetrend-
szerkesztési, mind pdlyaépitési szemszogb6l a feladatokat és koltségeket, leltarozza az
érintett vonalszakaszokat. Egyes helyeken Uj palya épitésére tesz javaslatot, vagy elemzi a
mar tervek szintjén megjelent elképzeléseket. Részletes leltart ad a fejlesztésbe bevonni
szilkséges palyaszakaszok jelenlegi allapotardl, az épitési munka folyaman betartandd
elGirasokrdl és a javaslatok Osszegzésével a vasuti infrastruktira tervez6inek, egyben a
jovébeni KozOP forrasok megpalydzdinak, a beruhdzdknak kezébe idGbeli litemezést és
koltségbecslést ad.

A terilet sajatossagai miatt kilon fejezetben és a meglévé vasutvonalaktdl eltéré
szemléletben tér ki a Balatoni Kozlekedésfejlesztési Stratégiaban felvetett tovabbi kotott
palyas vonalfejlesztési kérdésekre, amelyen belil a hévizi kapcsolatot, illetve a Balaton-part
és Veszprém varos vasuti kapcsolatat tobb néz6pontbdl is vizsgalja. A ma december
kozepétdl sziinetel6 forgalmu balatonfenyvesi kisvasut ligyében megerGsitésre keriilt az a
kordbbi megallapitas, hogy ezt a kérdést turizmus-fejlesztési projektek részelemének kell
tekinteni és ennek megfelel6en kell kezelni a problémat.

A tanulmany célja tehat kett6s: egyrészt gondolatébresztés és projektgeneralds, masrészt a
meglév6 haldzati elemek vonatkozasdban részletes elemzés, ez utébbival célunk elsésorban
a fejlesztések megvaldsithatdsagdval kapcsolatos kétségek eloszlatdsa volt.



2 Bevezetés

A 2007-ben elfogaddsra kerilt Balatoni Kozlekedésfejlesztési Stratégia két sulyponti kérdés
koré flzte fel a BKU teriiletén a kdzosségi kozlekedési infrastruktira megujuldsanak
lehet6ségeit. A Balatoni Kozlekedési Szovetség, mint szervezetfejlesztési koncepcid
szilkségessége mellett markansan fogalmazodott meg a térségben futd kotott palyas haldzat
megujitasanak igénye, hiszen a rendszerszintl terv a vasuttal, mint a f6bb aramlasi iranyokat
kiszolgaldo haldzati alapelemmel szamolt. A koézelmultban és kiléndsen napjainkban a
vasuttal kapcsolatos hazai események joggal indukaltdk a Balatonért tenni kivand
szakemberekben a jelenlegi allamvasuti mikodéshez képest alternativ. megoldasok
szilkségességét. A torténelmi hagyomanyokat és a kozel szaz évvel ezel6tti vasuti
szolgaltatasi sikereket felidézend6 ismét felbukkant a Déli Vasut, mint munkamegnevezés
egy létrehozandd térségi vasuttarsasag szamara.

A minGségi kotott palyas szolgaltatasnak azonban nemcsak szervezeti és (izemeltetési,
hanem infrstrukturalis, elsésorban palyafejlesztési vonatkozasai is vannak. Fliggetlenil attdl,
hogy a kozeli vagy a tavolabbi jov§ igazolja-e a Déli Vasut gondolatat, esetleg az integralt
térségi vasut helyett a sokszin{ eurdpai gyakorlat alapjan masfelé kanyarodik a hatékony
vasuti szolgaltatas koncepcidja, a Balaton korili palydkat — barki is szolgdltasson rajta —
alkalmassa kell tenni a korszerl kovetelmények kielégitésére. A viszonylag magas eljutasi
sebesség, lehetbleg atszallasmentes kapcsolat, akadalymentes allomasi és jarm(technoldgia,
korszer( utastajékoztatas és utas- s6ét turistabardt Utemes menetrend: Ezek azok a
kovetelmények, amelynek ma nem tud megfelelni még a nemzetkdzi korridorként
funkcionald 30-as, déli parti vasutvonal sem.

A mindségérzet azonnali javulasat a csokkend eljutasi id6k és az (itemes menetrendnek
koszonhetd, szervezett haldzati kapcsolati rendszer képes leginkabb kivaltani. A tavat ovez6
vasuti palya vonatkozasaban a részbeni kétvaganyusitassal és a kedvez6bb, kinalati alapu
forgalomszervezéshez kapcsolddd kiegészit6 palyafelujitassal, részben uj palyak épitésével a
lehetd leghamarabb el kell jutni oda, hogy a ma még pejorativ jelentéstartalmu vonat
legalabb részben alternativat és helyenként versenyhelyzetet jelenthessen az egyéni
kozlekedéssel szemben. Az ehhez vezet6, elsGsorban  pdlyaépitéssel és
menetrendszerkesztéssel kapcsolatos utat kivanjuk a kdvetkezé fejezetekben bemutatni ugy,
hogy a mlszaki feltételekre és a sz(ik keresztmetszetek sajatossagaira helyezve a hangsulyt,
a javasolt Uj vonali létesitményekhez f(iz6d6 esetleges kétségekkel egyiitt is egy egységes
szerkezet(i kotottpalyds kindlati rendszer kialakitasanak elkerllhetetlen sziikségszer(iségét
mutatjuk be és tamasztjuk ala.



3 Atervezett fejlesztések megalapozasa

3.1 A menetrendi struktura és a kétottpdlyds kézlekedés fejlodési iitemei

A menetrendi kinalat alapja, hogy utazasi id6ben versenyképes legyen, a helyi, helykozi és
tavolsagi forgalomban pedig egyarant magas szintl kiszolgalast biztositson kozvetlen az
atszallasi kényszerek minimalizalasa mellett. A rendszer fejlédése a mai jarm(iparkbdl és a
mai infrastrukturabdl indul, végallapotat tekintve pedig jelent6s palyakapacitas-bdvitésre,
jarmd- és szolgaltatasfejlesztésre épit.

Az id6ben atalakuld, évrdl-évre fejl6dé balatoni kozlekedési rendszer szolgaltatasai — ahogy
jelenleg is — elkllonilnek szezonon kiviili és szezon alatti id6szakra. A két id&szak kozotti
atmenetet a jelenleginél hangsulyosabban kell kezelni, tehat szlikség van az el6szezon végén,
az utdszezon elején koztes szolgaltatasi szintekre.

Egyfel6l hosszu tavu cél a Balaton térségében a szezon id6beli elnyujtasa a funkciok és
szolgdltatasok bdvitésével, masfel6l a szezondlis forgalmi kulonbségeket arnyaltabba kell
tenni a kozlekedés terén is. Ez utobbi részben a jarmlmeéret rugalmasabb kezelésével,
masfel6l a szolgdltatasok terén a jarats(irliség fokozatos fel- és lelépcs6zésével oldhatd meg
a mai hirtelen valtas helyett.

1. tablazat: A tervezett kozlekedési rendszer fGbb fejlédési allomasai

Fejlédési Szezonalis A vasuti kézlekedés f6bb jellemzdi Az autébuszos
szint szama | elkil6nités kézlekedés fébb
és jellege jellege jellemzéi

1.A A hirtelen | A vasuti palya lokdlis javitasa (lassujelek redukalasa) | A gerinchaldzat
jelenlegi atallas helyett | révén a menetrendek tarthatobba valnak. Fordak | atalakitasa,
jarmdparkot | koztes optimalizalasa, korszerl jarm(ipark &atcsoportositdasa | kinalatisdg novelése. A
és szolgaltatasi nyarra. Menetrendi fejlesztések az ltemes kozlekedés | rahordd rendszer
szolgdltatdsi | szint erGsitése érdekében mindkét parton. A f6varosi | alapjainak fejlesztése.
strukturat bevezetése kapcsolatok erdsitése az utolsé kozvetlen vonatok

alapul vevé id6ben kés6bbre tolasaval. Kerékparszallitasi

rendszer lehet6ségek erdsitése.

Menetrendi struktura:
Szezonon kiviil északi part:

4 o6ranként gyorsvonat [InterRégié (IR)] Budapestrdl
Tapolcara, illetve tovabb Keszthelyre/Szombathely felé,
2 o6ranként személyvonat [RégioVonat (RV)] Keszthely —
Tapolca — Székesfehérvar kozott.

Szezonon kiviil déli part:

Utemes kozlekedés, melyben 2 éranként gyorsvonat



2.A
fejlesztések
megindi-
tasa,
dinami-
zalasa

Koztes
szolgaltatasi
szint
er@sitése, a
rugalmas
jarmlmérettel
torténd
kapacitas
gazdalkodas

[InterRégid (IR)] Budapestrél Nagykanizsara, kozvetlen
kocsival Keszthelyre, illetve tovdbb Tapolca felé, 2
oranként személyvonat [RégioVonat (RV)] Keszthely —
Siéfok, illetve Siofok — Székesfehérvar kozott, Siofokon
atszallast biztositva az InterRégiora.

Szezonban északi part:

2 oranként gyorsvonat [InterRégid (IR)] Budapestrdl
Tapolcara, illetve tovabb Keszthelyre/Szombathely felé,
2 o6ranként személyvonat [RégioVonat (RV)] Keszthely —
Tapolca — Székesfehérvar kozott. Atszallasi lehetSség
Balatonfiireden.

A koztes érakban mentesit6, kiegészitd, ill atlés vonatok.
Szezonban déli part:

Utemes koézlekedés, melyben 2 éréanként gyorsvonat
[InterRégiod (IR)] Budapestrdl Keszthelyre, csatlakozassal
Nagykanizsara, 2 oranként személyvonat [RégiéVonat
(RV)] Keszthely — Siéfok — Székesfehérvar kozott.
Kozvetlen Siéfok- Budapest gyorsvonatok [InterRégid
(IR)] dupldjéra slritendd a tavolsagi vonatokat. Utemen
feliil mentesit6, kiegészitd, ill atlés vonatok.

Komolyabb pdlyarekonstrukcié al- és felépitmény
atépitéssel a helyszinspecifikus igényeknek megfelelGen.
Uj és hasznalt, de magas min&ség(i jarm(ivek fokozatos
megjelenése, féleg motorvonatok tekintetében. A

mozdonyos vonatok szdmdanak radikalis csokkentése.
Menetrendi struktura:
Szezonon kiviil északi part:

2 oranként gyorsvonat [InterRégid (IR)] Budapestrdl
Tapolcara, illetve tovabb Keszthelyre/Szombathely felé.
A vonat — korszerli motorvonat lévén — a Balaton el6tt
kétfelé osztddik, az els6 vonatrész gyorsvonat tovabb
Balatonfiiredig, majd tovabbi osztddas utan Tapolcaig. A
masodik vonatrész Balatonfiiredtél Tapolcaig, ill.
Keszthelyig személyvonat [RégiéVonat (RV)], a harmadik
vonatrész személyvonat [RégidVonat (RV)] pl. Csajagtol /
Balatonkenesétdl Menetrendi

Balatonfiredig. pok

Székesfehérvaron, Balatonfiireden, Tapolcan és

Keszthelyen.
Szezonon kiviil déli part:

Az északi rendszer,

(IR)]

Nagykanizsara és Keszthelyre. A vonat a Balaton elején

parthoz hasonld amelyben 2

oranként gyorsvonat [InterRégid Budapestrdl

pl. Siéfokon osztodik, az els6 két vonatrész

Balatonszentgyorgyig egylitt kozlekedik, onnan szétvdlva

Keszthely és Nagykanizsa felé. A hatsé vonatrész

A vasutra rdhordd
autdébuszhaldzat,
amely megujult
jarm(iparkkal, illetve
rugalmas kozlekedési
rendszerrel is
kozlekedik a
teleplilésmérett6l és
forgalmi igénytdl
fliggben. A kozlekedési
szovetség rendeli meg
a szolgaltatast,
amelyben a
szolgaltatok kore
bévil.  Kialakul  az
autébuszos
gerinchdldzatra
rahordd falubusz

rendszer is.



3. Célallapot

Koztes
szolgaltatasi
szint
er@sitése, a
rugalmas
jarmlmérettel
torténd
kapacitas

Siofoktdl Keszthelyig személyvonat [RégidVonat (RV)]. A
helyi forgalom drasra sirithetd, valamint az IR-ek kozo6tt
kozvetlen Sidfok — Budapest IR vonat kozlekedtethet6,
amely a Siéfoktdl Budapest felé esé balatoni megalldkat
is kiszolgalja. A Siéfok-Lepsény szakasz kiszolgalasa
megoldhaté a Budapest-Tapolca vonatrél levald
vonategységgel is szezonon kivil, amennyiben az északi
part felé tarté vonatok Lepsény ig a 30-as vonalon

kodzlekednek.
Szezonban északi part:

2 oranként gyorsvonat [InterRégid (IR)] Budapestrdl
Tapolcara, illetve tovabb Keszthelyre/Szombathely felé.
A vonat — korszerli motorvonat Iévén — a Balaton el6tt
kétfelé osztodik, az elsé vonatrész gyorsvonat tovabb
Balatonfiiredig, majd tovabbi osztédds utan Tapolcdig. A
masodik vonatrész Balatonfiredtél Tapolcaig, ill.
Keszthelyig személyvonat [RégioVonat (RV)], a harmadik
vonatrész személyvonat [RégiéVonat (RV)] pl. Csajagtdl /
Balatonkenesétdl Menetrendi

Balatonfiredig. pok

Székesfehérvaron,  Balatonfiireden, Tapolcdn és
Keszthelyen. A koztes éraban tovabbi RV az északi part

teljes hosszdban.
Kiegészitd, ill 4tlés vonatokra lehet&ség biztositandé.
Szezonban déli part:

Az északi parthoz hasolnlé rendszer,

(IR)]
Nagykanizsara és Keszthelyre. A vonat a Balaton elején
két
Balatonszentgyorgyig egylitt kozlekedik, onnan szétvalva

amelyben 2

oranként gyorsvonat [InterRégid Budapestrdl

pl. Siéfokon osztodik, az els6 vonatrész

Keszthely és Nagykanizsa felé. A hatsé vonatrész
Siofoktdl Keszthelyig személyvonat [RégidVonat (RV)]. A
helyi forgalomban érasra s(ritett RV kozlekedés. Az IR-
ek kozott kozvetlen Sidfok — Budapest IR vonat
kozlekedtethets, amely a Siéfoktdl Budapest felé es6

balatoni megadlldkat is kiszolgalja.

Utemen feliil mentesit, kiegészits, ill atlés vonatok
szamara lehetGséget biztositando.

A vasuti infrastruktura teljeskorten kielégiti az integralt

itemes menetrendi elvarasokat és kinalati oldalon

tovabb er6sodik. A jarmUpark teljesen megujult.
Menetrendi struktura:

Megegyezik a 2. valtozatéval, viszont a déli parton
lehet6vé valik szezonban a folyamatos 30 perces
régiovonati (RV) kozlekedés, amely 60 perces InterRégio

(IR) kozlekedéssel parosul. A rendszer alapja

Az autdbusz haldzat

tovabb finomodik, az

egyre verseny-
képesebb vasuti
szolgdltatasok  miatt
tavolsagi szerepét
fokozatosan elveszti,
helyi és helykozi
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gazdalkodas teljeskorlien az osztddd-zonazd megoldas. szolgaltatasai pedig a
vasutra alapulva
tovabb er6sédnek, az
igények maximalis
kielégitése mellett.

3.2 Avasuti kozlekedés és szolgaltatasok fejlodési allomadsai

Az szolgaltatas-fejlesztési szintek infrastrukturafejlesztési oldalon is egymasra épllnek, a

szilkséges infrastrukturafejlesztéseket minden egyes szinten a végallapot figyelembe

vételével tervezzik.

3.2.1

3.2.2

27 Lepsény-Csajag vasutvonal

szint
Nincs szlikség fejlesztésre, a vonal forgalma sziinetel.
szint

A 29-es vasutvonal atépitésétdl fiiggéen a vonal nyomvonala egy részének feldjitasa a
29-es vonal szamara

szint

Tovabbi fejlesztésre nincs sziikség.

30b Tapolca-Balatonszentgyorgy vasutvonal

szint
Nincs sziikség infrastrukturalis beavatkozasra.
szint

Keszthely allomds biztositoberendezés, Tapolca-Keszthely kozott pdlya okokbdl
kitlizott sebességkorlatozasok megsziintetése, szakaszos sebességemelés 100 km/
orara (cél a 28 perc menetid8) Balatonszentgyorgy — Keszthely kozott térkdzbiztositd
berendezés telepitése.

szint

Masodik vagany Balatonszentgyorgyi elagazas-Keszthely kozé, Balatonederics-
Balatongyorok masodik vagany 3-4 kilométer hosszban, Balatonederics allomas
elnyujtasaval. Utdbbira csak akkor van szikség, ha Keszthely és Tapolca kozott is fél
oras vonatkovetést szeretnénk. Lényeges a kétvaganyu szakasz elején és végén a 80
vagy 100km/éra sebességgel jarhatd vaganykapcsolat beépitése.



3.2.3

1.

2.

29 Szabadbattyan-Tapolca vasutvonal

szint

A jelenlegi infrastrukturat feltételez6 rendszerhez csupan aprébb feldjitdsokat és
karbantartasi munkakat szlikséges elvégezni. A vonalon tavlatilag is 80 km/éra
sebességgel tervezhetiink, az ennél nagyobb sebességet a palya vonalvezetése nem
tesz lehetévé.

szint

Az o0sztodd - zonazdé rendszer meginditasa el6tt szikséges dontést hozni a
Szabadbattyan-Csajag-Balatonf(izf6 vonalszakasz jovéjérél, és a szikséges
fejlesztéseket ezek alapjan meghozni. Ez a vonalszakasz két kritikus elemet tartalmaz:

0 Szabadbattyan-Csajag vonalszakasz, mindkét irdnyban kedvez6tlen magassagi
vonalvezetéssel

0 Csajag-Balatonkenese szakaszon a loszfal dllapota, mely a forgalom
fenntartasahoz is beavatkozast igényel, folyamatosan.

A vonalszakasz jov6beni sorsat illetéen négy alternativa vizsgalhaté meg, melyek
koziil az els6 harom esetén a kritikus Balatonakarattya-Csajag vonalszakasz
megmarad és feldjitasra kerdl.

1. Ajelenlegi vonalszakasz megtartdsa és felujitasa.

A megoldds csak minimdlisan olcsébb, mint a tobbi valtozat, viszont
konzervalja a mai allapotokat (nagyobb sebességet a vonalvezetés miatt nem
lehet elérni), és nem teszi lehet6vé a 29 és 30-as vasutvonalak
Osszekottetését.

2. A Szabadbattyan-Csajag vonalszakasz megsziintetése, a 29-es és 30-as
vasutvonalak 0Osszekotése Lepsény-Balatonakarattya kozétt, a 27-es
vasutvonal nyomvonalanak felhasznalasaval, Csajag allomas elkerilésével,
Balatonakarattya allomassa fejlesztésével.

Ez a valtozat 2 km Uj szakasz épitését foglalja magaban, megvaldsulasa esetén
a Szabadbattyan-Lepsény vonalszakasz kétvaganyusitasara lesz sziikség.

3. Szabadbattyan-Balatonakarattya szakasz megsziintetése, a 29-es és 30-as
vasutvonalak Osszekotése Balatonaliga és Balatonakarattya kozott. Ekkor a
vonalszakasz csak iranyvaltassal érhet6 el kézvetleniil Budapestrél, de ez az
Uzemmodvaltas miatt még menetid6csokkenést is eredményez. Balatonaliga
allomas atépitendd a motorvonati egységek osztddo lizemének kiszolgalasara,
egyben kétvaganyusitani kell a Szabadbattydn-Lepsény vonalszakaszt.
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4. A Szabadbattyan-Balatonf(izf6 vonalszakasz megsziintetése, vagy csak
atszallasos kiszolgaldsa, a 29-es vonal bekotése az Uj épitésti Hajmaskér-
Sarszentmihaly-Balatonf(izf6 vonalszakasszal.

E megoldas elkertli mindkét kritikus vonalszakaszt, ezaltal Balatonflzf6-
Tapolca szakaszra utazok szamara lecsokken a menetid6. A megoldas komoly
hatranya viszont, hogy a Balaton partjan mind a nagy Udul6forgalmu
Balatonkenese, mind Balatonakarattya vasuti 6sszekottetés nélkiil marad, az
északi és Déli parti vasutvonalak kozott kapcsolat csak Székesfehérvaron
keresztil valdsulhat meg, azaz még inkdbb elvalasztjuk egymastdl a Balaton
két partjat.

A 2. szolgaltatasi szint elindulasa el6tt dontési helyzet alakul ki. Sziikség van a fent
vazolt 1-4 megoldas valamelyikének megvaldsitasara. A 4. valtozat megvaldsuldsa
esetén a Balatonflired-Székesfehérvart kiszolgalé mindenitt megdllé vonategység
mar Székesfehérvartol kulon kozlekedik.

Sziikség van tovabba Balatonfiired allomas atépitésére, mellyel lehetévé valik az
vonatok egyesitésének gyors lebonyolitasa, valamit az atmend févaganyon kivil még
egy vaganyra a 80 km/déra sebességgel vald bejaras érdekében, illetve menetid6
csokkentés céljabdl a  Zanka-Koveskal-Révfillop és  Balatonalmadi-Alsoors
vonalszakaszok kétvaganyusitasara.

Balatonkenese
Balatonfiizfé

Balatonalmadi
Kap! d mh.

Badacsonytérdemic-Szigliget

Mem ti b

1. dbra: A 29-es vasutvonal menetrendabraja téli menetrend esetén a 2. szolgaltatasi szinten. Az abran a
Balatonakarattya-Tapolca szakaszt abrazoltuk, a menetrend kompatibilis mind a négy fejlesztési verzidval. A
kétdérankénti vonatkozlekedés meginditasahoz masodik vaganyra nincs sziikség de menetid6 optimalizalas és

a menetrend stabilitdsa miatt a Zanka Koveskal-Révfiilop és Balatonalmadi-Als6ors vonalszakaszok
kétvaganyusitasa célszerii Nyaron az 6ranként Budapestig kézleked6 vonatok a menetrendbe illeszthet6ek.
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3. szint

A céldllapot (30 perces személyvonati kozlekedés) eléréséhez a kovetkezé
szakaszokon van sziikség masodik vaganyokra:

O Balatonakarattya térsége (1., 2. és 3. valtozat megvaldsulasa esetén)
0 Balatonflzfé-Balatonkenese

0 Alsdors-Balatonalmadi

0 Aszof6-Balatonakali-Doérgicse

0 Zankafurdd--Révfulop

0 Badacsony-Révfilop, Tapolca-Badacsonytordemic-Szigliget

Balatonfiizfo

Balatonalmadi
F.aptalantured mi.

2. dbra: Balatonakarattya-Balatonfiired szakasz nyari menetrendben 30 perces vonatkdvetésnél. A
vonattalalkozasok kijeldlik a kétvaganyu szakaszokat.

Balatonfured"

3. abra: A Balatonfiired-Tapolca vonalszakasz a nyari menetrendben, 30 perces kovetésnél
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3.2.4 30 Székesfehérvar-Murakeresztur vasutvonal

1. szint

A vonal romld allapota miatt az 1. szint elinditdsa el6tt célszerld a vonal felujitasat
legaldbb szakaszosan megkezdeni. Természetesen e fellujitdsok nem feltételei az els6
szint beinditasanak (a 2009/10-es menetrend nagy vonalakban megfelel ennek), de a
menetrend megnovekedett stabilitdsat és  jelent6s menetidGcsdkkenést
eredményeznének. A menetrend szempontjabdl kritikusnak tekinthet6 szakaszok a
kovetkez6ek:

0 Balatonaliga-Siofok
0 Balatonboglar-Balatonfenyves
0 Szantéd-Kéroshegy-Balatonszarszé

0 Az dllomadsi nem atmené f6vaganyokon a 10 és 20 km/dra
sebességkorlatozasok felszamolasa

2. szint

A 2. szint beinditasdnak feltétele Siéfok és Balatonszentgyorgy allomdasok atépitése az
osztddd és egyesilé vonatok kiszolgalasara. A rendszer el6nyeinek teljes
kihasznalasat azonban csak a Lepsény-Balatonszentgyorgy-(Keszthely) vonalszakasz
teljes felépitménycseréjével lehet kihasznalni, mellyel Budapesttdl
Balatonszentgyorgyig legalabb 120 km/dras sebességgel jarhaté a vasuti palya.

Kétvaganyu palyara a menetrend stabilitasa miatt szlikség van a

0 Balatonboglar-Fonydd

0 Siofok-Szabadifiirdé vonalszakaszokon

//////

km/déra sebességgel jarhatd vdaganykapcsolatok beépitésével, lehetGség szerint a
mindkét iranybol egyszerre vald bejaratas lehetdségével. A 80 km/ éraval jarhato
vaganykapcsolatok kiépitése fontossagi sorrendben a kovetkezs:

1. Sidfok
2. Fonydd

3. Balatonboglar
4. Balatonfenyves
5

. A vonal tobbi dllomasa
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Tovabbi masodik vagany épitése lehet sziikséges a Szabadbattyan-Lepsény-
Balatonaliga szakaszon, 6sszhangban a 29-es vasutvonal fejlesztésével.

Tovabbi masodik vaganyok épitésével néhany perces menetidényereség érhetd el:

Keszthely-Balatonszentgyorgyi elagazas 2. vagany a Budapest-Keszthely menetid6t
csokkenti 3-4 perccel a balatonszentgyorgyi varakozas elmaraddsa miatt.

Balatonfenyves-Balatonmariafirdé (a 3. szint megvaldsitdasahoz sziikséges Bélatelep-
Balatonmariafiird6 masodik vagany részeként) a Keszthely-Siéfok kdzott mindenitt
megallds vonategység menetrendjét roviditené 3 perccel, tovabba e vonategység 6
perccel kés6bb kozlekedhetne, mellyel a 30-as vonal megdlldi és Budapest kozotti
menetid6t csokkenti 6-9 perccel.

kesfehérvar

Szabadbattyan

Kiscséripuszta
Pala.
Lepsény

Balatonaliga
p nh

Balatonszarszo

Balatonszemes

Balatonszentgyérgy
} a0

Keszthely

4. abra: A Székesfehérvar-Keszthely szakasz menetrendabraja a 2. fejlesztési szint egy lehetséges
megvaldsitdsa esetén. A vonatok taldlkoznak Siéfok, Balatonboglar, Balatonfenyves és Balatonszentgyo6rgy
allomasokon. Kis menetidStartaléki vonatok Siofok és Balatonboglaron taldlkoznak, igy a menetrend
stabilitasahoz a Szabadisdsto-Siofok és Balatonboglar — Fonydéd masodik vaganyokra van sziikség. A
Balatonszentgyorgy elagazas-Keszthely és Balatonfenyves-Balatonmariafiirdé masodik vaganyokkal a
menetid6 csékkenthetd. Az dbran piros nyil jel6li az északi part felé kozlekedd litemes vonat egy lehetséges
menetvonalat.

3. szint
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FGidényben a 30 perces Utemes személyvonati kozlekedés lebonyolitasdhoz a

kdvetkez8 szakaszokon van szlikség 2. vaganyra:

1.

N oo v &

Balatonszarszd

Balatonszemes

Balatonlelle felsé
B slatonlelle mh

Balatonboglar

Keszthely-Balatonszentgyorgyi elagazas
Bélatelep-Balatonmariaflird6

Balatonmariafiird6 eldgazas-Balatonszentgyorgy
Balatonboglar-Fonydd (megépiilt a 2 szakasz részeként)
Balatonszarszd-Balatonszemes
Szantdd-K6roshegy-Zamardi fels6-Siofok

Balatonlelle Fels6-Balatonboglar (Balatonboglar el6tt maradhat egy térkozni
egyvagany)

5. dbra: A Siéfok-Keszthely szakasz menetrendabrdja 30 perces személyvonati iitem esetén. Fonydd alatt a

tiszta 30 perces iitem nem megvaldsithato (a gyors vonattipus utoléri a korabban indult személyvonatot), a

vonatok talalkozasi helyei egyértelmiien megadjak a

A menetrendbe épitett menetidGtartalékoknak, az uj jarmUivek gyorsabb utascseréjének és a

kétvaganyu szakaszoknak kdszonhet6en a menetrendi zavarok gyorsan kiegyenlit6dnek, egy-

egy vonat késése nem adddik tovabb, igy egy stabil, megbizhatd vasuti szolgaltatast lehet

nyujtani a megujult infrastruktaran.
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2. tablazat: 30-as vasutvonal, az egyes egymasra épiil6 szolgaltatasi szintekhez sziikséges kétvaganyu

szakaszok helye

1. szolg. szint
menetrendi
stabilitas

2. szolg. szint
menetrendi
stabilitas

2. szolg. szint
menetidé
megtakaritas

3. szolg. szint 30
p Utemes
koézlekedés

Szabadbattyan

Kiscséripuszta

Polgardi-Tekerespuszta mh.

Lepsény

Balatonaliga

Balatonvildgos mh.

Szabadisésto

Szabadifirdé mh.

Siofok

Balatonszéplak felsé mh.

Balatonszéplak als6 mh.

Zamardi felsé

Zamardi mh.

Szantod-K6roshegy

Balatonféldvar mh.

Balatonszarszo

Balatonszemes

Balatonlelle felsé

Balatonlelle mh.

Balatonboglar

Fonyaodliget mh.

Fonyéd




1. szolg. szint 2. szolg. szint 2. szolg. szint 3. szolg. szint 30
p iitemes

kozlekedés

menetrendi menetrendi menetidé
stabilitas stabilitas

megtakaritas

Alsébélatelep mh.

Balatonfenyves

Balatonfenyves alsé mh.

Balatonmariafiirdé6 alsé mh.

Balatonmariafiirdé

Balatonmariafiirdéi elag.

Balatonberény mh.

Balatonszentgyorgy

Balatonszentgydrgyi elagazas

Fenékpuszta

Keszthely

3.2.5 Azinfrastruktura fejlesztések és hatdsuk a szolgaltatasra

A Balaton koriiljarhatosaga

Siofok-Balatonfiired vonatok

A jelenlegi infrastrukturalis és forgalmi kotottségek mellett a Siéfok-Balatonfiired menetid8
1 6ra 30 percre adddik, ennél sokkal kedvez6bb eljutds biztosithaté gyorsjaratu hajoéval. A
viszonylat vasuton értelmesen csak akkor valdsithaté meg, ha a si6foki és a balatonfiiredi
pok egymastdl fél draval el van tolva, tovabba ha a menetidé 1 6ra 15 perc korili. igy a
jelenlegi infrastrukturan, és az els6 feljesztési szintnek megfelel6 menetrendi struktiraban
ilyen viszonylat kdzlekedése nem javasolt. Abban az esetben, ha a 29-es vonal fejlesztése a
Szabadbattyan-Lepsény/Balatonaliga utirdnyon &t valésul meg, a Siéfok-Balatonfiired
vonatok kétérankénti kozlekedése megoldhatd, és illeszthet6 az (itemes rendszerbe,
kiilonosen a 3. fejlesztési szinten 30 perces személyvonati kbvetésnél.
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A Sarmelléki repiil6tér vasuti kapcsolatai

A Sarmelléki Balaton Airport utasforgalma és a térség vonzobba tétele megkivanhatja a
replilétér vasuti kiszolgaldsat. Ezt csak abban az esetben érdemes megvaldsitani, ha a
legalabb féléras vonatkdvetésre igény van, ennél hosszabb varakozasi id6 nem engedhetd
meg a repll6téren. Minden megoldas esetén sziikség van Sarmelléken kb. 2 kilométer Uj
vasUtvonal épitésére. Amennyiben a Sarmellék felSl érkez6 vonatok Keszthely felé haladnak
tovabb, szikség van Balatonszentgyorgy-elagazasnal egy deltavagany épitésére Keszthely
iranyabol, a Balatonszentgyorgy-Elagazds-Keszthely vonalszakasz kétvaganyusitasara a
megnovekedett forgalom miatt, illetve a megndvekedett vonatforgalom miatt a 75-76 szamu
féutak szintbeni keresztez6désének kivaltasara. A Sarmelléki repul6tér vasuti kiszolgdlasara
tobb lehet8séglink is van:

A tervezett Héviz-Keszthely villamosvonalon keresztiil Sarmellék—Keszthely-Héviz jaratok
inditasa. Az el6zetes becsléseink alapjan ehhez 5 darab hibrid diesel-villamos jarm(ire van
szikség.

Sarmellék-Keszthely-Tapolca kodzvetlen jaratok inditdsa, ezzel a repul6térrél kodzvetlen
eljutast adunk a Balaton északi partjara. Ebben az esetben egy vagy két tobbletszerelvényre
van sziikség. Ebben a két esetben a déli part fenékpusztai atszallassal érhetd el.

Sarmellék-Balatonszentgyorgy jaratok inditdasa. A megoldas el6nye, hogy megvaldsitasa
olcsébb, hatranya, hogy az egyik legfontosabb célpont, Keszthely csak atszallassal érheté el,
kétszer akkora menetiddvel, ami a vasuti kapcsolat versenyképességét megkérddjelezi.

Természetesen mindezen vazolt fejlesztéseknek csak akkor van értelme, ha a repil6tér
forgalma a megfelel6 szintet eléri. Jelenleg épp ellentétes folyamatoknak vagyunk a
szemtanui, a repul6tér a folyamatos Gzemét sem képes fenntartani és id6szakosan bezar.
llyen korilmények kozott a vasuti kapcsolat kiépitése irredlis. Valtozast esetleg a savolyi
motorversenypalya megépiilte hozhat.

A 29-es vasutvonal alternativ tizemeltetése HEV iizemmédban

Az Uzemeltetési koltségek szempontjabdl felmerilhet a 29-es vasutvonal Balatonfiired-
Tapolca illetve a Tapolca-Keszthely szakaszanak HEV (izemmddban vald izemeltetése. A
megoldas el6nye a koltségek csokkenése, hatranya, hogy tavolsagi gyorsvonatok nem
kdzlekedhetnek rajta, habar a kézvetlen budapesti kapcsolat, a jarmdvek atjarhatésaga miatt
megvaldsithaté.

A vonal s(r(i megélldhelykiosztdsa és az alkalmazott 80 km/h sebesség miatt a HEV lizemben
maximalis 70 km/h sebesség nem jelent szamottevé menetidénovekedést. Az egységes
jarmlpark és vonattipusok miatt a félords személyvonati kozlekedés bevezetése is
egyszer(ibb, nem igényel hosszabb kétvaganyu szakaszokat, akar harom szakaszon 6sszesen
8 km hosszu kétvaganyu palya megépitésével megvaldsithatd. Ezek: Balatonudvarinal 2 km,
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Révfiilop-Balatonrendes kozott 3 km, Badacsonytérdemic-Szigliget - Nemesguldcs-Kisapati
kozott 3km. A menetid6kkel a rendszer illeszkedhet Keszthelyen, Tapolcan és
Balatonfiireden a tébbi vonalhoz, jé csatlakozast nyujtva.

A Balatonfired-Keszthely kapcsolat jarmuigénye féléras kovetés esetén 10, 6ras kovetés
esetén 6 jarm{. Adott esetben lehetéség van a vonatok Sdarmellékig vald
tovabbkozlekedésére, ez tovabbi két jarmdvet igényel.

A jarmlvek atjarhatdsagaval akar az osztddd-z6nazo rendszerben Balatonfiredtdl kdzvetlen
budapesti kapcsolat is adhaté, ez azonban tovabbi 14 motorvonatot igényel.

Jarmlipark

A balatoni forgalom ellatdsdhoz — kiilonb6z6 darabszamban — villamos és diesel
motorvonatokra van szikség. A jarmUvekkel szemben megfogalmazhaté alapveté
kovetelmények:

« Kompatibilitds: a jarmiveknek egymdsal (akdr vegyesen is) illetve a MAV
motorvonataival csatolhatoaknak és egy vezetGallasbdl vezethetének kell lennitk.
Erre egyrészt a nyari balatoni forgalomban masrészt a télen felesleges jarmuivek
budapesti el6évarosi forgalomban valé felhasznaldsakor van sziikség.

e J6 gyorsitéképesség, indulé gyosulds 0.6-0.8 m/s?, erre a sirli megélldhely kiosztas
miatt van szikség, a jo gyorsitoképesség tdobbet szamit, mint a nagyobb alkalmazott
sebesség.

e Alacsony padldmagassdg: 550-600 milliméter. Az 550 milliméteres padld esetében a
magyar szabvanyok mellett megvaldsithaté a jarmlvekbe a szintbeni beszallas,
megkonnyitve nemcsak a mozgaskorlatozottak, de a nagy csomaggal, gyerekkocsival,
kerékparral utazok életét, illetve leroviditve az utascsere idét is.

* Lehet6ség szerint legyen bévithetd. Nemzetkozi tapasztalatok azt mutatjak, hogy
ilyen projektek esetében nem mindig sikeriil jéI megbecsilni a varhatd utasszamot,
szamos esetben el6fordult, hogy a beszerzett jarmivek az utasszdm elGre nem
lathaté novekedése miatt kicsinek bizonyultak. Olyan jarmdivet kell beszerezni,
amelynek a konstrukcioja lehet6vé teszi a bdvitést.

Az egyes menetrendekhez sziikséges jarmliszam a kovetkezd. A + jel az adott koncepcidhoz
szilkséges tobblet jarmdvet jeloli.
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3. tablazat: Jarmdigény

Menetrend Villamos Diesel Egyéb
Klasszikus, oras 6 9 vagy 14 diesel
Klasszikus, féléras 11 16
Kaposvar-Fonyod +2
Siofok-Tab +1
Keszthely-Marcali +1
Sarmellék-Tapolca- +2

(Balatonfiired)

Héviz-Sarmellék 5 hibrid
Oszt6dod-Z6nazo, északi +14

part

Oszt6d6-z6nazo, déli part | +14

A tablazatbdl lathatd, hogy a haldzat kiépitése elkezdhet6 diesel jarmiivek beszerzésével, az
els6 évben a déli parton is ezekkel kozlekedtetjik a helyi személyvonatokat. Az északi parton
a féléras kozlekedés bevezetéséhez villamos motorvonatokat kell beszerezni, amelyek
kivaltjdk a déli parton a diesel jarmUveket és azok igy athelyezhet6k. A tavolsagi forgalom
atvételéhez, az osztddd-zonazdé rendszer bevezetéséhez van sziikség nagyobb volumend
jarmibeszerzésre.
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4 A vasuti épitési beruhazasok elGirasai
4.1 Altaldnos miiszaki megolddsok, paraméterek

4.1.1 Vonalkategéria

A 2005. évi CLXXIII. tv. a vasuti kozlekedésrél 1. melléklete I. rész alapjan a Budapest Déli —
Székesfehérvar — Nagykanizsa — Murakeresztur — orszaghatar vasutvonal a transz-eurdpai
vasuti aruszallitasi haldzat részeként m(ikod6é orszagos torzshaldzati vasuti palyak
kategoridba tartozik. Ez az OVSz megfogalmazasaban az A.1. nemzetkozi torzshaldzati
févonal kategoridanak felel meg. (a vasuti tv. ezen melléklete jelenleg médositds alatt all)

A tervezési hatdrértéket az Orszdgos Vasuti Szabalyzat (OVSz), valamint az Orszagos

Kozforgalmu Vasutak Pélyatervezési Szabalyzata (KPM 366577/1982) irja eld.
Nyomtavolsag: normal, 1435 mm

Alkalmazhatd sinrendszer: min. 48,5 (V<120 km/h)
min. UIC 54 (V <160 km/h)

min. UIC60 (V> 160 km/h)

A vonalkategoérianak megfelel6 fejlesztési sebesség:

Az alkalmazhatd legkisebb sebesség:

Az dtmend févaganyokon alkalmazandé sebesség:
A megel8z6 vaganyokon alkalmazandé sebesség:
Egyéb févaganyokon alkalmazando sebesség:
Mellékvaganyokon alkalmazandd sebesség:

Alkalmazandd atmenetiiv tipusa:

Menetdinamikai hatarértékek:

oldalgyorsulds-valtozas klotoid dtmenetiivben

Vf =160 - 200 km/h
Vimin =Vf /2

V= Vf

V =80 km/h

V =40 km/h

V =40 km/h

cosinus (V =120 km/h)

klotoid (V <120 km/h)

h <0,300 m/s>

<0,650 m/s®

>

- meglévd palyan
oldalgyorsulds-valtozas cosinus atmenetiivben h <0,400 m/s>

oldalgyorsulds-valtozas klotoid dtmenetiivben h <0,300 m/s>
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szabad oldalgyorsulas, pozitiv a, <0,654 m/s’

szabad oldalgyorsulas, negativ an 0,523 m/s’
all6 jarmainél an < 1,000 m/s’
Statikus tengelyterhelés: 225 kN (23 tonna)

4. tablazat: Alkalmazhato legkisebb korivsugarak, m

sebesség 80 km/h 100 km/h | 120 km/h | 140 km/h | 160 km/h
atmenetiives koriv, Ry 800 1100 1400 1800 2 200
atmenetiives koriv el6zetes engedély, R, 400 600 950 1300 1700
atmenetiives koriv sebességemelés, R3 350 475 700 1000 1400
dtmenetiiv nélkili koriv, h = 0,3 m/s’ 2133 4167 7 200 11433 17 067
atmenetiiv nélkli koriv, h =0,4 m/s3 1 600 3125 5400 8575 12 800
atmenetiiv nélkdli inflexids koriv, Uj vonal 6 500 10 000 15 000 24 000 36 000
atmenetiiv nélkdli inflexids koriv, meglévé 3200 6 200 10 600 17 000 -
legkisebb fliggbleges lekerekitd sugar 2 560 4000 7 000 11 000 16 400

4.1.2 Vaganyelhuzasok lehetséges maddjai

A vonalkategoria (A.1.) fejlesztési sebessége: Vf = 160-200 km/h, a vonal fekvése,
paraméterei, stb. alapjan a 160 km/h fejlesztési sebesség az irdnyadod.

Kotottségek esetén, legalabb Vf/2, azaz 80-100 km/h. A kotottségeket lehetdség szerint
minimalizalni kell.

160 km/h esetén alkalmazhatd inflexios korivek legkisebb sugara: Rmin = 36000 m,
az atmenetiiv nélkuli korivek legkisebb sugara: Rmin = 12800 (18000) m.

Az elhuzasokat ugy kell megvaldsitani, hogy az atmenetiiv nélkili korivek kozott legaldbb
Vf/2, azaz min. 80 m egyenes kell beiktatni. p = 5,00 m parhuzamos elhlzas esetén az
elhlzas hossza kb. 460 (610) m. Amennyiben kdzbensd egyenest nem iktatunk be, akkor
inflexios korivekkel is megvaldsithaté az elhlzas. Ebben az esetben p= 5,0 m parhuzamos
elhlzas esetén az alhlzas hossza kb. 850 m.
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5. tablazat: Parhuzamos vaganyelhtizasok tajékoztaté hossza, p = 5,0 m esetén

sebesség 80 km/h 100 km/h | 120km/h | 140 km/h | 160 km/h
atmenetiiv nélkdli koériv sugara, h = 0,3 | 2133 4167 7 200 11433 17 067
m/s3
kozbensé egyenes hossza 40 50 60 70 80
vaganyelhuzas hossza 80 160 260 400 600
atmenetiiv nélkuli koriv sugara, h = 0,4 | 1600 3125 5400 8575 12 800
m/s’
kozbensé egyenes hossza 40 50 60 70 80
vaganyelhizas hossza 60 120 200 320 460
atmenetiiv nélkili inflexids koriv sugara 6 500 10 000 15 000 24 000 36 000
160 240 400 570 850
atmenetiiv nélkli inflexids koriv sugara 3200 6 200 10 600 17 000 -
60 150 250 450 -

4.2 Zaj- és rezgésvédelem

PTSZ 3.5 Kornyezetvédelmi szempontbdl a pihenésre szolgald, nem lizemi jelleg(i éplilet és a
legkozelebbi vaganytengely kozotti védotavolsag legalabb 25,0 m hézagnélkili vagany
esetén. Hagyomadnyos felépitmény esetén a védéGtdvolsdg 50,0 m. Mivel a sebesség
mindenitt 80 km/h és afeletti, mely esetben kizarélag hézagnélkili felépitményt
alkalmazunk, ezért a védé6tavolsag minimalis értéke 25,0 m.
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55 dB Ejszakai hatdrérték
lakdterlleten
50 dB Ejszakai hatarérték
80 100 120 140 160 tidl6tertileten
km/h km/h km/h km/h km/h

Az egyes hatértékek 5 dB-lel - szakhatdsagi engedély alapjan 10 dB-lel - tullépheték

10 dB-nél nagyobb tullépés esetén gondoskodni kell a zaj csdkkentésérdl

6. dbra: Zaj hatarértékel

A kozlekedési zaj megengedett mértéke lakéterileten: 65 dB /55 dB

A kozlekedési zaj megengedett mértéke Gdul6teriileten: 60 dB /50 dB

Mivel zajvédéfal — elsGsorban az lidulGteriilet latképének védelme miatt — nem
létesithetd, ezért a zaj- és rezgéscsillapitasra mas miiszaki megoldas keresendd.

1996-ban a Kozlekedési Féfelligyelet Vasuti Felligyelete 6925/1996 szam alatt engedélyezte
az Austrotherm XPS-50 extruddlt polisztirol beépitését. Az XPS anyag alépitmény-
megerdsitésként Ujonnan beépitve 8-10 dB zaj- és rezgéscsillapitast nyudjt 6 cm vastagsag
mellett, amely érték idével 6-8 dB kozott allanddsul. Figyelembe véve, hogy a becsilt
zajterhelés 5-11 dB-lel haladja meg az el8irt hatarértéket, az XPS anyag alépitményben valé
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alkalmazasa esetén a zajterhelés hatarérték ala csokkenhet. (Lasd a mellékelt dokumentaciot
Austrotherm_XPS50.pdf)

4.3 Allomdsok és megdllohelyek tipusai

4.3.1 Nagyallomas

A fejlesztési teriileten nagyallomas nem talalhato, a legkozelebbi nagyallomasok a kezd6pont
felé Székesfehérvar, a végpont felé pedig Nagykanizsa.

4.3.2 Kozepes allomas

Kbzepes dllomas kategdridba sorolhatdk a tipikusan 4-8 vaganybdl allé allomasok, melyeken
a személyforgalmon felil jelent6sebb teherforgalom is biztosithatd. A fejlesztési terileten
parhuzamos elrendezésben Szabadbattyan, Lepsény és Balatonszentgyorgy, soros
elrendezésben pedig Sidfok, Fonydd és Balatonfenyves tartozik ide. Ezek egyben eldgazo,
illetve csatlakozé allomasok is. Ezen allomasokon — figyelembe véve azt, hogy a tobbihez
képest a forgalmuk is nagyobb - a gyalogos kozlekedést és a vaganyok megkodzelitését
lehetbleg kilonszintld megoldassal kell biztositani. Ez aldl kivétel lehet, ha a gyalogos
kozlekedés alacsonyabb rend( vaganyok keresztezésével torténik. Az allomasfejeken 2-2
nagysebességli (V > 80 km/h) egyszerl vaganykapcsolatot kell kialakitani, melyet 800m,
2200m sugard, ill. atmeneti ives kitérékkel lehet megvaldsitani.

4.3.3 Kis dllomas

A kis allomasok tipikusan 3-4 vaganybdl allnak, melyek vagy csak személyforgalomra
alkalmasak, vagy a teherforgalom kismértékben, esetleg korlatozassal biztositott. Ilyen
allomasok Kiscséripuszta, Balatonaliga, Szantod-K6réshegy, Balatonszemes, Balatonboglar és
Balatonmariafird6. Ezeken az 3allomasokon a gyalogos kozlekedést és a vaganyok
megkozelitését lehetbleg kilon szintli megoldassal célszerl biztositani. Szintbeni atjaras
akkor lehetséges, ha a gyalogosok védelme alacsonyabbrendl vaganyok keresztezésével
biztositott. Az allomasfejeken 2-2 nagysebességli (V = 80 km/h) egyszer(i vaganykapcsolattal,
melyet 800, 2200, ill. atmenetiives kitérékkel lehet megvaldsitani.

4.3.4 Forgalmi kitéré

A forgalmi kitér6 elsGsorban a keresztezg, illetve a megel6z6 vonatok talalkozasat biztositja,
ezzaltal elsésorban forgalmi szerepet toltenek be. A Balaton-parton a forgalmi kitérék mind
olyan helyen léteslltek, ahol személyforgalom is van. Ezek két vaganybdl allnak, az
allomasfejeken 1-1 nagysebességti (V = 80 km/h) egyszer( vaganykapcsolattal, melyet 800m,
2200m, ill. atmeneti ives kitérGkkel lehet megvaldsitani. A forgalmi kitéréknél a gyalogos
forgalom mindeniitt a kozuti atatjarokkal parhuzamos, labirintkorlattal és jelz6vel biztositott,
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szintbeni gyalogos atjardkon torténik. Esetenként, amennyiben a forgalom indokolja, illetve
a mUszaki lehet6ségek adottak, kiilon szintli megkozelités is megvaldsithato.

A vonalon ide tartozik Szabadisdstd, Zamardi fels6, Balatonszarszo és Balatonlelle felsé.

4.3.5 Eldgazas

Az eldgazas nyiltvonali dllomastipus. Csak forgalmi szerepet tolt be, személyforgalomra nem
alkalmas. A fejlesztési terlileten Balatonmariafiirdé-elagazas taladlhaté, mely a
Balatonkeresztur felé torténé csatlakozast teszi lehet6vé.

4.3.6 Megallohely

A megdlldhelyen csak személyforgalom van. A megdlléhely vdganykapcsolat nélkiili, igy sem
megel&zés, sem keresztezés nem lehetséges. Ilyenek Polgardi-Tekerespuszta, Balatonvilagos,
Szabadifiird6, Siéfok-Aranypart (Uj), Balatonszéplak fels6, Balatonszéplak alsd, Zamardi,
Szantddpuszta (Uj), Balatonfoldvar, Balaton6szdd (Uj), Balatonlelle, Balatonboglar felsé (uj),
Fonyddliget, Bélatelep, Alsébélatelep, Balatonfenyves alsé, Balatonmariafirdé also,
MédriafiirdGtelep (uj) és Balatonberény.

A megalldhelyeken a gyalogos forgalom mindeniitt a kozuti utatjarokkal parhuzamos,
labirintkorlattal és jelz6vel biztositott, szintbeni gyalogos atjarokon torténik. Esetenként,
amennyiben a forgalom indokolja, illetve a miiszaki lehet6ségek adottak, kilénszintl
megkozelités is megvaldsithato.

4.4 A vdgdnyok megkozelitése, peronok
4.4.1 Peronok

A vonatkozd elGirdsok alapjan a személyvonati vonatfogado vaganyok mellé legalabb SK+30
cm emelt peron létesitendd. Ott, ahol a vaganyok tdvolsaga 7,5 m-nél kisebb, legfeljebb
SK+15 cm emelt peron alkalmazhato, vagy a vagany(ok) vonalkorrekcidjaval azok tavolsagat
7,5 m folé kell emelni.

Azon vaganyok mellett, amelyeken SK+60 cm alacsonypadlds szerelvények kozlekednek,
SK+55 cm magas peron is épithetd.

A fejlesztési teriileten Szabadbattydn (SK+0), Lepsény (SK+15), Balatonmariafiirdé alsé
(SK+15) és Balatonberény (SK+15) kivételével mindenitt SK+30 cm emelt peron van. SK+30
cm emelt peron esetén csupan ezen allomasok és megallohelyeken kell a meglévé peronokat
atépiteni, SK+55 cm magas peron esetén minden meglévé peron atépitendd.
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4.4.2 Vaganyok megkozelitése

A vaganyok kozotti szintbeni 6sszekottetés azokon az allomasokon megengedett, ahol a
Azokon az allomdsokon, ahol a szintbeni atjaras a forgalomtdl fliggéen korlatozhatd (pl. a
forgalmi szolgdlat altal nyithatd keritéssel), szintén megengedett a szintbeni atjaras.
Szintbeni atjaras esetén az akadalymentesités biztositva van.

Egyéb esetekben, kiilonszint( atjardst — alul-, vagy felliljarét — kell megvaldsitani. Ezek
tervezésénél a szikséges rampak, liftek, stb. biztositasaval oldhaté meg az
akaddlymentesités.
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5 Balatoni vasutvonalak javasolt fejlesztése

5.1 A 30-as vasutvonal fejlesztésben érintett, de a Balaton Kiemelt Udiil6kérzeten
kiviil es6 vonalszakasz pdlyalétesitményi berendezései

5.1.1 SZABADBATTYAN &llomas

Az allomashoz aszfaltut vezet. Az allomas el6tti téren busz fordulasara is alkalmas tér van
autobuszmegalléval, parkoldéval. Forgalmi szolgalat van, a valték kozponti allitasuak. Az
utasoknak WC és mosdd all rendelkezésre a felvételi épliletben. Az allomas 8 vonatfogadasra
alkalmas vaganya van, a vaganyok kozott SK+0 burkolt peron van betonaljakbdl kialakitva. Az
allomason raktar oldalrakoddval, burkolt rakterilettel. Palyafenntartasi telep. Iparvagany
kidgazas. Eldgazdas Tapolca felé (29-es vonal), csatlakozas Borgond felé (29-es vonal, izemen
kival).

SZABADBATTYAN ALLOMAS

o, Hhgsm 30 Hh418m
S

aclhid

Simontormya

%,
%, i
% 2 Hham 19

0
» Hh 479 m , 17 Hh23sm

%

Hh 537
Székesfehérvér-Repilétér / 1 U

Székesfehérvar 5 8 01 Hn 592m . 13

Hhsssm [ SK+0 peron ] 7 5 3 Kiscséripuszta

SK+0 peron
12 28 Hh479m

T
Hnagem [ SK+0 peron ] L, Hh260m !

121 v 73 21 A %
/ NS
1212 V) Felvételi épulet 2\,

Szabadbaltyin

762+55,88
775+91,00

7. dbra: Szabadbattyan allomas

A felvételi épilet 2 lIépcs6fokon, a peronok a felvételi épilet fel6l tobb (6-12) Iépcséfokon
keresztul kozelithet6k meg. A vasuti forgalom miatt alul/fellljaro létesitése szikséges.
Utazaskényelmi okokbol SK+30 emelt peron létesitendd, melyhez az allomas atalakitasa
sziikséges. Az utasvard (jegypénztdr) a jardaszint felett 2 lépcséfokkal helyezkedik el.
Akadalymentesitése lényeges koltségnovekedés nélkiil megvaldsithaté. A peronok
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akadalymentes megkozelitése az alul/felliljard létesitésével egyitt, vagy attdl fuggetlendl,
lejtével valdsithaté meg. A felvételi épllet mellett kerékpar tarolasara alkalmas tarolo
[étesithet(, 6rzése biztosithato.

Szabadbattyan allomasig, a vonal kétvaganyu. Borgdnd — Tapolca a kezd6pont feléli oldalon
agazik ki, mely a Il. vg. folytatasaban halad Csajag — Tapolca felé. Az dllomas teriiletén és
Murakeresztir OH-ig a vonal egyvaganyu. A jelenlegi egyvaganyu vonal a jobb vagany (lIl.
vg.) folytatdsa. Ez alapjan a bal vagany (IV. vg.) folytatasaként kell a Iétesitendd bal masodik
vaganyt kiépiteni.

Mivel a kiépitett felsGvezeték a palya jobb oldalan halad, ezért a nyiltvonalon a kiépitendé
vaganynak szintén a bal vaganynak kell lenni. Ez egyszerlien a IV.vg. folytatdasaban
megvaldsithatd, melyhez a végpont fel6li allomas kismértékl atalakitasa szikséges. A
bejaratndl megel6zés céljabdl 2-2 csoport nagysugaru (800) kitér6vel két egyszer(
vaganykapcsolat létesitendd.

5.1.2 Szabadbattydn — Kiscséripuszta vonalszakasz

A meglévd felsGvezetéki oszlopsor a palya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.1.3 KISCSERIPUSZTA &llomas

Az dllomashoz 3 m széles aszfaltut vezet. Az allomas el6tti téren busz forduldsara is alkalmas
tér van. Forgalmi szolgalat van, a valték kozponti allitasuak. Az utasoknak WC, mosdé nem all
rendelkezésre. Az dllomas els6 3 vaganya vonatfogadasra alkalmas, a 4. vagany
rakoddvagany rakterllettel. A vaganyok kozott SK+15 és SK+30 emelt peron van
peronelemekbdl kialakitva.

A felvételi épllet és a peronok szintben megkozelithet6k. A vasuti forgalom miatt
alul/feltljaré létesitése megfontolandd, a vaganyok funkcidja miatt nem szikséges. Az
utasvaro (jegypénztar) a jardaszint felett 2 Iépcs6fokkal helyezkedik el. Akadalymentesitése
lényeges koltségnovekedés nélkiil megvaldsithatd. A felvételi épllet mellett kerékpar
tarolasara alkalmas tarold létesithetd, 6rzése biztosithato.
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KISCSERIPUSZTA ALLOMAS
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8. abra: Kiscséripuszta dllomas

A meglév6 vonal Kiscséripuszta allomas |. datmené vaganyahoz csatlakozik. Mind a
kezd6pont, mind a végpont felSli oldalon a masodik vagany a bal oldalra épitendd, ezért
célszer(G a Il. vg. folytatasaban megépiteni. A kezd6pont és a végpont fel6li oldalon a

bejaratnal megel6zés céljabdl 2-2 csoport nagysugard (800) kitérével 1-1 egyszeri
vaganykapcsolat létesitendd.

5.1.4 Kiscséripuszta — Polgardi-Tekerespuszta vonalszakasz

A meglévd fels6vezetéki oszlopsor a palya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a mdsodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.1.5 Polgardi-Tekerespuszta megalldhely

A megilléhoz 3 m széles aszfaltut vezet. Forgalmi szolgdlat nincs. Utasvard elhanyagolt,
kifosztott allapotban. Az utasoknak WC, mosdé nem all rendelkezésre. A vaganyok mellett
SK+30 emelt peron van peronelemekbdl kialakitva.

Az utasvaré és a peron szintben megkdzelithet6k. Kerékpar tarolasara alkalmas tarold
[étesithetd, bar Grzése nem biztosithato.
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A megalléhely a palya jobb oldalan van. A betonelemes emelt peron és az esGbedllé mellett
mas létesitmény a megalldhelyen nincs. A megalldhelyen a bal vagany épitend6é meg, a bal
oldalan emelt peronnal és es6bedlldval. A mdasodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany
helyben marad.

5.1.6 Polgardi-Tekerespuszta — Lepsény vonalszakasz

A meglévd felsGvezetéki oszlopsor a palya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.1.7 LEPSENY allomas

Az dllomashoz aszfaltut vezet. Az allomas el6tti téren autdbusz fordulasra is alkalmas tér van
megalléval. Forgalmi szolgalat van, a valtok kozponti allitasuak. Az utasoknak WC all
rendelkezésre, mosddval. Az dllomasnak 8 vaganya van, melybdl 5 vonatfogadasra alkalmas.
A vaganyok kozott SK+15 emelt peron van betonaljakbdl kialakitva, aszfalt burkolattal. A
rakodévaganyok mellett nagy burkolt rakteriilet, oldalrakodé, raktarépiilet, mérleghaz,
él6rakodd. Vonal csatlakozas Csajag/Hajmaskér és Enying/Tamasi/Dombdvar felé, mely
vonalakon részben sziinetel a forgalom, részben mar vissza is bontottak 6ket.

A felvételi éplilet és a peronok szintben megkozelithet6k. A vasuti forgalom miatt
alul/feltljaré létesitése sziikséges. Emelt/magas peron létesitends, melyhez az allomas
atépitése szlikséges. Az utasvaré (jegypénztdr) a tér feldl a jardaszint felett 4-5 lépcs6fokkal,
az utas WC 2 lépcséfokkal helyezkedik el. Akadalymentesitésiik |ényeges koltségnovekedés
nélkil megvaldsithato. A vaganyok felé az akaddlymentesités megtortént. A felvételi éplilet
mellett kerékpar tarolasara alkalmas tarold |étesithetd, Grzése biztosithato.
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LEPSENY ALLOMAS
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9. abra: Lepsény allomas

A meglévd vonal Lepsény allomas V. atmend vaganyahoz csatlakozik. Mind a kezd&pont,
mind a végpont feléli oldalon a masodik vagany a bal oldalra épitendd, ezért célszerd a VI.
vg. folytatasdban megépiteni. A kezd6pont és a végpont fel6li oldalon a bejaratnal

megelGzés céljabdl 2-2 csoport nagysugard (800) kitérével 1-1 egyszer(i vaganykapcsolat
|étesitendd.

Az allomasi vaganyokat az emelt/magas peron létesitéséhez at kell tervezni.

5.1.8 Lepsény — Balatonaliga vonalszakasz

Lepsény utan a fels6évezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad, a megépitendé masodik
vaganynak a jelenlegi jobb oldalara kell kerilnie. Mivel Lepsény allomdson a masodik vagany
a bal oldali, ezért a vaganyokat el kell huzni. Ezt a 965/980 szelvények kozotti ivben, az iv
korrekcidjaval el lehet végezni. Az ivsugar alapjan ebben az ivben legfeljebb 130 km/h
engedélyezhetd. 160 km/h megvaldsitasahoz az ivben a kdzéppont (jobb oldal) felé kb. 34 m-
es korrekcid szlikséges. Az ivkorrekcid szakaszan mez6gazdasagi teriilet van, mely a
sebességemelést nem akadalyozza. Az adllomaskdzben keresztezi a vasut az M7 autdpalyat. A
keresztezési mitargyat at kell épiteni kétvaganyura.
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5.2 A 30-as vasutvonal Balaton Kiemelt Udiil6kérzet teriiletére esé vonalszakasz

pdlyalétesitményi berendezései

5.2.1 BALATONALIGA allomas

A déli Balaton-part elsé allomdsa. Az allomas Balatonvilagos belteriletén belil helyezkedik
el. Az dllomas mellett burkolt parkold taldlhaté. Forgalmi szolgalat van, a valtok kdzponti
allitasuak. Az utasoknak WC és mosdo all rendelkezésre. Az adllomas mindharom vaganya
vonatfogadasra alkalmas, az |. és Il. vaganyok kozott SK+30 emelt peron van L30
peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal, de az I. vagany mellett az L30 elemek sok
helyltt megsullyedtek, leginkabb csak a Il. vaganyt hasznaljak az utasforgalom céljara. A Ill.
vagany mellett nincs peron. Az allomas teljes egészében ivben fekszik, a peron végérdl az
allomasépiilet nem is lathaté.

BALATONALIGA ALLOMAS

Balatonaliga

Felvételi épalet '

0 Hh 660 m
T

SK+30 peron 360 m
2 4 - Hh 660 m 3 1

Lepsény v Hh 693 m Balatonvildgos / Szabadis6st6

SK+30 peron 360 m

Balatonakarattya C Balatonvilagos

1012+96,60
1021+35,49

10. abra: Balatonaliga dllomas

A felvételi épulet és a peron szintben megkozelithet6k. A vasuti forgalom miatt alul/feltljard
|étesitése szlikséges. Az utasvarod (jegypénztar) a jardaszint felett 2 |épcs6fokkal helyezkedik
el. Akadalymentesitésik Iényeges koltségnovekedés nélkil megvaldsithato. A felvételi épililet
mellett kerékpar tarolasara alkalmas tarold |étesithetd, Grzése biztosithato.

Balatonaliga allomason az atmend vagany a Il. vg. Mivel a mdasodik vaganyt a jobb oldalra kell
elhelyezni, ezért a lll. vg-t alkalmassa kell tenni vonatfogadasra. A lll. vg. mellé emelt/magas
peron létesitendd, melyre az ingatlanhataron belil lehet6ség van. A kezd6pont és a végpont
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fel6li oldalon a bejaratnal megel6zés céljabdl 2-2 csoport nagysugaru (800) kitérével 1-1
egyszer(i vaganykapcsolat létesitend6. A kezdGpont fel6li oldalon a jobb vaganyban 1
csoport 800 rendszer( kitérével kell biztositani a tervezett balatonkarattyai kidgazast.

11. dbra: Balatonaliga allomas, Siéfok felé nézve (foté: Weinreich Zoltan)

5.2.2 Balatonaliga — Balatonvildgos vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A vonalszakaszon a mdsodik
vaganyt, a jelenlegi jobb oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

Balatonvilagos telepulés teriiletén a vasut kb. 5 km hosszon, magas partfalon halad. A partfal
megerdsitése e fejlesztéstél fliggetlenil folyamatban van. Mivel az 4j vagany a partfal
széléhez kozelebb helyezkedik el, ezért a partfal megerdsitésén felll kb. 3 km hosszban
Balatonvilagos megalldhely korzetében tamfal is |étesitendd. A tamfallal torténé megerdGsités
tényleges hossza és sziikségessége talajmechanikai vizsgalat alapjan pontositandé.
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12. abra: A vonalszakasz a magasparton, Balatonaliga utan, Siéfok felé nézve (fot6: Weinreich Zoltan)

5.2.3 Balatonvildgos megalldhely

A megadlléhoz aszfaltut és tobb gyalogut vezet. A magaspartrél érkezd ut kifejezetten
meredek, az utatjaré még a félsorompds biztositas ellenére is balesetveszélyes. Forgalmi
szolgalat nincs, az utasvard lezarva, az dllomaséplilet egy részét pdlyavasuti dolgozd
szolgdlati lakasa céljara alakitottdk at. WC, mosdd nincs. Az SK+30 peron L30
peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal.

Az utasvaré és a peron szintben megkdzelithet6k. Kerékpar tarolasara alkalmas tarold
létesithet§, bar 6rzése nem biztosithatd. Akadalymentesités megoldott.

A megalldhely a pdlya bal oldalan van, a jobb oldalon Uj peron létesitend6. A masodik vagany
megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

35



13. abra: Balatonvilagos megall6helye az utatjaréval, Siéfok felé nézve (fotd: Weinreich Zoltan)

5.2.4 Balatonvildgos — Szabadisdsté vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A vonalszakaszon a mdsodik
vaganyt, a jelenlegi jobb oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.5 SZABADISOSTO forgalmi kitéré

Az dllomdashoz aszfaltut vezet. Az allomas mellett burkolt parkold, autdbuszmegalld
taldlhaté. Forgalmi szolgalat van, a valték kozponti allitdsuak. Az utasoknak WC all
rendelkezésre. Az allomas mindkét vaganya vonatfogaddsra alkalmas, a vaganyok mellett
SK+30 emelt peron van L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal.
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14. abra: A Siéfok-expressz érkezik Budapestrél Szabadisdstora (fotd: Dorner Lajos)

SZABADISOSTO ALLOMAS

>
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4>_r7 (it felé

4 Hh 561 m SK-+30 peron 364 m

3
0
Balatonvilagos / Balatonaliga Hh 561 m Jﬂv Szabadifiird6 / Siéfok
7 L v 1
SK-+30 peron 364 m Felvételi épulel‘ Y

Balatonvildgos D Siéfok

1081+36,45
1089 +27,25

15. abra: Szabadisosté allomas

A felvételi épllet és a peronok szintben megkozelithet6k. A vasuti forgalom miatt
alul/fellljard létesitése sziikséges, elsGsorban aluljard javasolt. Az utasvarod (jegypénztar) és
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az utas WC akadalymentesitése megoldva. A felvételi éplilet mellett kerékpar taroldsara
alkalmas tarold létesithetd, Grzése biztosithato.

16. dbra: Utastajékoztas Szabadisdston. Vajon mit ért ebbdl egy kiilféldi? (foté: Dorner Lajos)

Az Uj vagany Szabadiséstoig a jobb oldalon, az dllomas teriletén és az utan viszont a bal
oldalon halad. A kezdépont fel6li elhizast az 1080 szelvény kornyékén levé iv korrekcidjaval
meg lehet valdsitani. Szabadisostd |. vaganya a jelenlegi atmend vagany. Az Uj bal vagany a Il
vg. folytatasaban épll meg. A kezd6pont és a végpont fel6li oldalon a bejaratnal megel6zés
céljabol 2-2 csoport nagysugaru (800) kitérével 1-1 egyszer( vaganykapcsolat létesitendé.

5.2.6 Szabadisdstd — Szabadiflird6 vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a pdlya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldaldra kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.
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17. dbra: Balatonvilagos felé nézve (bal oldali kép, hattérben Szabadisdsto forgalmi kitérg), illetve
Balatonszabadi felé nézve (jobb oldali kép) jol kivehet6 a masodik vagany szamara kiszabalyozott teriilet
(foté: Weinreich Zoltan)

5.2.7 Szabadifirdé megalléhely

77 7

A megdlld a 7. sz. f6at mellett taldlhaté. Forgalmi szolgdlat nincs. Az utasvard lezarva. Az
utasoknak WC rendelkezésre 4dllna, de jelenleg zarva van. Az SK+30 peron L30
peronelemekbdl| kialakitva, aszfalt burkolattal. Az épllet mogott telefon, kisebb parkold
taldlhatd, a 7-es uton kozvetelnilil a megalldhely mellett pedig buszmegallé.

A felvételi épllet és a peron szintben megkézelithet6k. A vasuti forgalom miatt alul/feliljaré
|étesitése szlikséges, elsGsorban aluljaré javasolt. Az utasvaré (jegypénztdr) és az utas WC
akaddlymentesitése megoldva. A felvételi éplilet mellett kerékpar tarolasara alkalmas tarold
|étesithetd, Grzése jelenleg nem biztositott.

A megadlldhely a palya jobb oldaldn van. A megalléhelyen a bal vagany épitend6 meg, a bal
oldalan emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

5.2.8 Szabadiflird6 — Siéfok-Aranypart vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a pdlya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldaldra kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.9 Siofok-Aranypart

Ujonnan létesitendé megalléhely kétoldali emelt peronnal. A megalldhely a valamikori
TisztviselGtelep megalldhely korzetében valdsul meg az 1121/1124 szelvények kozott.
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5.2.10 Siofok-Aranypart — Siofok vonalszakasz

A vonalszakaszon kb. 100 m hosszban szikséges a bal vagany megépitése, azutan a Siéfok
allomds mar meglévé vaganydhoz csatlakozik. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.11 SIOFOK &llomas

A déli Balaton-part egyik legjelentGsebb és legnagyobb allomasa, csatlakozd allomas
Kaposvar-Tab (35-6s vonal) felél. Teljes kord szolgdlat van. Az dllomdson minden muszaki és
kereskedelmi szolgdltatas jelen van. A személyforgalomra megnyitott vaganyok
megkozelitése aluljaron, 1épcs6kon keresztiil lehetséges. Az SK+30 emelt peronok fedettek,
burkoaltuk aszfalt, szélikon betonelemekkel, melyeknek a felilete sok helyltt mar mallik. Az
,A” csonkavagany az aluljarétél kialonalléan taladlhaté az autdbuszallomas mellett
kdzvetlenll, a peronja SK+15 és nem fedett. Az allomdson személygépkocsik vasuti
felrakoddsdra alkalmas mdtargy (rampa) taldlhato, amely azonban évek 6ta haszndlaton kiviil
all, miutan a személygépkocsikat is szallité Udul6vonatok kozlekedtetése megszlint. Az
allomas mellett taldlhatd kozvetlenlil az autdbusz-palyaudvar, a felvételi épilet elGtt
taxiallomas, valamint egy kb. 70 fér6helyes fizet6s parkold. A felvételi épllet el6tti teret az
Onkormanyzat parkositotta.

SIOFOK ALLOMAS

masm
Hn 700 m h Felvetell épiset
Y, & - Sc-ponisom

waon
H180m oy o, % Hhesom % , masm 5
DN P o s 3

7.t

) W nssm % msssm .
Szabadifirds / Szabadis6st 80w Wesom 2 haom o AN — / Balatonsatplak felss / Zamérdi felsS

apbgts
oplegs
i
g
¥
¥
&
B
E
Fsf
g

1125412,26
1129+32,04
aion

o
1149+48,18

18. abra: Siéfok allomas

A felvételi épilet szintben megkozelithet6. A peronok megkozelitése aluljarén lehetséges. Az
utasvaré (jegypénztar) és az utas WC akadalymentesitése megoldott. A WC magéan
Uzemeltets részére van kiadva és 18 drakor bezar. A szomszédos autdbuszallomas utasvardja
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is bezdr ugyanekkor. Ezt a helyzetet rendezni kell. A felvételi épllet mellett kerékpar
tarolasara alkalmas tarold van, Grzése biztositott.

A jelenlegi atmend vagany a IV. + IX. vg. A bal vagany a lll. és a X. vg. folytatdsaban
létesitendd.

A kezd8pont feldl — a jelenleg kihizdéként hasznalt — bal vagany a fejlesztési elképzeléseknek
megfelel6en mar kordabban megépilt. A kétvaganyusitdskor csupan a vaganyzaré foldkup
elbontasa szlikséges.

e

A végpont fel6l szintén megoldott a bal vagany létesitése, mely jelenleg egy kitér6vel
visszakapcsolédik az atmend vaganyba. A lll. vg. folytatdsaként a bal vagany kototsségek
nélkul kiépithet6. A hely biztositott. A Si6 hid viszont egyvaganyu, ezért egy Uj hid
|étesitendd és a meglevének az allapotat is fel kell mérni (kb. 20 éves). A kezd6pont és a
végpont fel6li oldalon a bejaratnal megel6zés céljabol 2-2 csoport nagysugaru (800) kitérével
1-1 egyszerl vaganykapcsolat létesitend6. A kezd6pont fel6li oldalon a meglévé

vaganykapcsolat cserélendé nagysebességlire.

19. abra: Si6fok fel6l Balatonszabadi felé nézve lathatd, hogyan folytathaté a masodik vagany. Egy térkoznyi
hosszban gyakorlatilag meg is épiilt, most kihuzé és foldkupban végz6dik (foté: Weinreich Zoltan)
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20. abra: Siéfok fel6l Balatonszéplak felé nézve tékéletesen kivehetd a masodik vagany szamara
kiszabalyozott teriilet. A hid helye is megvan (fot: Weinreich Zoltan)

5.2.12 Siofok — Balatonszéplak felsé vonalszakasz

A meglévd fels6vezetéki oszlopsor a palya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt a jelenlegi bal oldaldara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.13 Balatonszéplak fels6é megalldhely

77 7

A megadlld a 7. sz. f6ut mellett talalhatd, autébuszmegallé. Forgalmi szolgalat nincs. Az
utasvard lezarva. Az utasoknak WC all rendelkezésre, mely jelenleg zarva van. Az SK+30
peron L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal. A peronon telefon, az épilet
mogott kisebb parkold.

A felvételi éplilet és a peron szintben megkozelithet6k. Az utasvard (jegypénztar) és az utas
WC akaddlymentesitése megoldva. A felvételi éplilet mellett kerékpar taroldsdra alkalmas
tarold létesithetd, 6rzése jelenleg nem biztositott.

A megalldhely a palya jobb oldalan van. A megalldhelyen a bal vagany épitendé meg, a bal
oldalan emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

42



5.2.14 Balatonszéplak felsé — Balatonszéplak alsé vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a pdlya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.15 Balatonszéplak alsé megallédhely

A megalld a 7. sz. f6ut mellett talalhato, kozvetlenll mellette autdbuszmegallé. Forgalmi
szolgalat nincs. Az utasvard lezdrva. Az utasoknak WC all rendelkezésre, mely jelenleg zarva
van. Az SK+30 peron L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal. Az épulet mogott
kisebb parkold.

A felvételi épllet és a peron szintben megkozelithet6k. Az utasvard (jegypénztar) és az utas
WC akadalymentesitése megoldva. A felvételi épillet mellett kerékpar taroldsara alkalmas
tarold |létesithetd, 6rzése jelenleg nem biztositott.

A megalldhely a palya jobb oldalan van. A megalléhelyen a bal vagany épitend6 meg, a bal
oldalan emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

5.2.16 Balatonszéplak alsé — Zamardi felsé vonalszakasz

A meglévd fels6vezetéki oszlopsor a palya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a mdsodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.17 ZAMARDI FELSO forgalmi kitéré

Az dllomas a 7. sz. féut mellett taldlhatd. Az dallomas mellett burkolt parkold,
autdbuszmegalld. Forgalmi szolgalat van, a valték kdzponti allitasdak. Az utasoknak WC és
mosdo all rendelkezésre. Az allomas mindkét vaganya vonatfogadasra alkalmas, a vaganyok
kozott SK+30 emelt peron van L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt és térburkoldkd
burkolattal.

A felvételi épulet és a peron szintben megkozelithet6k. A vasuti forgalom miatt alul/feltljard
|étesitése sziikséges, elsGsorban aluljaré javasolt. Az utasvarot (jegypénztar) és az utas WC-t
1 illetve 2 lépcs6fok valasztja el a peron szintjétdl, akadalymentesitésik l|ényeges
koltségnovekedés nélkil megvaldsithatd. A felvételi épllet mellett kerékpar tarolasara
alkalmas tdrolé létesithetd, Grzése biztositott.
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ZAMARDI FELSO ALLOMAS
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21. abra: Zamardi felsé allomas

Zamardi felsé I. vg-a a jelenlegi atmend vagany. Az Uj bal vagany a Il. vg. folytatdsaban épil
meg. A kezd8pont és a végpont feldli oldalon a bejaratnal megel&zés céljabdl 2-2 csoport
nagysugaru (800) kitérével 1-1 egyszer( vaganykapcsolat létesitendd.

5.2.18 Zamardi fels6 — Zamardi vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi jobb oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

A masodik vagany kiépitésének oldalvaltasat Zamardi-fels6 allomas végpontja utan
parhuzamos elhidzdassal kell biztositani.

5.2.19 Zamardi megalléhely

A megdllé a 7. sz. f6ut mellett taldlhatd, autdbuszmegalld. Forgalmi szolgalat nincs. Az
utasvaré nyitva. Az utasoknak WC all rendelkezésre, mely lGzemel. Az SK+30 peron L30
peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal. Az épuilet mégott parkold. Kerékpartarold.

A felvételi éplilet és a peron szintben megkdzelithet6k. Az utasvard (jegypénztdr)
akaddlymentesitése lényeges koltségndvekedés nélkil megvaldsithatd, az utas WC
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akadalymentesitése megoldva. A felvételi éplilet mellett kerékpar tarolasara alkalmas tarold
|étesithet, Grzése jelenleg nem biztositott.

A megalldhely a palya jobb oldalan van. A megalléhelyen a bal vagany épitendé meg, a bal
oldalan emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

5.2.20 Zamardi — Szantddpuszta vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi jobb oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.21 Szantdodpuszta megalldhely

Ujonnan létesitendé megalléhely kétoldali emelt peronnal. A megaélléhely a szantédpusztai
bekotdut korzetében valdsul meg az 1259/1262 szelvények kozott.

A megallohelyen a meglévs felsGvezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A masodik
vaganyt a jelenlegi jobb oldaldra kell megépiteni, |étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.22 Szantddpuszta — Szantod-Kéroshegy vonalszakasz

Szantddpuszta és Szantdd-Koroshegy kozotti kb. 1 km-es szakaszon a jelenlegi parhuzamos
elhlzas megsziintetésével alakithaté ki

5.2.23 SZANTOD-KOROSHEGY allomas

Az allomas Balatonfoldvar varos terliletén taldlhatd. Az allomas mellett burkolt parkold,
autobuszmegalld, buszforduldval. Forgalmi szolgdlat van, a valték kozponti allitasuak. Az
utasoknak WC és mosdd all rendelkezésre. Az allomas négy vaganya vonatfogaddasra
alkalmas, a vaganyok kozott SK+30 emelt peron van L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt
burkolattal. A peronok aluljarén keresztul kozelithet6k meg. Rakoddvagany rakterilettel.
Palyafenntartasi telep.
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SZANTOD-KOROSHEGY ALLOMAS
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22. abra: Szantdd-Kéroshegy allomas

A felvételi épilet szintben megkozelithetd. A peronok megkozelitése aluljarén lehetséges,
akadalymentesitése megoldandé. Az utasvaré (jegypénztar) és az utas WC
akaddlymentesitése lényeges koltségndvekedés nélkil megvaldsithato. A felvételi épillet
mellett kerékpdr taroldsara alkalmas tarold létesitendd, Grzése biztosithatd.

Szantéd-K6roshegy allomdson az jelenlegi atmend vagany a lll. vg. A masodik atmend
vaganynak célszerlen az allomas Il. vaganyat kell kijel6Ini. A kezd8 és végpont fel6li oldalon
lév6é parhuzamos elhizasok megsziintetésével a jelenlegi nyiltvonal a Il. vg-ra, az Uj vagany
pedig a lll. vg-ra esne.
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23. abra: Szant6d-Koroshegy allomasa a Szantédrévhez vezet6 ut utatjaréjabaol Balatonfoldvar felé nézve
(fot6: Weinreich Zoltan)

5.2.24 Szantod-K6roshegy — Balatonfoldvar vonalszakasz

A meglévé fels6vezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi jobb oldaldara kell megépiteni. A vonalszakaszon a madsodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

Szantéd-Koroshegy végpont fel6li oldaldn a jelenlegi parhuzamos elhlizds megsziintetésével
biztosithaté a mdasodik vagany folytonossaga.

5.2.25 Balatonfoldvar megalldhely

A megall6é Balatonféldvar kézpontjaban taldlhatd, autébuszmegalld. Forgalmi szolgalat van.
Az utasvard nyitva. Az utasoknak WC és mosdd all rendelkezésre, mely (izemel. Az SK+30
peron L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal. Az éplilet mogott nagy parkolo,
kerékpartarold, telefon. A felvételi épllet egyedilalld, villaszerd.

Az utasvaro a tér feldl lépcs6soron kozelitheté meg. A felvételi épliletbél a peron szintben
megkozelithetd. Az utasvard (jegypénztar) és az utas WC akadalymentesitett. A felvételi
épllet mellett kerékpdr tarolasara alkalmas tarold létesithetd, 6rzése biztosithato.

A megalléhely a palya bal oldalan van. A megalléhelyen a jobb vagany épitendé meg, a jobb
oldaldn emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany 2-3 méteres
balra torténd parhuzamos korrekcidja, elhuzasa sziikséges lehet, mivel a palya jobb oldalan

7 7

egy udulléépiilet tul kozel helyezkedik. Ennek helyszinrajzi akaddlya nincs.
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5.2.26 Balatonfoldvar — Balatonszarszd vonalszakasz

A meglévd felsGvezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi jobb oldaldara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.27 BALATONSZARSZO forgalmi kitérd

Az dallomas Balatonszarszd kozpontjaban taldlhatd. Az allomas mellett burkolt parkold,
autdbuszmegalld buszforduldval. Forgalmi szolgdlat van, a valték kozponti allitasuak. Az
utasoknak WC és mosdé all rendelkezésre. Az allomas mindkét vaganya vonatfogaddsra
alkalmas, a vaganyok kozott SK+30 emelt peron van L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt
burkolattal. Posta.

BALATONSZARSZO ALLOMAS

Balatonszérsz6

Felvételi épllet |:| . '9

Py

‘ SK-+30 peron 365 m ‘
a0 3

Balatonféldvér / Szantéd-Koéroshegy Hh 686 m J: Balatonszemes

2 v 1
$K-+30 peron 365 m ‘ ;Y

Balatonfoldvér

4 Hh 686 m

Balatonszemes

1329 +95,96
1337+91,15

24. abra: Balatonszarszo allomas

A felvételi épllet és a peron szintben megkéozelithet6k. A vasuti forgalom miatt alul/feliljaré
|étesitése szlikséges, elsGsorban aluljard javasolt. Az utasvarét (jegypénztar) és az utas WC-t
4-6 lépcs6fok valasztja el a peron szintjétél, akadalymentesitésik megtortént. A felvételi
épulet mellett kerékpar taroldsara alkalmas tarold létesithetd, Grzése biztositott.
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Balatonszarszo I. vg-a a jelenlegi atmend vagany. Az Gj bal vagany a Il. vg. folytatasaban épl
meg. A kezd8pont és a végpont feldli oldalon a bejaratnal megel&zés céljabdl 2-2 csoport
nagysugaru (800) kitérével 1-1 egyszer( vaganykapcsolat [étesitendd.

5.2.28 Balatonszarszo — Balaton6szod vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi jobb oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

A megallohelyen a meglévd felsGvezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A masodik
vaganyt a jelenlegi jobb oldalara kell megépiteni, |étesitéséhez helyszinrajzi kdtottség nincs.

5.2.29 Balatondszod megalléhely

Ujonnan létesitendd megalldhely kétoldali peronnal. A megalldhely a jelenlegi kormanyiidils
korzetében valosul meg az 1364/1368 szelvények kozott. A megalldhelyen meglévé atatjarok
biztositjak a kozuti megkozelitést.

5.2.30 Balaton6szod — Balatonszemes vonalszakasz

A meglévé fels6vezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi jobb oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.31 BALATONSZEMES allomas

Az allomas Balatonszemes kdzpontjaban taldlhatd. Az allomds mellett burkolt parkold,
autdbuszmegalld, buszforduldval. Forgalmi szolgdlat van, a valték kozponti allitasuak. Az
utasoknak WC és mosdé all rendelkezésre. Az allomas négy vaganya vonatfogaddsra
alkalmas, a vaganyok kozott SK+30 emelt peron van L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt
burkolattal. A peronok aluljaron keresztiil kozelithet6k meg.
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BALATONSZEMES ALLOMAS

Felvételi épalet

D Hh 150 m )&

{1
SK+30 peron 369 m U

Balatondszod

Hh693m 3
7 il
Hh 680 m " A
O
Balatonszérsz6 / 2N\ A 51 \ Balatonlelle fels§
SK+-30 peron 369 m —
Hh ¥

Hheesm
T

Hajoallomés

1378+40,97
1387+14,50

25. abra: Balatonszemes allomas

A felvételi éplilet szintben megkozelithet6. A peronok kozott aluljaréo  van,
akadalymentesitése megoldandé. Az utasvarot (jegypénztar) és az utas WC-t 1 lépcséfok
valasztja el a peron szintjétél, akadalymentesitésiik jelentds koltségtobblet nélkal
megvaldsithatd. A felvételi épllet mellett kerékpar taroldsara alkalmas tarold létesithetd,
Orzése biztositott.

Balatonszemes allomas Il. vg-a a jelenlegi atmend vagany. Az Uj jobb vagany a lll. vg.
folytatasaban épul meg, a két vagany kozotti utasperon masik oldalan. A kezd6pont és a
végpont fel6li oldalon a bejaratnal megel6zés céljabdl 2-2 csoport nagysugaru (800) kitérGvel
1-1 egyszer( vaganykapcsolat létesitendd.

Balatonszemes utdn a létesitendd vagany a bal oldalon halad, ezért a végpont feldli oldalon a
vaganyt el kell hdzni. Ezt a 1398 szelvény kornyékén lévé iv korrekcidjaval célszer(
megvaldsitani.
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5.2.32 Balatonszemes — Balatonlelle fels6 vonalszakasz

A meglévd fels6vezetéki oszlopsor a palya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.33 BALATONLELLE FELSO forgalmi kitérd

Az dllomas a 7. sz. féut mellett taldlhatd. Az dallomas mellett burkolt parkold,
autdbuszmegalld. Forgalmi szolgalat van, a valték kdzponti allitasdak. Az utasoknak WC és
mosdo all rendelkezésre. Az allomas mindkét vaganya vonatfogadasra alkalmas, a vaganyok
kdzott SK+30 emelt peron van L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal. A vaganyok
aluljaron keresztil kozelithet6k meg.

BALATONLELLE-FELSO ALLOMAS

gyalogos
aluljaré
%

A 4 SK+30 peron 386 m ‘ Hh667 m )

Balatonszemes N Hh 667 m Balatonlelle / Balatonboglér
& 2 T = 1

SK-+30 peron 446 m

Balatonszemes D Felvételi épulet Balatonboglér

1426 +66,00
1434 +55,50

26. abra: Balatonlelle fels6 forgalmi kitérd

A felvételi éplilet és a peron Iépcsén kozelithet6k meg, akadalymentesitett megkozelitése a
peron végén lehetséges. A peronok kozott aluljaré van, akaddlymentesitése megoldandd. Az
utasvarot (jegypénztar) és az utas WC-t 1 lépcsGfok valasztja el a peron szintjétdl,
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akadalymentesitésik jelent6s koltségnovekedés nélkiil megoldhaté. A felvételi épllet
mellett kerékpdr taroldsara alkalmas tarold létesithetd, 6rzése biztositott.

Balatonlelle fels6 I. vg-a a jelenlegi atmend vagany. Az Uj bal vagany a Il. vg. folytatasaban
épll meg. A kezd6pont és a végpont fel6li oldalon a bejaratnal megel6zés céljabdl 2-2
csoport nagysugaru (800) kitérével 1-1 egyszer( vaganykapcsolat létesitendé.

5.2.34 Balatonlelle fels6 — Balatonlelle vonalszakasz

A meglévl felsGvezetéki oszlopsor a palya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.35 Balatonlelle megalldhely

A megdllé Balatonlelle kdzpontjaban taladlhatd a 7. sz. f6ut mellett, autdbusz allomas.
Forgalmi szolgalat sziinetel. Az utasvard nyitva. Az utasoknak WC és mosdo all rendelkezésre,
mely Gzemel. Az SK+30 peron L30 peronelemekbdl kialakitva, peronelem burkolattal. Az
épllet mogott nagy tér, parkold, kerékpartarolo, telefon.

A felvételi épillet és a peron szintben megkdzelithet6k. Az utasvard (jegypénztar)
akaddlymentesitése lényeges koltségndvekedés nélkil megvaldsithatd, az utas WC
akaddlymentesitése megoldva. A felvételi éplilet mellett kerékpar tarolasara alkalmas tarold
|étesithet, Grzése jelenleg nem biztositott.

A megalldhely a palya jobb oldalan van. A megalléhelyen a bal vagany épitendé meg, a bal
oldalan emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

5.2.36 Balatonlelle — Balatonboglar felsé vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a palya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.37 Balatonboglar fels6 megalléhely

Ujonnan létesitend6 megalldhely kétoldali emelt/magas peronnal. A megalldhely a hajdan
megsz(int Balatonboglar felsé korzetében valosul meg az 1470 szelvény kornyékén. A
megallohelyen meglévé utatjard biztositja a kdzuti megkozelitést.

A megalléhelyen a meglévé felsGvezetéki oszlopsor a palya jobb oldalan halad. A masodik
vaganyt a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni, létesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.
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5.2.38 Balatonboglar felsé — Balatonboglar vonalszakasz

A meglévd fels6vezetéki oszlopsor a palya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a mdsodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

Balatonboglar el6tt a létesitend6 vagany a bal oldalon halad, mely még az allomas el6tt
atkerul a bal jobb oldalra, ezért a nyiltvonalon a vaganyt el kell hdzni. Ezt a 1477/1480
szelvény kozott 1évé iv korrekcidjaval célszer(i megvaldsitani.

A Balatonboglar fels6é — Balatonboglar kozotti két ivben a legnagyobb kialakithatd sebesség
120 km/h. A helyszinrajzi kotottségek miatt nagyobb sebességhez a korrekcido lehetésége
nincs biztositva.

5.2.39 BALATONBOGLAR 3llomas

Az allomads Balatonboglar varos teriletén taldlhatd a 7. sz. f6ut mellett. Az allomas mellett
burkolt parkold, autébuszmegalld, taxiadllomas. Forgalmi szolgdlat van, a valtok kozponti
allitasuak. Az utasoknak WC és mosdd all rendelkezésre. Az dllomas 3 vaganya
vonatfogadasra alkalmas, a vaganyok kozott SK+30 emelt peron van L30 peronelemekbdl
kialakitva, térburkolékd és aszfalt burkolattal. A peronok aluljarén keresztil kozelitheték
meg. Két rakoddvaganya van, kézottlik nagy rakterilettel. Palyafenntartasi telep.

BALATONBOGLAR ALLOMAS

7. foat Fony6d
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27. abra: Balatonboglar allomas
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A felvételi éplilet és a peron Iépcsén kozelithet6k meg, akadalymentesitésiik megoldhatd. A
peronok kozott aluljard van, akadalymentesitése megoldandd. Utazaskényelmi szempontbdl
az SK+30 peron megfelelS. Az utasvarot (jegypénztdr) és az utas WC-t 1-2 Iépcséfok valasztja
el a peron szintjétdl, akadalymentesitésiik jelent6s koltségnovekedés nélkil megoldhato. A
felvételi épilet mellett kerékpar tarolasara alkalmas tarolo létesithetd, Grzése biztositott.

Balatonszemes allomas Il. vg-a a jelenlegi atmend vagany. Az Uj jobb vagany a lll. vg.
folytatasaban épil meg, a két vagany kozotti utasperon masik oldalan. A kezd6pont és a
végpont fel6li oldalon a bejaratnal megel6zés céljabdl 2-2 csoport nagysugaru (800) kitérGvel
1-1 egyszerd vaganykapcsolat létesitendé.

Balatonboglar utan a létesitend6 vagany a bal oldalon halad, melyet a végpont feldli
parhuzamos elhlizas megsziintetésével lehet megoldani.

A kezdépont és a végpont fel6li oldalon a bejaratnal megel6zés céljabdl 2-2 csoport
nagysugaru (800) kitérével 1-1 egyszer( vaganykapcsolat [étesitendd.

5.2.40 Balatonboglar — Fonyddliget vonalszakasz

A meglévd felsGvezetéki oszlopsor a pdlya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.41 Fonyaddliget megallohely

A megallé a 7. sz. f6uthoz kozel talalhatd. Forgalmi szolgdlat sziinetel. Az utasvaro zarva. Az
utasoknak WC és mosdé all rendelkezésre, mely jelenleg zarva van. Az SK+30 peron L30
peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal. Az épilet mogott kis parkolo.

A felvételi épllet és a peron szintben megkdzelithet6k. Az utasvaroét (jegypénztar) és az utas
WC-t 1 Iépcs6fok valasztja el a peron szintjét6l, akadalymentesitésiik lényeges
koltségnovekedés nélkiil megvaldsithatd. A felvételi éplilet mellett kerékpar tarolasara
alkalmas tarold létesithetd, 6rzése jelenleg nem biztositott.

A megalldhely a palya jobb oldalan van. A megalléhelyen a bal vagany épitendé meg, a bal
oldalan emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

5.2.42 Fonyodliget — Fonydd vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a pdlya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

54



5.2.43 FONYOD &llomas

7

A déli Balaton-part egyik jelent8s allomasa. Az allomds a 7. sz. f6ut mellett talalhatd.
Csatlakoz6 allomds Kaposvar (36-os vonal) fel6l. Az dllomas el6tti téren van a varos autdbusz
allomasa, amely viszont utasforgalmi szempontbdl kiépitetlen. Teljes kor( szolgalat van. Az
allomason minden miiszaki és kereskedelmi szolgdltatas jelen van. A személyforgalomra
megnyitott vaganyok megkdozelitése aluljarén keresztiil lehetséges. Utasforgalomra 4 vagany
és 1 csonka vagany alkalmas. Az SK+30 emelt peronok a kaposvari vagany kivételével
fedettek, mely egyben raktari vagany is. A peronok aluljarén, |épcs6kdn keresztil
kozelithet6k meg.

A felvételi épilet szintben megkozelithetd. A peronok megkozelitése aluljaron lehetséges,
akadalymentesités részben megoldva, szintbeli atjarassal. Az utasvard (jegypénztar) és az
utas WC akaddlymentesitése megoldva. A felvételi épililet mellett kerékpar tarolasara
alkalmas tarold létesithetd, 6rzése biztositott. Az utastajékoztatas teljeskord.

FONYOD ALLOMAS
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28. abra: Fonydd allomas

Fonydéd allomason az atmend vagany a IV. vg. A létesitend6 bal vagany a Il. vg. lenne,
melyhez a kezd6pont feléli oldalon |év6é — a lll. vg. folytatdsat képezd — IV.B. vaganyt kell
felhasznalni a vaganyzaro foldkap elbontasaval.

Fonydd éallomason lévé ivben a legnagyobb kialakithatd sebesség 120 km/h. A helyszinrajzi
kotottségek miatt nagyobb sebességhez a korrekcid lehetGsége nincs biztositva. Mivel
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Fonydd utan a kiépitend6 vagany a jobb oldalra kerdl at, ezért az elhizast még az allomas
terliletén, ennek az ivnek a korrekcidjaval kell megvaldsitani.

A kezd6pont és a végpont fel6li oldalon a bejaratnal megel6zés céljdbdl 2-2 csoport

e

nagysugaru (800) kitérével 1-1 egyszer(i vaganykapcsolat |étesitendé.

5.2.44 Fonydd — Bélatelep vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi jobb oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

29. abra: A vasliti palya a fonyddi Varhegy alatt. Fotd: Weinreich Zoltan

Fonydd és Bélatelep kozotti szakaszon a Balaton-part kozelsége miatt a td viznek és a vasut
alépitményének védelme, valamint az (dulGterlilet biztositasa érdekében szadfalazni
sziikséges. A szadfalak fejezetének lezarasat mellvédfallal kell megoldani, mely nem csak a
zUzottk6 agyazat védelmét, hanem az tidil6k biztonsagat is lehetévé teszi — lényegében egy
keritést képezve. Ezzel a megoldassal a vasut teriiletigénye lIényegesen csokkenthetd.

5.2.45 Bélatelep megallohely

A megalld Fonydd varos teriletén, a 7. sz. f6ut mellett taldlhaté. A forgalmi szolgalat
szlinetel. Az utasvard zarva. Az utasoknak WC és mosdo all rendelkezésre, mely zarva van. Az
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SK+30 peron L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal. Az épilet mogott park,
parkold. Autébuszmegallo, forduldval.

A felvételi éplilet és a peron szintben megkdzelitheték. Utazaskényelmi szempontbdl az
SK+30 peron megfelel§. Az utasvarét (jegypénztar) tobb, az utas WC-t 1 1épcséfok valasztja
el a peron szintjétdl, akaddlymentesitésik Iényeges kdltségnovekedés nélkil megvaldsithatd.
A felvételi épillet mellett kerékpar tarolasara alkalmas tarold létesithets, Grzése jelenleg
nem biztositott.

A megalléhely a palya bal oldalan van. A megalldhelyen a jobb vagany épitendé meg, a jobb
oldalan emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

5.2.46 Bélatelep — Alsdbélatelep vonalszakasz

A két megallohely kozotti szakaszon az uj vagany atkerl a jobb oldalrél a bal oldalra. Erre az
1598/1602 szelvényekben Iévé iv korrekcidjaval van lehet6ség. Az iv adatai 140 km/h
sebességre vald kiépitést tesznek lehetévé. A 160 km/h sebességhez sziikséges korrekcidhoz
nincs elegendd hely.

5.2.47 Alsébélatelep megélldhely

A megallé Fonydd varos teriletén, a 7. sz. f6ut mellett taldlhatd. Forgalmi szolgalat sziinetel.
Az utasvaro zarva. Az utasoknak WC és mosdo all rendelkezésre, mely zarva van. Az SK+30
peron L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal.

A felvételi éplilet és a peron szintben megkozelithet6k. Az utasvard (jegypénztar) és az utas
WC megkozelitése akadalymentesitett. A felvételi épilet mellett kerékpar taroldsara
alkalmas tarold létesithetd, 6rzése jelenleg nem biztositott.

A megalldhely a palya jobb oldalan van. A megalléhelyen a bal vagany épitendé meg, a bal
oldalan emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

5.2.48 Alsobélatelep — Balatonfenyves vonalszakasz

A meglévd fels6vezetéki oszlopsor a palya bal oldalan halad. A megalléhelyen a bal vagany
épitend6 meg, melyhez az oszlopsor athelyezendd. Mivel Balatonfenyvesen a madsodik
vagany a jobb oldalon lenne, ezért az 1628 szelvényben 1évé iv korrekcidjaval az elhtizas még
a nyiltvonalon megoldhata.

5.2.49 BALATONFENYVES allomas

Az allomas Balatonfenyves kdzpontjaban, a 7. sz. f6ut mellett talalhatd. Az allomas mellett
burkolt parkold, autébuszmegalld, buszforduldval. Forgalmi szolgdlat van, a valték kézponti
allitasuak. Az utasoknak WC és mosdo all rendelkezésre. Az allomas négy vaganya
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vonatfogadasra alkalmas, ebbdél 3 utasforgalomra nyitott. A vaganyok kozott SK+30 emelt
peron van L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfalt burkolattal. A peronok aluljarén, [épcsén
keresztil kozelithet6k meg. Az allomason torténd gyalogos atjaras fellljarén (szintén
lépcs6n) keresztlil is lehetséges. Rakoddvagany rakterilettel. Palyafenntartasi telep. A
palyaudvarhoz csatlakozik a Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut allomasa, de az csak a
fellljaron keresztiil, hosszas gyaloglassal kdzelitheté meg. A kisvasuton 2009. december 13-
atol a forgalmat a KHEM sziinetelteti, de Ujrainditdsa konnyen lehetséges.

BALATONFENYVES ALLOMAS
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30. abra: Balatonfenyves allomas

A felvételi épillet |épcsé keresztlil megkozelitheté. A peronok megkozelitése aluljaron
lehetséges, akaddlymentesités megoldandd. Az utasvarot (jegypénztar) és az utas WC-t 1-1
lépcséfok valasztja el a peron szintjétdl, akadalymentesitésik lényeges koltségndvekedés
nélkil megvaldsithato. A felvételi éplilet mellett kerékpar taroldasara alkalmas tarold
|étesithetd, Grzése biztositott. Az utastajékoztatas megfeleld.

Balatonfenyves allomason az atmend vagany a lll. vg. A létesitend6 jobb vagany a lll. vg.
lenne. Mivel az allomas utan az Uj vagany atkeril a bal oldalra, ezért ezt még az allomas
terliletén meg lehet valdsitani a GV kihlGzé vaganyanak (V. vg.) felhasznalasaval. A bal vagany
az V. vg. folytatasaban épll meg a vaganyzaro fildkup elbontdsaval.

Az allomason a IV. vg. melletti peron létesitésével megoldhatd a févonal és a GV kozotti
peronon torténd atszallas. Ehhez az aluljaré meghosszabbitasa is szlikséges.
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Ugyancsak megoldandd a kisvasut megkozelitése. Ehhez felhaszndalhatd a hasznalaton kivdili
rakodd, csupan a feliljarérél kell egy lépcsét épiteni hozza, vagy az aluljarét
meghosszabbitani (/dsd részletesebben a 12.5.4 pontndl). Amennyiben az aluljaré teljesen
kiépll, és rajta keresztiil el lehet jutni a 7-es Uthoz és a buszmegallékhoz, a fellljaré
elbonthaté.

A kezdGpont és a végpont fel6li oldalon a bejaratnal megel6zés céljabdl 2-2 csoport
nagysugaru (800) kitérével 1-1 egyszer( vaganykapcsolat létesitendd.

5.2.50 Balatonfenyves — Balatonfenyves alsé vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a pdlya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.51 Balatonfenyves alsé megalléhely

A megalléhoz aszfaltut vezet Balatonfenyves kdzpontjabdl és Balatonmaria fel6l, valamint a
7. sz. fel6l. Forgalmi szolgdlat sziinetel. Az utasvard zarva. Az utasoknak WC és mosdé all
rendelkezésre, mely zarva van. Az SK+30 peron L30 peronelemekbdl kialakitva, gyongykavics
szorassal.

A felvételi épilet és a peron szintben megkozelithet6k. Az utasvard (jegypénztar) tobb
lépcs6n keresztil kozelithet6 meg, nehezen akadalymentesithetd, az utas WC megkozelitése
akadalymentesitett. A felvételi éplilet mellett kerékpar taroldasara alkalmas tarold
létesithet, Grzése jelenleg nem biztositott.

A megalldhely a palya jobb oldalan van. A megalléhelyen a bal vagany épitendé meg, a bal
oldalan emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

5.2.52 Balatonfenyves alsé — Balatonmadriafiird6 alsé vonalszakasz

A meglévd felsGvezetéki oszlopsor a pdlya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.53 Balatonmadriafiird6 alsé megalldhely

A megallohoz aszfaltut vezet Balatonfenyves kdzpontjabdl és Balatonmaria feldl, valamint a
7. sz. felél. A forgalmi szolgdlat sziinetel. Az utasvaré nyitva. Az utasoknak WC és mosdo all
rendelkezésre, mely zarva van. Az SK+15 peron L15 peronelemekbdl kialakitva, gyongykavics
szorassal. A vasutallomastdl két saroknyira autdbuszmegalld taldlhatd. Az éplilet mogott
burkolt parkold.
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A felvételi épllet és a peron szintben megkozelithet6k. Az SK+15 peron atépitendd. Az
utasvdrot (jegypénztar) és az utas WC-t 1-1 |épcséfok valasztja el a peron szintjétdl,
akaddlymentesitésik Iényeges koltségndvekedés nélkil megvaldsithatd. A felvételi épilet
mellett kerékpar tarolasara alkalmas tarold létesithetd, Grzése jelenleg nem biztositott.

A megalldhely a palya jobb oldalan van. A megalldhelyen a bal vagany épitendé meg, a bal
oldalan emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

5.2.54 Balatonmariafiird6 als6 — Mariaflird6telep vonalszakasz

A meglévi felsGvezetéki oszlopsor a palya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.55 Mariafird&telep megalldhely

Ujonnan létesitendd megalldhely kétoldali emelt peronnal. A megalléhely a hajdan megsz(int
Mariasz6l6telep korzetében valdsul meg az 1695/1698 szelvények kozott. A megalldhelyen
meglévd utatjaro biztositja a kozuti megkdzelitést.

5.2.56 Mariaflird6telep — Balatonmariafiirdé vonalszakasz

A meglévé felsGvezetéki oszlopsor a pdlya jobb oldalan halad. A vonalszakaszon a masodik
vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A vonalszakaszon a masodik vagany
|étesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.57 BALATONMARIAFURDO allomas

Az allomas Balatonmariafirdé kézpontjaban talalhatd. Az dllomas mellett burkolt parkold,
autdbuszmegalld, buszforduldval. Forgalmi szolgdlat van, a valtédk kozponti allitasuak. Az
utasoknak WC és mosdd all rendelkezésre. Az allomas mindharom vaganya vonatfogadasra
alkalmas, ebbdl 2 utasforgalomra nyitott. A vaganyok kozott SK+30 emelt peron van L30
peronelemekbdl kialakitva, lapburkolattal. A peronok szintben kdzelithet6k meg.

A felvételi épulet és a peron szintben megkozelithet6k. A vasuti forgalom miatt alul/feltljard
|étesitése sziikséges, els@sorban aluljard javasolt. Utazaskényelmi szempontbdl az SK+30
peron megfeleld. Az utasvard (jegypénztar) tobb Iépcsén keresztiil kdzelithet6 meg, nehezen
akaddlymentesithet§, az utas WC megkozelitése akadalymentesitett. A felvételi épiilet
mellett kerékpar tarolasara alkalmas tarold létesithetd, Grzése jelenleg nem biztositott.

Balatonmariafiirdé allomason az atmendé vagany a Il. vg. Kiépitend6 a bal vagany, a
megvaldsitas haromféle mddon is lehetséges.
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A vdltozat

A létesitendd bal vagany az I. vg. lenne. Mivel a vagany tul kozel van a felvételi épiilethez,
nem tul szerencsés az |. vg. atmené févagannya torténd elGléptetése. Az utasbiztonsag
javitasa érdekében a meglévé életvédelmi kerités megtartandé.

BALATONMARIAFURDO ALLOMAS
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31. abra: Balatonmariafiirdé allomas — A valtozat

B valtozat

A létesitendd bal vagany a Il. vg., a jobb vagany pedig a Ill. vg. lenne. Ehhez az I. és Il
vaganyok kozotti peron athelyezend6 a ll. és lll. vaganyok kozé.
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BALATONMARIAFURDO ALLOMAS
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32. abra: Balatonmariafiird6 allomas — B valtozat
C vdltozat
A létesitendS bal vagany a Il. vg.,, a jobb vagany pedig a lll. vg. lenne. Ehhez mind a

kezd6pont, mind avégpont fel6li oldalon parhuzamos elhtzas sziikséges. A lll. vg. mellé Uj
peron létesitend8, melyhez az ingatlanhatdron beliil a hely biztositva van.
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BALATONMARIAFURDO ALLOMAS
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33. abra: Balatonmariafiirdé allomas — C valtozat

A kezdGpont és a végpont fel6li oldalon a bejaratnal megel6zés céljabdl 2-2 csoport
nagysugaru (800) kitérével 1-1 egyszer(i vaganykapcsolat létesitendé.

5.2.58 Balatonmadriafiirdé - Balatonmariafiird6 eldgazas vonalszakasz

A vonalszakaszon a masodik vaganyt, a jelenlegi bal oldalara kell megépiteni. A
vonalszakaszon a masodik vagany létesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs.

5.2.59 Balatonmariafiirdé eldgazas

Az eldgazas lényegében valtozatlan marad, csupan a Balatonkeresztur felé torténd kiagazast
kell egy Ujabb kitér6vel biztositani.

5.2.60 Balatonmariafiird6 eldgazds — Balatonberény vonalszakasz

A szakaszon az Uj vagany a bal oldalra kertl. Az 1748/1752 szelvények |évé iv adatai 140
km/h sebességre valé kiépitést tesznek lehetévé. A 160 km/h sebességhez szikséges
korrekciéhoz kb. 2-3 m hely sziikséges. Ennek megvaldsithatdsagat geodéziai mérésekkel kell
ellenérizni.
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5.2.61 Balatonberény megallohely

A megall6é Balatonberény kdzpontjahoz kozel taldlhatd, melyhez aszfaltut vezet. A forgalmi
szolgdlat sziinetel. Az utasvard nyitva, a felvételi épililet mellett nyitott esébealld. Az
utasoknak WC és mosdé rendelkezésre allna, de zarva van. Az SK+15 peron L15
peronelemekbdl kialakitva, gyongykavics szérassal. Az épilet mogott burkolt parkold.

A felvételi épllet és a peron szintben megkozelithet6k. Az SK+15 peron atépitendd. Az
utasvaré  (jegypénztar) tobb  lépcs6n  keresztil  kozelithet6 ~meg, nehezen
akadalymentesithet6. Az es6beadllé és az utas WC 1-1 |épcs6fokon at megkdzelithetd,
akaddlymentesitésik nem jar jelent6s tobbletkdltséggel. A felvételi épllet mellett kerékpar
taroldsara alkalmas tarolo |étesithetd, 6rzése jelenleg nem biztositott.

A megalldhely a palya jobb oldalan van. A megalléhelyen a bal vagany épitendé meg, a bal
oldalan emelt peronnal. A masodik vagany megépitéséhez a jelenlegi vagany helyben marad.

5.2.62 Balatonberény — Balatonszentgyorgy vonalszakasz

A vonalszakaszon a masodik vaganyt, a jelenlegi bal oldaldra kell megépiteni. A
vonalszakaszon a masodik vagany létesitéséhez helyszinrajzi kotottség nincs. Az Uj bal vagany
csatlakozik a meglévé Marcali csonkavaganyhoz, melyhez a vaganyzaré féldkap elbontasa
sziikséges.

5.2.63 BALATONSZENTGYORGY allomas

Az allomas a 76. sz. f6ut mellett talalhatd. A Balaton déli és egyben északi partjanak nyugati
kapuja. Vonal csatlakozas Tapolca felé, melybdl a Zala torkolatanal nyiltvonalon agazik ki
Sarmellék felé a jelenleg lGzemen kivili iparvagany kategéridba tartozd mellékvonal. Az
allomas mellett burkolt parkold, autébuszmegalld, buszforduldval. Forgalmi szolgalat van, a
valtok kozponti allitasdak. Az utasoknak WC és mosdé all rendelkezésre. Az dllomas elsé 3
vaganya mellett SK+30 emelt peron van L30 peronelemekbdl kialakitva, térburkolékdé
burkolattal. A kovetkez6 peron SK+0 betonaljbdl kialakitva, zuzalékszordssal, de az
utasforgalom annak hasznalatat nem igényli. Rakodo, tarold, raktari vaganyok rakterilettel.
Palyafenntartasi telep. Parkold, autdbusz parkold. Az autébuszmegalldonak viszont nincs
peronja.
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34. abra: Balatonszentgyorgy allomas

A felvételi épllet és a peronok szintben, akadalymentesen megkozelithet6k. A vasuti
forgalom miatt alul/feliiljaré létesitése szlikséges, elsGsorban aluljaré javasolt. Az utasvard

(jegypénztar) és az utas WC megkozelitése akadalymentesitett. A felvételi éplilet mellett
kerékpar tarolasara alkalmas tarold létesithet6, Grzése biztositott. Az utastdjékoztatas
megfeleld.

5.3 A 30-as vasutvonal egyéb miiszaki létesitményei

5.3.1 Vasuti fels6vezeték

A vonal teljes hosszban villamositva van 2 x 25 kV-os fesziiltségszinten, 1990-92-ben. A
fels6vezeték kora kevesebb, mint 20 év, az altalanos md(iszaki allapota jo. Sok Gzemuviteli

problémat okoz viszont a vonal kdzelében |évd jelentGs mennyiségl nagyméreti fa, mely a

térségre jellemz8 Eszak és Eszak-Eszaknyugat felSl érkezé heves viharokban a felsévezetékre
délve zarlatokat okoz.

A vonalszakaszon az Uj masodik vaganyt villamositani sziikséges, a szakasz teljes hosszaban,
egyuttal az 0Uj vaganykapcsolatokat is. A nyiltvonali részeket a meglév6hoz hasonldan
betonoszlopokkal,

kis részben acéloszlopokkal, az allomasokat a meglév6é keretallas
rendszerben kell villamositani.
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5.3.2 Villamos energia taplalas és tavvezérlés

A taplalast a szabadbattyani, a balatonféldvari és a kanizsavari transzformatorallomas latja
el. A beépitett teljesitmény megfeleld.

A vonalszakasz Uj berendezéseinek felligyeletét be kell vonni a Nagykanizsan lévé diszpécser
kdzpontba, mely a bdvitésre alkalmas.

A fels6vezetéki halézat mennyiségi novekedése nem jelent taplalasi kapacitasban
novekedést, mert a jelenlegi aldllomdasok a taplalasra alkalmasak. A halézat kapcsoldasi képét
at kell alakitani az 0j allapotra, a 2x25 kV-os taplalasi rendszert fenn kell tartani.

5.3.3 KOFI

A vonalszakasz Szabadbattyan - Balatonszentgyorgy kozott tavmikodtetett korzeti
forgalomiranyité (KOFI) berendezésbe van bevonva, az 4dllomasokon csak jelenlétes forgalmi
szolgdlattevdk teljesitenek szolgalatot.

A vonalszakasz Uj berendezéseit be kell vonni a Fonyédon 1évé diszpécser kdzpontba, mely a
bbvitésre alkalmas. A kdzponti forgalomiranyitast legalabb Keszthelyig ki kell terjeszteni.

5.3.4 Vasuti térvilagitas

A vonalszakasz térvilagitasa a villamositas alkalmaval (1990-92) atépiilt, majd a 2000. évi
PHARE program keretében korszer(sitésre keriilt. Altalanos m(szaki allapota jé. Valamennyi
allomason és megalldhelyen van térvilagitas.

11111

bevezet6 vaganyokat és az éplil6 peronokat Uj berendezéssel kell ellatni.

A nyiltvonalon épul6 uj megalldhelyeket és a régi megalléhelyek Ujonnan éplldé részeit Uj
berendezésekkel kell ellatni.

5.3.5 Vasuti valtéfités

A szolgalati helyek jelent8s része (Kiscséripuszta, Balatonaliga, Szabadisdstd, Zamardi-felsd,
Szantdod-Kéroshegy, Balatonszarszo, Balatonlelle-felsg, Balatonboglar, Fonydd,
Balatonfenyves, Balatonmariafirdé, Balatonszentgyorgy) korszer(i villamos valtéfiité
berendezéssel van ellatva, melyek 1998 és 2004 kozott keriltek kiépitésre.

A meglévé allomdsi valtoflitési berendezések részben alkalmasak a fejlesztésre, az Uj
bevezet6 vaganykapcsolatokat a berendezések bévitésével kell megoldani.
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5.3.6 Biztositoberendezés

A vonalszakasz D-55 és D-70 (Siéfok dllomason) tipusu, jo allapotd allomasi
biztositoberendezésekkel van ellatva.

A meglévé allomasi biztositd berendezések részben alkalmasak a fejlesztésre, az uj bevezetd
vaganykapcsolatokat a berendezések bévitésével kell megoldani.

A nyiltvonal mindenhol térkozbiztosité berendezéssel ellatott.
Az épiil6 2. vaganyt Uj térkdzberendezéssel kell ellatni és illeszteni a meglévé berendezéshez.

A vonalszakasz valamennyi kozuti utatjardja korszerl fény- és félsorompds utatjard
berendezéssel ellatott.

A meglévé Utatjaré berendezéseket alkalmassa kell tenni a 2. vagany kezelésére is, amelyet
megkonnyit, hogy a csovezési munkak sok helyitt a 2. vaganyt is figyelembe véve valdsultak
meg.

A fejlesztésekhez sziikséges vonali és allomasi kabelezést meg kell épiteni.

5.3.7 Tavkozl6 berendezés

A vonalszakasz korszerd, j6 miszaki allapotu allomasi tavkozlési, allomasi térhangos és vonali
palyatelefon rendszerekkel van ellatva.

A meglévé allomasi tavkozlési berendezések alkalmasak a fejlesztésre.

A meglévé allomasi térhangositd berendezések részben alkalmasak a fejlesztésre, az Uj
bevezet6 vaganykapcsolatokat a berendezések bévitésével kell megoldani.

A nyiltvonalon épil6é 2. vaganyt és a bévilé és udjonnan épilé megalldhelyeket Uj
palyatelefon berendezéssel kell ellatni és illeszteni a meglévd berendezéshez.

A fejlesztésekhez sziikséges vonali és allomasi kabelezést meg kell épiteni.

5.3.8 Elektronikus utastajékoztatas

A Kozponti Forgalomiranyitd berendezés altal szolgaltatott valés idejl elektronikus
vonatinformaciok jelenleg is elérhetéek az interneten a MAV-Start Zrt. honlapjan. A feladat a
megfelel6 vanddlbiztos védelemmel ellatott vardtermi (beltéri) és peronra szerelt (kiltéri)
elektronikus kijelz6k felszerelése, melyeknek alkalmasnak kell lenniik a csatlakozo
autobuszjaratok és hajdjaratok forgalmi informacidinak kozlésére is (ldsd részletesebben az
Utastdjekoztatdsrol szolo Megvaldsithatosagi Tanulmdnyt). A berendezések telepitése
rendelkezésre allé forras esetén, fontossagi sorrendben a nagyprojekttdl fliggetlenil is
megkezdhetd.
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5.4 A 29-es vasutvonal pdlyalétesitményi berendezései

Az vonalszakasz az 1960-as évek végén esett at utoljara teljes rekonstrukcion. A vonal a
természeti adottsagok miatt kissugaru ivekkel tlizdelt, végig egyvaganyu, a palyasebesség 80
km/h. Az ivsugarak novelése és igy a palyasebesség emelése a helyenként slrl beépitettség
és a természeti értékek miatt nem lehetséges. A forgalom igen jelent6s szezonalitast mutat,
a nyari szezonban a forgalom lebonyolitdsa sokszor nehézségekbe Utkozik, jelentGsek a
késések, rendszeresen felborul a menetrend, az infrastruktura a forgalom lebonyolitasahoz
elégtelen. Szezonon kivul ugyanakkor alig van forgalom.

5.4.1 POLGARDI-IPARTELEP allomas

Az allomashoz aszfaltut vezet. Forgalmi szolgalat van. Utas WC nincs. Az allomason D55
tipusu egykozpontos jelfogo-fliggéses biztositéberendezés van. A valtok kozponti allitasuak.
Az allomason akusztikus utastajékoztatd berendezés van. Négy vonatfogadd és egy
rakoddvaganya van. Iparvagany kidgazas. A vaganyok kozott SK+0 peron van betonaljakbdl
kialakitva. Rakterilet, raktar magasrakodoval.

A felvételi éplilet és a peronok szintben kozelithet6k meg. Az utasvard (jegypénztdr)
akaddlymentesitése a jelenlegi 3 lépcs6fok athidalasaval oldhaté meg. Az SK+0 peron
elégtelen, de mind az emelt peron, mind a kiilonszintl megkdzelités széles peron épitését
igényli, melyhez egy vagany elbontasa sziikséges.

5.4.2 POLGARDI allomas

Az allomashoz aszfaltut vezet. Forgalmi szolgalat sziinetel, a valték kozponti allitasuak. Az
allomason D55 tipusu egykdzpontos jelfogo-fliggéses biztositoberendezés van. Az épiilet
mogott buszfordulasra is alkalmas hely van. MAV tipusi arnyékszék all az utasok
rendelkezésére, mosdd nélkil. Ketté vonatfogadd és egy rakoddvaganya van. A vaganyok
kozott SK+15 peron van betonaljakbdl kialakitva. Rakterilet.

A felvételi éplilet és a peronok szintben kozelithet6k meg. Az utasvard (jegypénztar)
akadalymentesitése a jelenlegi 2 lépcs6fok athidaldasaval oldhatd meg. Az SK+15 peron
fejlesztendd. Mind az emelt peron, mind a kilénszintli megkdzelités széles peron épitését
igényli, melyhez az |. vagany elbontasa, eltolasa sziikséges.

5.4.3 File megalldhely

A megalléhoz aszfaltut vezet. Forgalmi szolgalat nincs. Az utasvard zarva. Az épiilet mogott
autébuszmegalld van, buszforduldval. MAV tipust arnyékszék &ll az utasok rendelkezésére,
mosdd nélkil. A vagany mellett SK+15 peron van betonaljakbdl kialakitva, gydngykavics
szorassal.
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A felvételi éplilet és a peron szintben kozelithet6k meg. Az utasvaro (jegypénztar) és az utas
WC akadalymentesitése a jelenlegi 1-1 Iépcséfok athidalasaval oldhaté meg. Az SK+15 peron
fejlesztendé.

5.4.4 Balatonf6kajar felsé megallohely

A megalldhoz zuzottkoves Ut vezet. Szolgalat nincs, utas WC nincs. Utasvaré zarva. Az épllet
leromlott, kifosztva. A vagany mellett SK+15 peron van betonaljakbdl kialakitva,
gyongykavics szorassal.

A felvételi éplilet és a peron szintben kozelitheték meg. Az utasvaréo (WC-vel)
helyreallitandd, akadalymentesitésiiket a felujitasnal figyelembe kell venni. Az SK+15 peron
fejlesztendé.

5.4.5 CSAJAG allomas

Az dllomashoz j6 dllapotu aszfaltut vezet. Az épilet mogott buszfordulasra is alkalmas nagy
burkolt parkoldé van. Forgalmi szolgéalat van, a valték kozponti allitasuak. Az dllomason D55
tipusi egykozpontos jelfogd-fliggéses biztositdberendezés van. Utasvaré nyitva. Az
allomason akusztikus utastajékoztaté berendezés van. Az utasok részére WC all
rendelkezésre, mosddval. Négy vonatfogadd vaganya van, emelt peronnal. A vaganyok
kozott SK+15 peron van L15 peronelemekbdl, eredetileg gyongykavics szorassal, de mara
mar bendtte a fl. A vaganyok megkozelitése aluljarén keresztiil lehetséges. Vonalcsatlakozas
Hajmaskér és Lepsény felé (27-es vonal), de 2007 o6ta mindkét szakaszon sziinetel a
vonatforgalom, igy csak keresztezési helyként szolgal.

A felvételi éplilet a peronok szintje folott kb. 1 méterrel fekszik. A peronok aluljarén, |épcsén
at kozelithet6k meg, akadalymentesitésiik megoldandd, ez jelenleg csak szintben lehetséges.
Az utasvaré és az utas WC jelenleg akadalymentesen megkdzelithet6. Az SK+15 peron
fejlesztendd.

5.4.6 Balatonakarattya - Balatonkenese UdiilGtelep vonalszakasz

A szakaszon 2008-ban Uj vasuti hid épilt, az id6kézben megépult Balatonkenese -
Balatonf(izf6 elkerl6 ut (710-es ut) felett.

5.4.7 Balatonakarattya megallohely

Az északi Balaton-part els6é megalldja, 2008-ban teljes korl feludjitasra kerilt. A megalldohoz
aszfaltut vezet, mely egy terepszinttel a megalld felett talalhato (a megalld Balaton fel6li
végén keresztezi a 71-es Ut a vasuUtvonalat, fellljaron). A feldjitott, akadalymentesitett
allomasépiletben forgalmi szolgalat van. Utasvard nyitva. Az utasok részére WC all
rendelkezésre, mosddval, a peronon ivokut taldlhaté. A feldjitas soran az uttél 55m hosszu
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akadalymentes rampa késziilt a peronhoz, melyet megemeltek SK+30 magassagra és beton
térkd burkolattal [attak el.

5.4.8 Balatonakarattya - Balatonkenese UdiilStelep vonalszakasz

Ezen a szakaszon taldlhatd a vonal kritikus szakasza. A magaspart mozgasa a multban mar
tobbszor vezetett nyomvonalkorrekciéhoz. A 16szfal a mai napig mozog, folyamatos
megfigyelést kivan. Az alagut el6tti vonalszakaszon kb. 100 méter hosszban
szivargorendszert épitettek, a 16szfal ugyanis szdrazon keményen tart, az es6zések hatasara
csuszhat meg. A partfal cslszdsa csak a megfelel§ vizelvezetés kialakitasaval, stabilizaldssal
allithaté meg. Ezen a szakaszon jelenleg is 50 km/h, a csuszasveszélyes részeken pedig 20
km/h sebességkorlatozas van, de mivel ez a vonal legmagasabb pontja és jelentés emelkedé
vezet hozza, a gyengén motorizalt dizelmozdonyok altal huzott szerelvények amugy sem
képesek ezen a szakaszon megfelelé sebességgel haladni. 8-9 vagonnal hosszabb vonatok
esetében el6fogatot (mdasodik mozdonyt) kell alkalmazni.

5.4.9 Balatonkenese Udil6telep megdlldhely

A megalldhely kozvetlenil egy szép parkon keresztiil gyalogosan, az életvédelmi keritésig
pedig a telepilés feldl jarmlvel is megkozelithetd. A forgalmi szolgdlat sziinetel. Az utasvaré
és a WC zarva. Az épllet gazdatlan, elhanyagolt. A vagany mellett SK+15 peron betonaljakbol
kialakitva, gyongykavics szérdssal, lassan kiné rajta a fd.

A felvételi éplilet és a peron a telepiilés szintjén fekszik, a part felél a terep egy szinttel
feljebb taldlhaté a vasuttdl. Az utasvard és a WC akaddlymentesitett. A peron akadalymentes
megkozelitése a teleplilés fel6l lehetséges. Az SK+15 peron fejlesztendS. A vasut alatti
atjaras aluljaro létesitésével torténhet.

5.4.10 BALATONKENESE allomas

Az allomas a 71. sz. f6ut mellett talalhaté. Forgalmi szolgdlat van, a valték kozponti
allitasuak. Az allomason D55 tipusu egykdzpontos jelfogd-fliggéses biztositdberendezés van.
Utasvard, utas WC van. Az allomdson akusztikus utastdjékoztatd berendezés van. Harom
vonatfogadod és egy rakodd vaganya van rakterilettel, oldalrakoddval. A vaganyok kozott
SK+0 peron betonaljakbdl kialakitva, gyongykavics szorassal.

A felvételi éplilet és a peronok szintben kozelithet6k meg. Az utasvarod (jegypénztar) és az
utas WC akadalymentesitése megtortént. Mind az emelt peron, mind a kiilonszintd
megkozelités széles peron épitését igényli, melyhez vagany elbontdsa szlikséges. A
palyavasut 2010-ben tervezi a peron atépitést SK+30-ra.
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5.4.11 Balatonkenese-Balatonfiizf6 vonalszakasz

Ezen a szakaszon a vasuti palya kozvetlenll a vizparton fut, kitéve a jellemz&en nyugati,
északnyugati viharok altal felkorbacsolt viz pusztité hatdsanak. A hullamverés karosithatja és
aldmoshatja a palyat, a téli idGszakban pedig akar a palyat elzard jégtorlaszok is
keletkezhetnek. A kérnyezetvédelmi hatdosag engedélyével ezért ezen a szakaszon 2008-ban
580 méter hosszban kombindlt partvédé md, 880 méter hosszban hullamtoré gat épilt és
felujitottak a vasuti palyaszakaszt is.

5.4.12 BALATONFUZFO allomas

Az allomds a 71. sz. f6ut mellett taldlhatd, az dllomasépllet el6tt buszmegdlld-parral és
parkoldval. Forgalmi szolgalat van, a valtok kozponti allitasuak. Az allomason D55 tipusu
egykozpontos jelfogo-fliggéses biztositoberendezés van. Utasvard, utas WC van. Az
allomason akusztikus utastdjékoztatéd berendezés van. Harom vonatfogadd és egy rakodo
vaganya van rakterilettel, oldalrakoddval és raktarral. Az 1. vg. hasznalaton kivdl, a 2. vg-hoz
SK+15 peron van betonaljakbol kialakitva, gyongykavics szérassal. A 3. vaganyhoz semmilyen
peron nincs, vonatkeresztezések esetén balesetveszélyes helyzetek alakulnak ki.

A felvételi épilet és a peronok szintben kozelithet6k meg. Az utasvaré (jegypénztar) és az
utas WC akadalymentesitése a nagy szintkiilonbség miatt nehézkes, illetve a 71. sz ut feldl
megoldhatdé. Mind az emelt peron, mind a kilonszintli megkozelités széles peron épitését
igényli, melyhez a vagaynokat is at kell épiteni.

5.4.13 BALATONALMADI allomés

Az allomas a 71. sz. f6ut mellett taldlhatd, az autdbuszallomas az ut tuloldalan, 150 méterre
helyezkedik el. Az dllomaséplilet el6tt 30 fér6helyes parkold, az ut tuloldalan 150 féréhelyes
parkold van, ezek azonban szezonban mindig zsufolasig tele vannak. Forgalmi szolgéalat van, a
valtok kozponti allitdsuak. Az dllomason D55 tipusu egykdzpontos jelfogo-fliggéses
biztositoberendezés van. Utasvard, utas WC van. Az allomason akusztikus utastdjékoztatd
berendezés van. Harom vonatfogado és egy rakodd csonkavaganya van. A vaganyok kozott
SK+15 peron van L15 peronelemekbdl és négyzet alaku beton burkoldlapokbdl kialakitva,
kdzépsd, kb. 120 méteres szakasza beton térké burkolati SK+30 magassagura lett atépitve.
Ez a hossz a nyari hosszu vonatoknal elégtelen.

A felvételi épllet szintben, a peronok aluljardn, lépcsén keresztil kozelithet6k meg. Az
utasvard (jegypénztdr) és az utas WC akadalymentesitése megtortént. A peronok aluljarén
keresztili akadalymentes megkozelitése megoldandd. Az SK+15 peron fejlesztendé.
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5.4.14 Kaptalanfired megalldhely

A megallé a 71. sz. f6uthoz kozel taldlhatd. A forgalmi szolgalat sziinetel. Utasvaro, utas WC
van, de zarva. Az 1. vagany az egykori, megsziintetett 11-es szamu vonal (Alsé6rs-Veszprém)
vaganya volt, elbontasra keriilt, igy a kozépperonos elagazd allomasbdl a visszafejlesztés
egyszerl egy peronos megalléhelyet hozott Iétre. Az SK+15 peron L15 peronelemekbdl all,
aszfalt burkolattal.

A felvételi éplilet és a peron szintben kozelithet6k meg. Az utasvaro (jegypénztar) és az utas
W(C akaddlymentesitése megoldva. Az SK+15 peron fejlesztendd.

5.4.15 ALSOORS allomas

Jelent8s allomds a 71. sz. f6ut mellett, buszmegalléval. Forgalmi szolgdlat van, a valtdk
kozponti allitdsuak. Az allomason D55 tipusi egykdzpontos jelfogo-fliggéses
biztositoberendezés van. Utasvard, utas WC van. Az allomdson akusztikus utastajékoztatd
berendezés van. Hat vonatfogadod vaganya és kett6 rakodé vaganya van. A vaganyok kozott
széles, SK+15 peron van L15 peronelemekbdl és négyzet alaku beton burkoldlapokbdl
kialakitva. Rakterilet. Palyafenntartasi telep. A ma jelent8sen tulméretezettnek tekinthetd
allomas egykor a 11-es szamu, megsziintetésre kerllt Alsddrs-Veszprém vasutvonal
végallomasa volt, a hozza tartozé mozdonyszinnel egyiitt. A forditokorong medencéje a mai
napig megvan.

A felvételi éplilet és a peronok szintben kozelithet6k meg. Az utasvarod (jegypénztar) és az
utas WC akadalymentesitése megoldva. Az SK+15 peron fejlesztendé. A peronok kiilon
szintl megkozelitéséhez (aluljard) a peronok szélessége megfelel6. Az allomas kerékparral jol
megkozelithetd, 6rzott kerékpartarold létesithetd.

5.4.16 Csopak megalldhely

A megalld a 71. sz. f6ut mellett taldlhatd. Vasuti eszkdzokbdl kisebb szabadtéri mizeumot
alakitottak ki. 2008-ban az allomasépliletbe kolto6zott a Nemzeti Park tgyfélszolgalati irodaja,
ezért az éplletet feldjitottdk, a peront 150 méter hosszban beton térké burkolatos SK+30
magassagura atépitették. Kicserélték és akadalymentesitették az utatjarét és az
autdbuszmegallok megkozelitése is akadalymentessé valt. Forgalmi szolgdlat nincs, jegyet az
éplletben levé vendéglatohelyen lehet venni.

A felvételi épllet és a peron szintben kozelithet6k meg. Az utasvard (jegypénztér)
akadalymentesitése megoldva.
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5.4.17 Balatonaracs megalldhely

A megallé a 71. sz. f6ut mellett taldlhatd. Forgalmi szolgalat sziinetel. A vagany melletti
SK+15 peront 200 méter hosszban Uj SK+30-ra épitették at, L30 peronelemekkel és
mészkblap burkolattal. A nyari szezoni hosszU vonatoknal ez a hossz nem elegendd,
kiilonosen, hogy a megallé ivben talalhato.

A felvételi éplilet és a peron szintben kozelithet6k meg. Az utasvard (jegypénztar)
akadalymentesitése megoldva, a 71-es Ut Osszes helyi és helykodzi buszmegalléjaval és az
utatjaroval egyiitt. Orzott kerékpartarold létesithetd.

5.4.18 BALATONFURED é&llomas

Az allomas Balatonfired kozpontjaban van. A felvételi épiletben van a varos autdbusz-
allomasahoz tartozé forgalomiranyitd helyiség is. Forgalmi szolgalat van, a valtok kozponti
allitasuak. Az allomason D55 tipusu egykozpontos jelfogo-fliggéses biztositoberendezés van.
Utasvard nyitva. Az allomason akusztikus utastdjékoztaté berendezés van. Utas WC
mosddval all az utasok rendelkezésére. Hat vaganya van, melyek kozil tobb nem elég hosszu
a nyadri vonatok fogadasara, a 9. kocsi utan mar a sinekre kénytelenek leszallni az utasok. A
vaganyok kozott SK+30 peron van L30 peronelemekbdl aszfalt burkolattal. A peronok
aluljaron, lépcsén keresztil kozelithet6k meg, az akadalymentesités nem megoldott. A
peronok folé a Iépcs6feljarot is takard perontetét épitettek 2008-ban. Palyafenntartasi telep.

Az utasvaro és a pénztar szintben, akadalymentesen megkozelithetS. A peronok ugyan a régi
felvételi épiilet felsl szintben kozelithetSk meg, de ez legfeljebb marginalis irany. Orzott
kerékpartarold és P+R parkold létesithetd.

5.4.19 ASZOFO allomas

Az allomas a 71. sz. f6ut mellett taladlhatd. Az éplilet el6tt buszforduldsra is alkalmas burkolt
terlilet van, a burkolat felujitasra szorul. Forgalmi szolgalat van, a valtok kdzponti allitasuak.
Az allomason D55 tipusu egykozpontos jelfogo-fliggéses biztositoberendezés van. Az
allomason akusztikus utastajékoztatéd berendezés van. Két vonatfogadd és egy rakodd
vaganya van rakterilettel. A vaganyok kozotti peronok L15 és L30 elemekbdl késziiltek,
beton burkolélapokkal fedve.

Az utasvard (pénztar) és az utas WC szintben, akadalymentesen megkozelithetd, de
tobbnyire zarva van. A peronok szintben kozelithet6k meg. Utazaskényelmi szempontbdl a
széles SK+30 emelt peron megfelel§, melynek megkozelitéséhez akadalymentesitett aluljaro
kiépitése javasolt. Orzott kerékpartarold létesithetd.
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5.4.20 Orvényes megallohely

A megdlléhoz aszfaltut vezet. Forgalmi szolgdlat szlinetel. Az utasvard zarva. A vagany
mellett SK+15 peron van betonaljakbdl kialakitva, gyéngykavics szorassal.

A felvételi épilet és a peron szintben kozelithet6k meg. Az utasvard (jegypénztér)
akaddlymentesitése egy lépcséfoknyi szintkilonbség athidalasaval megoldhatd. Az SK+15
peron fejlesztendé.

5.4.21 Balatonudvari megalldhely

A megalléhoz aszfaltut vezet. Forgalmi szolgdlat nincs. Az utasvard csupan egy es6beallobdl
all. A vagany mellett SK+15 peron van betonaljakbdl kialakitva, gyongykavics szorassal.

Az es6bedlld és a peron szintben kdzelithet6k meg. Az SK+15 peron fejlesztendé.

5.4.22 Fovenyes megalldhely

A megalléhoz aszfaltut vezet. A forgalmi szolgdlat szlinetel. Az utasvard nyitott. A vagany
mellett SK+15 peron van L15 peronelemekbdl kialakitva részben aszfalt burkolattal, részben
gyongykavics szorassal.

Az esGbedlld és a peron szintben kozelithet6k meg. Az SK+15 peron fejlesztendé.

5.4.23 BALATONAKALI-DORGICSE allomas

A megallohoz aszfaltut vezet. Forgalmi szolgdlat van, a valték kozponti allitasuak. Az
allomason D55 tipusu egykdzpontos jelfogd-fliggéses biztositdberendezés van. Az utasvard
nyitva. Mindhdarom vagdanya vonatfogadd vagany. Az dllomason akusztikus utastajékoztato
berendezés van. A vaganyok kozott SK+30 peron van L30 peronelemekbdl kialakitva, beton
lapburkolattal. Utas WC van, de zarva. A megszUnt raktari vagany mellett a rakteriilet és a
raktarépilet még megvan. Az épiilet elStt buszmegalld, buszfordulasra alkalmas térrel.

Az utasvaré (pénztar) és az utas WC szintben megkozelithet6. Az utas WC
akaddlymentesitése 1 lépcséfok szintkiilonbség kivaltasaval megoldhato. A széles SK+30
emelt peron megkdzelitéséhez akadalymentesitett aluljaré kiépitése javasolt. Orzétt
kerékpdrtarold létesithetd.

5.4.24 Zankafirdd megalldhely

A megidllé csak Zanka Gyermekvaros teriiletérdl kozelitheté meg. Forgalmi szolgdlat nincs.
Utasvard és utas WC van, de zarva. A vagany mellett SK+30 peron van L30 peronelemekbdl
kialakitva aszfalt burkolattal. Az éplilet mogott parkold. Vasuti emlékhely.

Az utasvaro és a peron szintben, akadalymentesen megkozelithetd. A
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5.4.25 ZANKA-KOVESKAL allomas

Az allomashoz aszfaltut vezet. Forgalmi szolgdlat van, a valték kozponti allitdsuak. Az
allomason D55 tipusu egykdzpontos jelfogd-fliggéses biztositdberendezés van. Az utasvaro
nyitva. Harom vonatfogadd vaganya és egy rakodd vaganya van. Az allomason akusztikus
utastdjékoztatd berendezés van. A vaganyok kozott SK+30 peron van L30 peronelemekbdl
kialakitva, aszfalt burkolattal. Utas WC van, de zarva. A rakodd vagany mellett burkolt
rakterilet és oldalrakodo. Az épiilet el6tt buszmegalld, buszforduldsra alkalmas térrel.

Az utasvaro (pénztar) és az utas WC szintben, akaddlymentesen megkozelithetd. A széles
SK+30 emelt peron megkdzelitéséhez akadalymentesitett aluljard kiépitése javasolt. Orzott
kerékpartarold létesithetd.

5.4.26 Balatonszepezd megalldhely

A megalld a 71. sz. f6ut mellett taldlhatd. Forgalmi szolgalat sziinetel. Utasvard, utas WC van,
de zarva. A vagany mellett SK+15 peron van betonaljakbdl kialakitva, gyongykavics szorassal.

A felvételi éplilet és a peron szintben kozelithet6k meg. Az utasvaro (jegypénztar) és az utas
WC akadalymentesitése egy l|épcséfoknyi szintkiilonbség athidalasaval megoldhatd. Az
SK+15 peron fejlesztendé.

5.4.27 Szepezdfurdd megélldhely:

A megalld a 71. sz. f6ut mellett taldlhatd. Forgalmi szolgalat nincs. Utasvaro nyitott, utas WC
nincs. A vagany mellett SK+15 peron van betonaljakbdl kialakitva, gyongykavics szérassal.

Az utasvard és a peron szintben kozelithet6k meg. Az utasvaré akadalymentesitése 2
lépcs6foknyi szintkiilonbség athidalasaval megoldhatd. Utazaskényelmi szempontbdl az
SK+15 peron SK+30-ra fejlesztendd.

5.4.28 REVFULOP allomas

Az dllomads a 71. sz f6ut mellett taldlhatd. Forgalmi szolgalat van, a valtok kézponti allitasuak.
Az &allomason D55 tipusu egykdzpontos jelfogd-fliiggéses biztositdberendezés van. Az
utasvaré nyitva. Az 3allomason akusztikus utastdjékoztatdé berendezés van. Harom
vonatfogadod vaganya és egy rakodd vaganya van. A vaganyok kdzott SK+30 peron van L30
peronelemekbdl kialakitva, beton lapburkolattal. Utasvaré nyitva, utas WC van, de zarva. A
rakodd vagany mellett rakterdlet.

Az utasvard (pénztar) és az utas WC szintben, akaddlymentesen megkozelithets. A széles,
SK+30 emelt peron megkdzelitéséhez akadalymentesitett aluljard kiépitése javasolt. Orzott
kerékpartarolo létesithetd.
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5.4.29 Balatonrendes megallohely

A megall6é a 71. sz. f6ut mellett talalhatd. Forgalmi szolgalat sziinetel. Utasvaré zarva, utas
WC nincs. Az eredeti SK+15 peront 2008-ban atépitették SK+30-ra 150 méter hosszban,
beton térké burkolattal. Az utasvard és a peron szintben, akadalymentesen megkozelithet6.

5.4.30 Abrahdmhegy megallohely

A megallo a 71. sz. f6ut mellett taldlhatd. Forgalmi szolgalat sziinetel. Utasvard zarva, utas
WC nincs. A vagany mellett SK+30 peron van, L30 elemekbdl térburkold ké burkolattal.

Az utasvaro és a peron szintben, akadalymentesen megkozelithetd.

5.4.31 Badacsonyors megallohely

A megalld a 71. sz. f6ut mellett talalhatd. Forgalmi szolgalat megsz(int. Utasvaro leromlott,
kifosztva, utas WC nincs. A vagany mellett SK+0 peron van, betonaljakbdl kialakitva
gyongykavics szorassal.

Az utasvaro és a peron szintben, akadalymentesen megkozelithets. Az utasvard feldjitando.
Az SK+0 peron fejlesztendd.

5.4.32 BADACSONYTOMA allomas

Az allomashoz aszfaltut vezet. Forgalmi szolgdlat van, a valték kozponti allitdsuak. Az
allomason D55 tipusu egykdzpontos jelfogd-fliggéses biztositoberendezés van. Utasvarod és
utas WC van, de zarva. Az dllomason akusztikus utastajékoztaté berendezés van. Ot vaganya
van, ebbd6l harom vonatfogadd. A vaganyok mellett SK+15 és SK+30 peron peronelemekbdl
épitve, térburkoldkd burkolattal. Palyafenntartasi telep.

Az utasvaro (pénztar), az utas WC és a peronok szintben, akadalymentesen megkozelithet6k.
A széles, SK+30 emelt peron megkozelitéséhez akadalymentesitett aluljaro kiépitése javasolt.
Orzott kerékpartarold |étesithetd.

5.4.33 Badacsony megalléhely

A megdllé a Badacsony idegenforgalmi kozpontjaban taldlhaté. Forgalmi szolgalat van.
Utasvard és utas WC van. A megalldhelyen akusztikus utastajékoztatd berendezés van. A
vagany mellett SK+30 peron van, az aszfalt burkolat egy részét 2008-ban beton térké
burkolatra cserélték.

Az utasvarg, az utas WC szintben és a peron akadalymentesen megkozelithet6k. A nagy
gyalogos forgalom miatt akadalymentesitett aluljaré kiépitése javasolt. Orzott
kerékpdrtarold létesithetd.
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5.4.34 Badacsonylabdihegy megalléhely

A megall6é a 71. sz. f6ut mellett talalhatd. Forgalmi szolgalat sziinetel. Utasvaré zarva, utas
WC nincs. A vagany mellett SK+15 peron van, L15 elemekbdl aszfalt burkolattal.

Az utasvaro és a peron szintben megkozelithet8. Az utasvard akadalymentesitése 2 [épcséfok
athidaldsaval megoldhaté. Az SK+15 peron fejlesztendd.

5.4.35 BADACSONYTOREDEMIC-SZIGLIGET allomas

Az északi oldalon itt hagyja el a Balaton-partot a vasut. Az allomason akusztikus
utastajékoztatd berendezés van. Az allomashoz aszfaltut vezet. Forgalmi szolgalat van, a
valtok kozponti allitdsuak. Az dllomason D55 tipusu egykdzpontos jelfogo-fliggéses
biztositoberendezés van. Utasvaré és utas WC van. Mindharom vaganya vonatfogado
vagany. Az SK+30 peron L30 elemekbdl késziilt zuzottks szdrassal.

Az utasvaro (pénztar), az utas WC és a peronok szintben, akadalymentesen megkdzelithetdk.
A széles, SK+30 emelt peron megkozelitéséhez akadalymentesitett aluljaro kiépitése javasolt.
Orzott kerékpartarold létesithetd.

5.4.36 Nemesgulacs-Kisapati megalléhely

A megalldhoz aszfaltut vezet. A forgalmi szolgdlat megsz(int. Az utasvaré zarva, utas WC
nincs. Az épllet felhagyott, kifosztva. Az SK+30 peron L30 elemekbdl késziilt aszfalt
burkolattal. Iparvagany kiagazas, az elagazasi valtd kdozponti allitasu.

Az utasvaro és a peron szintben megkozelithetd. Az utasvard akadalymentesitése 1 [épcséfok
athidalasaval megoldhaté. Az SK+30 peron meghosszabbitando.

5.4.37 TAPOLCA allomas

Az allomas Tapolca belteriiletén, a varos délnyugati szélén taldlhaté. Az allomason
jelent&sebb aru- és személyforgalom van. A forgalom nem szezonjellegd.

Tapolca allomas 1891-ben épilt, a Simeg - Tapolca vonalszakasszal egyid6ében. Ehhez
csatlakozott 1893-ban a Tapolca — Keszthely vonal és 1909-ben a Székesfehérvar - Tapolca
vonal.

Tapolca vasuti csomopont, kozepes méretl elagazé allomas. Iparvagany Zalahalap felé 1927
6ta. Fit6haz. Aruraktér. Palyafenntartas.

A felvételi épllet mogott parkold és autdbuszmegallok taldlhatok. A varos ide kivanja
athelyezni a jelenleg a belvarosban talalhatd autdbusz-palyaudvart. Forgalmi szolgdlat van,
tolatoszemélyzettel.
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A személyvonati fogadd vaganyok kozott emelt peron van. A ll. és a IV. vaganyok kozott a lll.
vagany visszabontasaval SK+30 emelt peron léteslilt. A peron betonelemes, aszfaltozott. Az
V. és a VI. vaganyok kozott SK+15 peron van. A peronokat szintben lehet megkdzeliteni.
Mivel az atmend févagany a |Il. vagany, ezért a peronok megkozelitéséhez
akadalymentesitett aluljaré épitése sziikséges lehet. Ennek kivitelezése kiilondsen akkor
valhat fontossa, ha atkoltozik az autdbusz-allomas.

A felvételi épllet és az abban |év6 szolgaltatasok szintben megkozelithet6k. Az utas WC
akadalymentesitett.

5.5 A 30b (26a) vasutvonal pdlyalétesitményi berendezései

5.5.1 Raposka megalléhely:

A megalldhoz rossz min6ségl makadamut vezet. Az utasvard egy es6beallobdl all. Forgalmi
szolgalat nincs, utas WC nincs. Az SK-15 peron zuzalékszdrdsos. Utasforgalma jelentéktelen,
ezért a megalldhely megsziintetése megfontolandd. Megtartasa esetén a peron fejlesztendé.

5.5.2 BALATONEDERICS allomas:

Az dllomads a 71. sz. f6ut és a tapolcai bekotéut forgalmas keresztez6dése mellett talalhatd, a
teleplilés szélén. Az épllet mogott parkold, autédbusz-forduldsra is alkalmas terilettel.
Forgalmi szolgalat van, kulcsazonositd biztositoberendezéssel, a valtok kdzponti allitasuak.
Az utasok szamara WC és mosdd all rendelkezésre. Mindkét vaganya vonatfogadd vagany. A
vaganyok kozott SK+15 peron vasbetonaljakbdl kialakitva, zuzalék szérassal.

A felvételi éplilet és a peronok szintben megkozelitheték. Az utas WC akadalymentesitett. A
Balaton korili févonalak koziil a legkisebb forgalmd vonalon fekszik, aluljaré
(akadalymentesitett) |étesitése nem sziikséges. Az SK+15 peron fejlesztendd.

A szigligeti atkotés megvaldsitasa esetén teljesen atépiilhet.
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35. adbra: Balatonederics dllomas a 71-es ut utatjardja feldl, Tapolca felé nézve. Foté: Weinreich Zoltan

5.5.3 Becehegy megalldhely:

A megdlldhoz aszfaltut vezet. Az utasvaro egy es6bedllébdl all. Forgalmi szolgalat nincs. Utas
WC nincs. Az SK+30 peron L30 peronelemekbdl all, zizalékszorassal.

Az utasvaro és a peron szintben, akadalymentesen megkozelithet6.

5.5.4 Balatongyorok megallohely:

A megallédhoz aszfaltut vezet. A forgalmi szolgdlat szlinetel. Az utasvard és az utas WC zarva.
Az SK+30 peron L30 peronelemekbdl dll, zazalékszérassal.

Az utasvarohoz 3 |épcséfok vezet, az akaddlymentesitéshez a helyigény biztositott. A peron
szintben, akadalymentesen megkozelithetd.

5.5.5 VONYARCVASHEGY allomas:

Az dllomashoz aszfaltut vezet. Az éplilet mogott parkold, autébusz-forduldsra is alkalmas
terlilettel. Forgalmi szolgalat van, egykdzpontos, jelfogd fliggéses, egyedi D55
biztositoberendezéssel, a valtok kozponti allitasuak. Az utasok szamara WC dll rendelkezésre.
Mindkét vaganya vonatfogadd vagany. A vdaganyok kozott SK+30 peron van L30
peronelemekbdl, aszfalt burkolattal.
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A felvételi épililet, az utas WC és a peronok szintben, akadadlymentesen megkozelithet6k.
Aluljaré (akadalymentesitett) létesitése a vonal kis forgalma miatt nem sziikséges. Orzott
kerékpartarold létesithetd.

5.5.6 Gyenesdids megalldhely:

A megalldhoz aszfaltut vezet. A forgalmi szolgdlat sziinetel. Az utasvaré és az utas WC zarva.
Az utasoknak esébeadlld all rendelkezésiikre. Az SK+30 peron L30 peronelemekbdl All,
zUzalékszorassal.

Az utasvaro és a peron szintben, akadalymentesen megkozelithetd.

5.5.7 Alségyenes megalldhely:

A megalldhoz aszfaltut vezet. Az utasvaro egy es6beadllébdl all. Forgalmi szolgalat nincs. Utas
W(C nincs. Az SK+30 peron L30 peronelemekbdl all, zdzalékszdrassal.

Az utasvaro (es6bedlld) és a peron szintben, akadalymentesen megkdzelithet6.

5.5.8 KESZTHELY allomas:

A vonal legjelentGsebb telepiilésén a legjelentGsebb allomas. Az allomas mellett taldlhato a
varos igen nagy forgalmd autdbusz-allomasa. Az utasforgalomra nyitott vonatfogadd
vaganyok mellett SK+30 peron taldlhato peronelemekbdl kialakitva. Forgalmi szolgdlat van,
SH tipusu biztositoberendezés izemel fényjelz6kkel, a bejarati jelz6k alakjelz6k. A valtok
helyszini allitasuak. Az allomas villamositva van, a villamositott szakasz Gyenesdias felé egy
kihdzonyit tart. Feldjitott utas WC, mosdodval, fizetds (100 Ft), kulcsot a hirlaparus boltban
lehet kérni. Aruforgalomban rakoddvéaganyok rakteriilettel, raktar, magasrakodé vannak. Az
allomason palyafenntartasi telep talalhaté.
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37. abra: Keszthely dllomas Balatonszentgyorgy felGli vége. Foté: Weinreich Zoltan

A felvételi épllet, az utas WC és a peronok szintben, akaddlymentesen megkdzelithet6k.
Aluljaré (akadalymentesitett) létesitése sziikséges lehet, ugyanis a vonalon mind Tapolca
fel6l, mind Balatonszentgyorgy fel6l nagyobb a vonatforgalom, mint a vonal mas pontjain. A
peron szélessége aluljard kialakitasahoz elegendd. Orzott kerékpartarold létesithetd.

Idedlis helyszin intermodalis kézpont kialakitasara.
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5.5.9 Fenékpuszta megalléhely:

A tabldas megalldhely kdzuton nem kozelithet6 meg. Az utasvaré egy es6beallobol all.
Forgalmi szolgalat nincs, utas WC nincs. Az SK+15 peron betonaljakbdl van kialakitva,
zUzalékszorassal.

Az utasvard (es6bedllé) és a peron szintben, akadalymentesen megkdzelithet6. Az SK+15
peron fejlesztendé.

5.6 A 30-as vasutvonal Balatonszentgydérgy-Nagykanizsa vonalszakaszanak
Balaton Kiemelt Udiil6kérzetre esé része

A 2008. decemberi Balaton-torvény madositasa tovabbi telepliléseket csatolt a Balaton
Kiemelt Udil&korzethez. A vonal ezen a szakaszon egyvaganyu, villamositott, kétvaganyava
fejlesztése nem javasolt. A fels6vezetéki oszlopsor végig a bal oldalon van. A vonalszakaszon
az utasforgalmi létesitmények azonban fejlesztendék.

5.6.1 Vors megalldhely

A megalldhely Vors kozség szélét6l 200 m-re, kdzpontjatdl 600 m-re talalhatd, melyhez
részben aszfaltut, részben megerGsitett foldut vezet. Forgalmi szolgalat, felvételi épilet
nincs. Az utasvaro nyitott. Az utasoknak WC és mosdd nem all rendelkezésre. Az SK+0 peron
a palya jobb oldalan van, foldm(ives kialakitasu, gyongykavics szérassal. A megalléhelyen
mas szolgaltatas nincs.

A peron szintben megkdzelithetd. A jelenlegi es6bedllé a peron magasitasakor atépitendd az
akadalymentesités érdekében. A felvételi éplilet mellett kerékpar taroldsara alkalmas tarold
|étesithet, Grzése jelenleg nem biztositott.

5.6.2 F6nyed megalldhely

Ujonnan létesitend megaélldhely. A megalldhelynél a meglévé Utatjard biztositja a kozuti
megkozelitést, a peron a vagany bal oldalara kerilhet. A megallohely a kézségtél 200 m-re
épulhet meg.

5.6.3 SAVOLY allomas

Az allomas Savoly kozség kozpontjatdl 1 km-re, a széls6 éplletekt6l 500 m-re talalhato. Az
allomas mellett megerdsitett foldburkolatu parkold van. Autdébusz nem kozlekedik. Forgalmi
szolgalat van, a valtdk kdzponti allitdsuak. Az utasoknak WC és mosdd all rendelkezésre. Az
allomas harom vaganya vonatfogadasra alkalmas, ebbdl 2 utasforgalomra nyitott. Az I. és a
II. vdganyok kozott SK+30 emelt peron van L30 peronelemekbdl kialakitva, aszfaltburkolattal.
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A peron szintbeni atjaron keresztiil kdzelitheté meg, akadalymentesitése megoldandé. Az |.
vagany mellett hasznalaton kivili raktertlet van.

A felvételi épilet lépcs6n keresztiil kozelithet6 meg. Az utasvarot (jegypénztar) és az utas
WC-t 1-1 lépcs6fok valasztja el a peron szintjétél, akadalymentesitésik lényeges
koltségnovekedés nélkil megvaldsithatd. A felvételi épllet mellett kerékpar tarolasara
alkalmas tarold létesithetd, 6rzése biztositott. Az utastajékoztatas megfeleld.

Az dllomdast komoly mértékben fejleszteni kell, amennyiben a kozség mellett épllé
motorverseny-palya megépil, mely alkalmanként akar tobb tizezer embert is fogadhat. Ezek
egy részének elszallitasat célszer(i a vasutra bizni. Kilonvonat fogadasara és tarolasara
alkalmas vagany alakitandd ki, az allomas el6tt buszforduldt kell épiteni, hogy a pdlydhoz
innen vihessék a nézbket.

5.6.4 ZALAKOMAR allomas

Az dallomas Zalakomar kozpontjatdl kis tavolsagban, a lakott terlilet szélén talalhatd. Az
allomas mellett burkolt parkold van, autébuszmegalld nincs, buszforduld kialakithato.
Forgalmi szolgdlat van, a valtok kozponti allitasuak. Az utasoknak WC és mosdoé all
rendelkezésre. Az allomas 4 vaganya vonatfogadasra alkalmas, ebbdl 2 utasforgalomra
nyitott. Az I. és a Il. vaganyok kdzétt SK+30 emelt peron van L30 peronelemekbdl kialakitva,
aszfalt burkolattal. A peronok szintbeni atjaron keresztil kozelithet6k meg.

A IV. vagany mellett két kialakitott rakterilet van. Az dllomason nagy forgalmu rakodévagany
agazik ki 6nallé rakterilettel.

A felvételi épulet lépcs6 keresztiil megkdzelithet6. A peronok megkdzelitésének
akadalymentesitése megoldandd. Az utasvarot (jegypénztar) és az utas WC-t 1-1 lépcséfok
valasztja el a peron szintjét6l, akadalymentesitésik lényeges koltségnovekedés nélkiil
megvaldsithatd. A felvételi épllet mellett kerékpar taroldsara alkalmas tarold létesithetd,
Orzése biztositott.

Az allomads autdbuszos kapcsolatanak fejlesztése sziikséges, mivel Zalakaros nagy forgalmu
turistacélpontja vasuton innen érhetd el a legcélszerlibben.

5.7 Tovabbi javasolt fejlesztendé kétottpdlyas halozati elemek

5.7.1 Hajmaskér-Balatonflizf6 vasutvonal

Bevezetés

A Hajmaskért Balatonflizfével 6sszekot6 vasutvonal megépitésére korabban is voltak
kezdeményezések a MAV szervezetén belll és azon kivil is. A kdzvetlen dsszekdttetés
megvaldsulasat leginkabb a pénzhiany akadalyozta. Hajmaskér és Balatonflizf6 telepiilések
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kozott korabban is volt vasuti iparvagany osszekottetés, amelyen a Nitrokémia gyar vasuti
aruforgalmat bonyolitottdk le. Ez az &sszekdttetés 1992-ben megszlint, miutdn a MAV
felszedte a Balatonf(izf6 allomast a Nitrokémiaval 6sszekdtd vaganyszakaszt.

A kozvetlen vasuti OsszekoOttetés megépitését az eurdpai V. sz. kozlekedési folyoso,
Székesfehérvar-Veszprém kozotti szakaszanak a tervezett korszerUsitése is meggyorsithatja.
A Székesfehérvar-Veszprém kozotti szakasz tervezett kétvaganyusitasa, valamint a
palyasebesség 160 km/h sebességre torténd felemelése, illetve Hajmaskér allomas el6tt a
vasuti palya tervezett jelent6s korrekcidja miatt a Balatonflzfé allomas felé vezeté
Osszekottetés immar redlis alternativat jelenthet a 29. szdmu Szabadbattyan-Csajag-
Balatonf(izf6 vonalszakasznak. Amennyiben a 29. szdmu vasutvonal villamositasra keril —
amelyre korabban tobb tanulmany is késziilt — abban az esetben ennek az Uj vonalszakasznak
a megépitését (késébbi villamos felsGvezetékkel torténd elldtassal) még inkabb indokoltta
teszi.

A 29. szamu vasutvonal péalydjanak kedvezéStlen geometriai vezetése mellett nagy problémat
okoz Balatonkenesén a loszfalra épult vasutvonal folyamatos csUszasa. A vasuti palyatest,
illetve a l0szfal csuszasanak a megakaddlyozasa eddig kevés sikerrel jart. A loszfal
csuszasanak a megakadalyozasara évente folyamatosan jelent6s pénzeszkdzoket kell
forditani. A tervezett Uj vasUtvonal megépitése esetén ez a probléma részben
kikliszobolhet6. Mindezen nehézségek ellenére a Szabadbattyan-Balatonflizf6 vonalat
csokkentett feladat ellatassal a tavlatban is meg lehet tartani.

A tervezett vasutvonal révid ismertetése

A tervezett vasutvonal a 8-as féut mdltargyatdl Kiralyszentistvan — Vilonya megalldig a
jelenlegi nyomvonalon 120 km/h sebességre épil at. Innen Balatonf(izf6ig részben koveti a
meglévd iparvaganyokat, majd Uj nyomvonalon kisebb megszakitasokkal folyamatos
lejtésben éri el a Flizf6i-6bol térségét, ahol csatlakozik a Székesfehérvar — Tapolca vonalba.
Ezzel kapcsolatot teremt Tapolca — Balatonfiired fel6l Veszprém, illetve Székesfehérvar
iranydba. A vonal tervezési sebessége 100-120 km/h. Az egyvaganyu palya jellemzGen
toltésen halad, amelynek magassaga 1,2-6 m kozott valtozik. A tervezett balatonflizfGi
varoskdzpontot tobbtamaszd mutargyon keresztezi, ezt kdvetSen éri el a meglévd Balaton-
parti vasutat. A tervezés soran figyelembe vettlk a késébbi villamositas feltételeit.

Jelenleg vonattal kétszer annyi id6be telik az eljutds Budapestrél Balatonflizf6re, mint
személygépkocsival. A Székesfehérvar-Balatonf(izf6 vonalszakaszon 7-14 perces menetid6
megtakaritas jelentkezik a tervezett vasutvonal megépitése esetén, ami a vonal villamositasa
esetén 22-29 percre néhet. Ennél Iényegesen nagyobb menetid6 megtakaritas jelentkezik a
Budapest-Balatonf(izf6 vonalszakaszon, azonban ez a menetidé rovidilés fliggetlen az Uj
vasUtvonal  megépitésétél, mivel ez a  Budapest-Székesfehérvar vasutvonal
rekonstrukciojabdl ered.
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38. abra: A vonal csatlakozasa a 29-es vasutvonalhoz

Menetrendi szerkezet

Az Osszekotd vonal megépitése esetén lehetévé vélik a Székesfehérvar (Szabadbattyan)-
Csajag-Balatonfiizfé-Balatonfiired (Balatonalmadi) viszonylaton egy HEV jelleg(i kozlekedés
bevezetése. A megalldhelyek slritésével, esetleg a mar meglévéknek az athelyezésével egy
az utasforgalmi igényeket rugalmasabban kiszolgdléd menetrendi szerkezettel, és jarmUvekkel
egy Uj lehetGséget lehet megnyitni a toparti 6nkormanyzatok elStt. Ebben az esetben az
utazé kozonség igényeit maximalisan kielégit6é slritett menetrend egyszer(ibben
bevezethet6.

A 2 6rankénti Gtemes gyorsvonati kozlekedés miatt alapvet6en nem, azonban a reggeli és a
délutdni csucsid6szakban s(ritve, déranként kozlekedtetni tervezett gyorsvonatok miatt
viszont sziikséges egy allomds megépitése az Uj vonalszakasznak a 29. szdmu vasutvonalba
vald csatlakozdasanal.

A tervezett Uj vonalon gyorsvonatok mellett csak a 27. szamu vonal személyvonatai, valamint
a NIKE iparvaganyat kiszolgald tehervonatok kdzlekednének le.
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Megallohelyek

Soly megallohely
Sély megalldhelyen csak a Veszprém-Lepsény allomasok kozott kozlekedS helyi

személyvonatok allnak meg. A megalldhelyen a 29. szamu vonal gyorsvonatai athaladnak.
Ennek megfelel6en a peronhossz — egy dizel motorvonat hosszabdl kiindulva — 50 m lehet.

Kiralyszentistvan-Vilonya megallohely

A megalldhely jelenleg elagazasi hely is. Itt agazik ki a NIKE iparvaganya a 27. szamu
vonalbdl. A féirdany az Uj vasutvonal, a mellékirany a 27. szamu vasutvonal lesz, amelyre a
kitér6kon 40 km/h sebességgel lehet kozlekedni. A megélldhelyen Sélyhoz hasonldéan 50 m
hosszusagu utas peron épiil, mindkét vagany mellett. A tervezett Uj vagany (meglévé NIKE
iparvagany) melletti peron kialakitast, a Veszprém —Balatonflired kozott a nyari
idegenforgalmi idényben kozleked6 betétjaratok indokoljak.

Balatonfiizf6 varoskozpontjaban létesiil6 uj megallohely

A megalldhely a tervezett varoskdzpont kiemelt kozlekedési pontja lesz. A varosrendezési
elképzelések szerint a tervezett megalldhely mellett autdbusz palyaudvar, valamint parkold
és kerékpar tarold épiil. Ezzel biztosithatd, hogy a vonattal érkez6 utasok személygépkocsival
vagy mas kozlekedési eszkozzel folytathassak utjukat.

A tervezett Uj megallohelyen meg fognak allni a 29. szamu vonal gyorsvonatai, valamint a
nyari Gdal6 szezonban Veszprém-Balatonfiired kdzott kozlekedd személyvonatok is.

7 7

A 29. szamu, valamint a tervezett Uj vasutvonal csatlakozasi pontjanal épild allomas

A tervezett allomdsnadl csatlakozik a tervezett Uj vasutvonal a 29. szamu vasutvonalhoz.
Ennek megfelel6en az allomas forgalomszabalyozd szerepet is betolt. Itt tudnak atszallni az
utasok a Balatonkenese, Csajag felé mené személyvonatokra. Ennek megfelel6en a
megallohely ugy lesz kialakitva, hogy az atszallas a két vonal kdzétt biztosithatd legyen. A
peronok a geometriai kotottségek miatt a vaganyok kilsé oldalan kertilnek megépitésre. A
vaganyok kulsé oldalan 250-250 m hosszu utas peronok keriilnek megépitésre, a tavolsagi
forgalomban kozlekedd vonatok megallasa miatt.

A varhaté utasforgalom

A tervezett Hajmadskér-Balatonflzf6 vasutvonal megépiilése esetén a 29. szamu vonal
utasforgalmanak nagyobbik része ezen az Uj 6sszekottetésen fog lebonyolédni. A vasutvonal
atadasat kovetGen megvaltoztatasra keriil6 menetrendi szerkezet miatt a tavolsagi
gyorsvonati forgalom mar nem a Csajag, Szabadbattyan utvonalon, hanem Hajmaskér
allomas (a 29. szamu, valamint a Hajmaskér-Balatonflizfé vasutvonal villamositdsa esetén
Varpalota allomas) érintésével fog zajlani.
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Az utasforgalom novekedését alapvet6en befolydsolja a Hajmaskéren vagy pedig a
Varpalotan keresztlli megkdzelités, mivel a menetid§ megtakaritassal ugrasszerlien fog
javulni az Eszak-Balaton vasuti megkdzelithetsége, amely nyilvanvaléan az utasok szamanak
bdévilését vetiti el6re. A tervezett Uj vasutvonal megépitése, valamint az Gtemes menetrendi
szerkezet megjelenése és a korszer(i jarmUiveknek a forgalomba allitasa esetén éves szinten
2-3 %-os forgalombdviilés varhato a beruhazast kévetd 4-5 évben a dizelvontatas esetén. A
vonal villamositasa esetén az utasforgalom dinamikusabb, évi 4-6% os névekedése vetithetd
elére.

A kozvetlen Veszprém-Balatonfired allomdasok kozotti vonatforgalom beinduldsa, az
utasforgalom tovabbi 1-2 %-os névekedésével jarhat. Ez a forgalomndvekedés azonban nem
lesz jelent6s, mivel Veszprémben a vasutallomas a telepilés szélén helyezkedik el. A
Balatonflizf6-Veszprém kozott kozleked6 autdbuszjaratok az utasokat kozvetlendl a
varoskozpontban teszik le.

Az Eszak-Balaton parti 29. szdmu vasuUtvonal Balatonflizfé-Tapolca kozotti szakaszdn az
utasforgalom folyamatos béviilése varhatd, mivel az Uj vasutvonal megépitése esetén a
menetid6 lényegesen kedvez8bb lesz a jelenleginél. Kiilondsen igaz ez a Balatonfiired-
Tapolca kozotti szakaszra. Itt ugyanis a Bakonyon at vezetd rovidebb megkdzelitést biztositod
kozut a nyari és a téli id6szakban nem tud versenyképes alternativat nyujtani a vasutnak.
(Télen a Bakony utjai gyakran jarhatatlanok, a nyari idészakban a turista forgalom miatt
pedig allando a torlddas.)

Osszegezve az Uj vonalszakasz megépitése eléfeltétele annak, hogy a 29. szdmu vonalon az
utasforgalom ugrasszerl novekedése realis célként megfogalmazhaté legyen. Ahhoz, hogy ez
megtorténjen tovabbi kiegészité beruhazasok szlikségesek igy pl:

* Avonal villamositdsa Hajmdskér-(Balatonfiired) Tapolca kozott
e Pdlyafeldjitas a lassujelek felszamolasa érdekében

Kodzvetett hatasok

Az U Osszekot6ébvonal megépitését kovet6éen, amennyiben ez pdrosul egyéb
minGségfejlesztési elképzelésekkel (litemes menetrend, kedvezd atszalldsi lehet&ségek,
korszer(i jarmUvek stb.) egy Uj eddig a kozuti kdzlekedést elényben részesité utazé réteget
lehet a vasutra terelni. A Budapest-Balatonflizf6 kozotti tobb mint 2 6ras eljutasi id6,
valamint a lepusztult kocsipark miatt jelenleg sokan valasztjak az autot, avagy az autdbuszt.

A kedvezGbb eljutasi id6k, valamint a kényelmes vasuti jarm(ivek megjelenésével egyre
tobben fogjak a vasutat valasztani az észak-balatoni telepiilések és a f6varos kozotti
utazasaik lebonyolitasara. Ez nyilvanvaldan csokkentheti a telepiilésen keresztlil mend kozuti
forgalmat, amely a leveg8 szennyezés csokkenését vonja maga utan.
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Az Uj vasutvonal kedvez6 hatast fog kifejteni a vasut altal kozvetlenil érintett térség, illetve a
Balaton-felvidék idegenforgalmara. A révidebb menetid6vel, itemes menetrend szerint és
korszer( jarmdvekkel kozlekedd gyors- és sebesvonatok lehetévé teszik akar egy napos
kirandulasok megszervezését a Balaton-felvidék vasuttal érintett legszebb terileteire. A
vonattal idelatogatd belfoldi és kilfoldi turistak részére igy konnyen elérhet6ek az egynapos
borturak, varoslatogatasok, fiirdé és wellness programok.

5.7.2 A 29-es és 30-as vasutvonalak 6sszekotése

A. kapcsolat:

Balatonaliga adllomasrol dgazik ki egy nagysugaru kitérével, majd a kitérd ivének (R = 800 m)
folytatasaban magasvezetéssel kulon szintben keresztezi a 71. sz. f6ut M7-es fel-lehajtd
csomopontjat. Eszakra fordulva egyenesen halad Balatonakarattya megalléhelyig, ahol egy
kb. 800 m sugaru ivvel (v = 80 km/h) befordul a meglévé vagany mellé. Ezzel
Balatonakarattya kétvaganyu kisallomassa alakul. Az 4j Il. vagany a 71. sz. f6ut hidja alatt
csatlakozik a meglévé palyaba. Az Gj Il. vagany mellé, a kilsé oldalon 300 m hosszu emelt
peron létesitendd.

Legnagyobb sebesség: 120 km/h, (Balatonakarattya bejarat 80 km/h)
Hossza: kb. 4,5 km

Koltsége: kb. 4000-4500 mFt

B. kapcsolat:

Lepsény fel6l, a Hajmaskér — Lepsény vonalbdl kidgazva, Csajag allomas kikerilése és a
felesleges forduldk miatt egy deltavaganyt épitlink a Hajmaskér — Lepsény és a
Szabadbattyan — Tapolca vonalak kozé. A kidgazd kitér6k 800-as rendszerlek, melyhez
csatlakozik a deltavagany kb. 400 m sugaru ivvel. Ezzel a megolddssal a deltavaganyon
kozlekedd vonatok legfeljebb 80 km/h sebességgel haladhatnak.

Legnagyobb sebesség: 80 km/h

Hossza: kb. 0,7 km

Koltsége: kb. 550 mFt

C. kapcsolat:

Szabadbattyan fel6l, a Budapest Déli — Murakeresztur — OH kidgazva, Lepsény allomas

kikeriilése és a felesleges forduldok miatt egy deltavaganyt épitliink a Budapest Déli —
Murakeresztur — OH és a Hajmaskér — Lepsény vonalak kozé. A kiagazd kitér6k 800-as
rendszerliek, melyhez csatlakozik a deltavagany a kidagazasoknal egy-egy kb. 400 m sugaru
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ivvel, melyek kozott egy kb. 800 m sugaru elleniv van. Ezzel a megolddssal Lepsény lakott
terlilete mellett a vonal a védGtavolsagok és a fejlesztési sebesség figyelembevételével, a
legrovidebb hosszban épiilhet meg. A deltavagdnyon kézleked6 vonatok legfeljebb 80 km/h
sebességgel haladhatnak. Csak B kapcsolattal egytitt értelmezheté.

Legnagyobb sebesség: 80 km/h

Hossza: kb. 2,5 km

Koltsége: kb. 2000 mFt

D. kapcsolat:

Szabadbattyan fel6l, a Budapest Déli — Murakeresztur — OH kidgazva, Lepsény allomas

kikertlése és a felesleges fordulok miatt egy deltavaganyt épitink a Budapest Déli —
Murakeresztur — OH és a Hajmaskér — Lepsény vonalak koézé. A kidgazd kitérék Xl
rendszerliek, melyhez csatlakozik a deltavagany kb. 400 m sugaru ivvel. Ezzel a megoldassal a
deltavagany a legrévidebb hosszban épilhetne meg. Azonban az alkalmazhatd legkisebb
ivsugar esetén sincs elegendé hely a megvaldsitdsra, nem szamitva a védd&tavolsagot,
melynek hatara a lakott terlilet kozepén halad. A deltavaganyon kozleked6 vonatok
legfeljebb 40 km/h sebességgel haladhatnak.

Bar ez a megoldas egyszer(ibb és olcsobb, mint a C. kapcsolat, megépitése az elGirt
paraméterek betarthatalansaga miatt nem javasolt.

Legnagyobb sebesség: 40 km/h
Hossza: kb. 0,7 km
Koltsége: kb. 550 mFt

5.7.3 Keszthely-Héviz villamos

Rovid 6sszefoglalas a projektrol

Tobb mint szaz éve mar felismerték a két telepiilés egymasra utaltsagat és azt, hogy egy
korszer(, kényelmes és gyors eszkdzzel kell a hévizi gyogyfiird6t és Keszthely varosrészeit
bekapcsolni a térség kozlekedésébe. Ehhez kedvezd infrastrukturalis hatteret biztositottak a
Balaton déli partjan meglévé vasutvonalak, ezért logikus gondolat volt 1899-ben, ezt a
kotottpalyds kapcsolatot valamiképp Hévizig elvinni. Az elképzelés megvaldsulasahoz mar
1907 nyaran felmerilt a villamos kozlekedés kialakitasa, de ennek megvaldsitasara most
nyilik lehetéség.

Keszthely és Héviz kozlekedési integracidja a Balaton kozosségi kozlekedésének egészébe —
épp specialis helyzetiik okan — egyedi megoldast igényel. A vonal |étesitésének indokoltsaga
azonban csak akkor igazolhatd, ha nem csupan mint kézlekedési eszkozt vizsgaljuk a kérdést,
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gazdasagi értelemben, ezen beliil is turizmus-szakmailag. A két varos turisztikai vonzereje és
az erre éplld szolgaltatdsok kedvezdéen kiegészitik egymast, kedvez6 kozlekedési
infrastrukturdval (mely 6nmagdban is unikum) a két varos a turistdk szamara konnyen
elérhetévé vidlik, és igy — megfelel6 programkindlattal — noveli a desztinacidban a
tartdzkodasi id6t, a turisztikai bevételeket.

Human eréforras igény

A projekt szakszeri megvaldsitasa és lizembe helyezése miszaki és turisztikai sajatossagai
okan specialis szakismereteket igényel. A palyaépitéssel kapcsolatban vasutépit6-mérndki,
kozlekedésmérnoki ismeretekre van sziikség, az (zemeltetés és piacra vitel turisztikai és
marketing ismereteket igényel. A muzeum-jellegld Ulzem, a kocsiszin, mint muvészeti
attrakcio megkoveteli a kultura teriiletén az ehhez sziikséges szakismeretek meglétét. (pl.:
muzeoldgus, kulturalis menedzser stb.)

A projekt indokoltsaga

A villamosvonal megteremti az egész évben funkcionald ,Keszthely-Héviz varos” turisztikai
desztinaciot, a kényelmes kornyezetbarat kozosségi kozlekedést biztositasaval a strdn
kozlekedd villamos 6sszekoti a telepliléseket, az Gidul6terileteket.

A vonal létesitésének masodlagos urbanizalé hatasa az, hogy a két helység kozotti teriletek,
ingatlanok felértékel6dnek, a kertvarosi szolgaltatok nincsenek tobbé kirekesztve a két
turistakozpont forgatagdbdl, igy ezen teriiletek tekintetében Gjabb fejl6dési szakasz indulhat
meg. Nem elhanyagolhatdé az a szubjektiv tényezd sem, hogy egy villamos kozlekedése
mindig egy fejlettebb, urbanizaltabb mikrotarsadalom képét jeleniti meg, mely multiplikator
hatasa révén az ingatlanpiaci hatasokon keresztil is jelent6sen befolydsolhatja a helyi
urbanizacios folyamatokat.

Egy villamosvonal megvaldsitasa olyan mélységben nyul bele egy kisvaros mindennapi
életébe, arculatdba, imazsdba, az Onmagardl alkotott képébe, hogy ezek a
teleplilésfejlesztési hatasok 6sszességlikben jelentésen erdsitik a vonal indokolhatdsagat.

A turisztikai attrakcid noveléséhez a vonalon elsGsorban eredeti allapotaba helyreallitott,
mikodb&képes, mliszaki emlék villamoskocsik kozlekednek majd normal utasforgalmi
Uzemben, igy ez lenne a vildg egyetlen é16, napi kozlekedési funkcioval is rendelkezd
villamosvasutja, s mint ilyen, igazi kuriozum. A jarm(vek a vildg szdmos orszagabol
érkeznének a vonalra, tartdos szolgdlatra, vendégségbe, vagy éppen paradézni valamely
kulturdlis rendezvényhez kapcsoldodva. Ezek a villamosok nemcsak allagmegGrzést,
karbantartadst, vagyon- és emlékmegovast, valamint valddi funkciét kapnak a helyi
kocsiszinben, hanem a hozzajuk kapcsolédd rendezvények révén komoly nyilvanossagot és
ezzel tovabbi hozzaadott értéket is.
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A projekt ujfajta szemléletben kezeli a két telepilést, mint egységes turisztikai célteriletet. A
térségi kozlekedési problémakra olyan megoldast ad, amely rendszerszemléletben
el6remutatobb, mint barmely eddigi elképzelés.

A vonal megépitésébd8l megnd a két varos tekintélye, Eurdpaban is kuriézumnak szamité
attrakcioval gyarapodik a varos. A villamoskdzlekedéssel lehetévé valik a forgalomcsillapitas
a varosban, a megnovekedett sétadldovezet kiszolgalhatd, javul az életminGség, Keszthelyen a
belvaros megkozelithet6sége jobb lesz, kdnnyebben elérhet6k autd nélkiil a térség egyes
részei, a jarulékos lehetGségek kiaknazasaval a varos bevételei nének.

A projekt célja
A Balatonnal éget6en sziikség van egy olyan projektre, amely a térség Ujszerd gondolkodasat

megtestesiti, az itt él6knek Onbizalmat ad és a turisztikai régidé egyik siker sztorijaként
emlithetd. A Keszthely-Héviz kozott kozlekedd villamos tehat:

e egy korszerl kozosségi kozlekedési eszkozt biztosit a két turisztikai célpont kozott,
amely egy vdros bels6é életét is kiszolgalja és formalja, kivaltva a belvarosi
gépkocsiforgalmat,

e korszer( tobbcélu jarmdlvek alkalmazasa a muzealis kocsik mellett atszallasmentes
kapcsolatot biztosit a balatoni vonzerSk és elérhet&ségi pontok kozott (Sarmellék,
Badacsony, Tapolca, Balatonszentgyorgy, tavlatban Siofok, Balatonfired, Almadi és
Veszprém),

* egyedilalld él6 muzeum lesz, amelynek sajatos és jol fizetd vendégkdre van,
* rendkivili turisztikai attrakcid, amelyre szamos termékfejlesztés alapozhaté.

A Keszthely-Héviz kozott kozlekedS villamos sajatossaga, hogy az altala biztositott
szolgaltatas fontossaga szempontjabadl el6térben van a turizmus, a hagyomanyos értelemben
vett kozosségi kozlekedési igények kielégitése csak masodlagosan jatszik szerepet. Ennek
megfelel6en a vonal lizemét a turistak igényeinek minél szélesebb kord kielégitésének kell
alarendelni. Az ezzel kapcsolatos f6 funkciok:

* minél izgalmasabb nosztalgia és mUzeumi menetek szervezése

* sokszinl, és mdszaki kulturalis értelemben vett mddon értékes jarmivek napi
forgalomba adasa

* magas mindségl helyvaltoztatas biztositasa akadalymentes, komfortos, korszerd
jarmdlvek kombinalt alkalmazasaval

* atszdllasmentes haldzati integracid a térség vasuthdldzatdra a nagytérség tovabbi
vonzer@inek feltarasara

e addicionalis kulturalis rendezvények lehetGségének biztositasa
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a normal lGzemmenethez kapcsolédd bels6 karbantartasi és egyéb folyamatok
turisztikai termékként torténd értékesithetGsége

Keszthely varos és el6varosa belsd, helyi kozlekedési igényeinek kiszolgalasa a
hivatasforgalom, a szabadidGs tevékenységek és az egyéb, lakossagi sziikségletek
tekintetében

Héviz helyk6zi forgalmanak Keszthely vonatkozasaban helyi jellegli kiszolgalasa
(tekintettel arra, hogy Keszthely kozigazgatasi hatara kozvetlenll a Hévizi-té mentén
van, tovabba a vonal megépitésével immar kozds vonzerbként megjelend
reumakodrhaz és gyogyfiirdé kiszolgaldsa jelenitheté meg hévizi alapfeladatként)

A villamosvonal vonzer6ként vald megjelenésének elemei:

A vonalvezetés: a két végpont, a végallomasok kdrnyezete, valamint az utvonal altal
érintett helyszinek

A jarm(allomany: hazai, muzealis motor- és pdtkocsik, a forgalomban id&szakosan
részt vevd, a hazai jarm(allomanyt bemutatd kocsik, a kilféldi muzealis jarmdvek,
korszer(, vegyes nagyvasuti-kozuti vasuti forgalomra alkalmas, innovativ kombinalt
technikaju un. ,vonatvillamosok”, azaz tram-train-ek.

A kiszolgaldé infrastruktura: kocsiszin, mely él6, nyilt muzeumként és kulturdlis
rendezvényhelyszinként funkcionadlva az éjszakai (zemsziinetben |atogathatd
yindustrial art” 1étesitmény

A villamoshoz kapcsolhaté kulturdlis, torténeti-torténelmi, nemzetkozi gasztrondmiai
és egyéb rendezvények, mint event-marketing elemek 6sszessége

A projekt altal kitlizétt harmas célt, a kozlekedési eszkdz, a turisztikai attrakcio és a

varosformald kapocs funkcidt egyszerre ellatd villamosizem szamszer(leg is ndvelni képes a

két varos vendégéjszakainak szamat, az oda latogatd turistak szamat és javitani képes a

kistérség modal-split aranyszamat is. Forgalomcsillapité hatasa noveli elsGsorban Keszthely

belvarosi 6vezetének élhetGségét.

A projekt célcsoportjai

A turistak:

A turistak szamara egy-egy id6szakban a helyi nemzetkozi eseményekhez kothetd
orszagok jarmdvei olyan vonzerét jelentenek az ugyanezen nemzeti célpiac turistai
szamara, amely aligha becsilhet6 tul.

A Balatonnal pihené kilfoldi valasztasa nem kérdéses, ha az autéjdval vagy egy
megszokott busszal vald araszolds helyett a sajat hazaja régi villamosan utazva
kdzelitheti meg az Gidiilési szinhelye latnivaldit.
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* Avillamos menetrendje igazodik a turistak tGdul6parti programjaikhoz, igy kiléndsen
is az éjszakai szorakozdsukhoz. A helyi lakossag éjszakai pihenését nem zavard
terlileteken (pl. kocsiszin) éjszakai programkindlatdval gazdagabbd valik,
felértékel6dik a balatonparti teriiletek vonzereje, tovabba biztosithatova valik a
szallashelyre valé visszautazasuk, pl. alkohol fogyasztas esetén is balesetmentesen.

* Mentesilnek a sajat gépkocsi-haszndlat és parkoldsi problémak nehézségeitdl és
kockazatatol.

* A nem gépkocsival érkezett vendégek szabadsagfokat noveli.

A helyi lakossag:

e A villamossal slribb és rendszeresebb kovetési id6kozl kiszolgdlast kapnak a
keszthelyi belvaros, a kertvaros és Héviz kozott.

* Noveli a mobilitasi hajlanddsagot, a munkaerd jobb térségi eloszlasat.

e Fé6leg a belvarosi célpontok tekintetében rovidil az eljutasi idd, csokken a gyaloglasi
tavolsag.

e Markans uj arculati elemmel gazdagodik a teleplilés, erdsitve szamukra a varoshoz
tartozas érzését, fejlett varosias kozérzetet biztosit.

A kornyékbeli munkavallalék, lakossag:

e Rendszeres, kiszamithatd és megbizhatd kapcsolatot kapnak a Balaton észak-nyugati
part menti telepiléseivel kozvetleniil Hévizig

e Az Uj tipusu attrakcid nemcsak Uj munkahelyet teremt, hanem addicionalis hatasai
révén el8segiti a tagabb koérnyezet turizmusanak fejlédését.

Rendszerszemlélet(i 6sszefoglalo
Mi a Keszthely-Héviz villamos projekt jelentGsége?
 Ujfajta szemléletben kezeli a két telepiilést, mint egységes turisztikai célteriiletet.

* A térségi kozlekedési problémakra olyan megoldast ad, amely rendszerszemléletben
el6remutatobb, mint barmely eddigi elképzelés.

 Uj attrakciéval gazdagitja a Balaton térségét.

* Pozitiv varosformalo tényezd lehet els6sorban Keszthely szamara.
* Noveli a két varos tekintélyét és imazsat.

e ElGsegiti a kistérségi egylttmUkodést.

e A kozuti forgalom csillapitasanak lehetGségével kdrnyezetvédelmi kiildetést teljesit.
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Tarsadalmi hangulatot befolyasold tényez6 a kozlekedési, foglalkoztatdsi, kulturalis,
turisztikai és egyéb gazdasagi hatasain keresztiil.

Mi kovetkezik a vonal megépitésébdl, elsGsorban Keszthelyen?

A viaros tekintélye megnd, villamossal a Dundntulon csak Keszthely és Héviz
rendelkezik.

Lehetévé valik a forgalomcsillapitas a varosban, a megndvekedett sétaldédvezet
kiszolgalhato.

Rugalmasabban datdolgozhaték a varos kozosségi és autoforgalmi kodzlekedési
fejlesztési tervei

Eurépaban is kuriozumnak szamito attrakcioval gyarapodik a varos.
Uj lehet6ségek nyilnak a varos- és turisztikai marketing szamara.

Javul az életmindség, a belvaros megkdzelithetésége jobb lesz, konnyebben elérheték
auto nélkil a térség egyes részei.

A jarulékos lehet6ségek kiaknazasaval a varos bevételei nének.

Uj szemléletmddra és innovativ gondolkodasra kényszeriti a varosvezetést.
Osszefogasra serkent mind az épités, mind az (izemeltetés soran.

ElGsegiti a szezon meghosszabbitasat.

Kevés kompromisszummal szamos elényt felmutatd, kdzéptavon is megtérilének
mutatkozod beruhdazassal és mikodé vagyonnal gazdagodik elsGsorban Keszthely.

Mit is kell épiteni tulajdonképp?

Korszer(i kozosségi kozlekedési eszkozt két turisztikai célpont kozott, amely egy varos
belsé életét is kiszolgalja és formalja, kivaltva a belvarosi gépkocsiforgalmat.

Atszallasmentes kapcsolatot a balatoni vonzerék és elérhetdségi pontok kozott
(Sarmellék, Badacsony, Tapolca, Balatonszentgyorgy, tavlatban Siofok, Balatonfiired,
Almadi és Veszprém)

Egyediilallé é16 muzeumot, amelynek sajatos és jol fizet6 vendégkore van.
Rendkivili turisztikai attrakciot, amelyre szamos termékfejlesztés alapozhaté.

Kotott palyas, korszer(i elvek mentén szervezett kdzlekedési haldzatot.

Miel6bb érdemes megépiteni a vonalat, mert:

EgetSen szilkség van egy olyan projektre, amely a térség ujszer(i gondolkodasat
megtestesiti, az itt él6knek Onbizalmat ad és a Balaton egyik sikersztorijaként

emlegethetd.
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A varosnak sziiksége van mindarra az el6nyre, amit felsoroltunk.

Az épités halogatasa a terv elcsendesedését, azzal egyltt tarsadalmi halalat jelentheti
és a varos megfosztja magat egy kitorési lehetGségtdl.

A villamos nélkil par éven belll komoly problémakkal kell szembenézni a varos és
kornyéke kozlekedésének témajaban.

Ha nem épul meg a vonal, akkor:

Minden marad ugy, ahogy eddig volt és ennél aligha van rosszabb.

A reptér marad a jelenlegi szégyenletes kapcsolatban a varossal.

Keszthely tovabbra is egy lesz a térség varosai kozil és nem tud Uj attrakcidval
kitdnni.

A turistakat tovabbra is az autéjukba kényszeritjik, vagy nem invitaljuk programokra
és pénzkoltésre, ahogy eddig.

Az egy évszazada felismert megoldast a varos nem merte felvallalni és az alléviz gy6z
az innovativ gondolkodas felett.

Sokan azért ellenzik a villamost, mert:

Nem ismerik, mit jelent a XXI. szdzadban a villamos és egy muzeumi villamos kapcsan
zajra és egyéb kellemetlenségre gondolnak, holott erre van megoldas.

Félnek az épitéssel jard kellemetlenségektdl, amely azonban mindéssze hat hénapot
vesz igénybe.

Nem ismerik az eurdpai, elsésorban német és francia villamosfejlesztéseket.

Még nem ismerik a projekt lényegét, a turisztikai vonzer6t, a korszerl kozlekedési
eszkozt, a varosformald kapcsot, az egyéni arculatot add lehetdséget.

Félnek a valtozastol.

Félnek a kudarctdél, amely konkrétan ugyan nem fenyeget, de amely a negativ
hozzaallas soran el8idézhetd és ekkor ugy érzik, kellemetlen szinben tlinnek fel a
varos és lakoi el6tt azok, akik tamogattak a projektet.

Ugy érzik, az érdekeik sériilhetnek és nem a lehetdséget 1atjak benne.

Mit kell tenni?

Meg kell tudnunk gy6zni mindenkit arrél, hogy a villamos torténete a varos
sikertorténete lehet.

Létre kell hozni egy olyan szervezetet, amely a projekt megvaldsitasara
programtervvel rendelkezik és felelGsséget is vallal ezért.
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* A projektet minden |épésében profin kell menedzselni, kiilondsen a kilsé és belsd
marketing és PR tekintetében.

* A megvaldsitas soran felmeril6 kérdésekre Gszintén valaszolni kell.
* A kompromisszumokat meg kell talalni és meg kell kétni.

* A villamost olyanna kell épiteni, amilyenné a varosban lakdk kivansagainak
figyelembe vételével optimalisan megvaldsithatd.

* Ajarulékos lehet8ségeket mar a kezdetektdl ki kell aknazni.

5.7.4 Veszprém-Balaton vonal

A Balaton és Veszprém kozotti kotott palyas kapcsolat létesitésének kérdései, két évvel a
Balatoni Kozlekedési Stratégiaban megfogalmazott elvi elképzelések utan, mind a mai napig
nem valtak sem lényegesen attekinthet68bbekké, sem kdnnyebben megvalaszolhatdkka.
Napjaink kozlekedési szakpolitikaja finoman fogalmazva nem igazan kedvez6 egy Uj kotott
palyas kapcsolat létesitésének megalapozasahoz és kivitelezéséhez. Mindezek ellenére a
Balaton és Veszprém jovGbeni vasuti kapcsolata, valamint a ma még meglévé tavolabbi, a
Bakonyban futd, bizonytalan jov6jl, de szerencsére miemléki védettséget élvezd 11-es
szamu Veszprém-Veszprémvarsany-Gy6r vasutvonal fennmaradasa tébb iranybdl és okbdl
szinte folyamatosan napirenden van. Ez a tény nyilvanvaléan mutatja, hogy nemcsak a vasut
iranti romantikaval magyarazhatdé nosztalgikus igény, hanem szamos mads, szakmai és
tarsadalmi racionalitast is tartalmazo indok- és érvrendszer rejt6zik e lehetséges kotott
palyas fejlesztés mogott.

A Balatoni Kozlekedési Stratégia ezzel indokolja a téma részletesebb vizsgalatat:

,Bdr Veszprém vdrosa kiviil esik a BKU kormdnyrendelettel meghuzott teriiletén, ennek
ellenére a Balaton kdézvetlen kérnyékének legnagyobb vdrosa. A mintegy 15 kilométeres
tdvolsdg felveti a nagytérségbe szervesen bekapcsolhato vdrosi szerepet Veszprém szamadra,
azonban ennek realitdsa épp a nagyobb kapacitdsu, gyors és kozuttdl fliggetlen kbtottpdlyds
kapcsolat hidnya miatt ma még kérdéses.

A tdj szépsége, a természet védelme és a vdrhato forgalom ma még egylittesen sem képvisel
akkora sulyt, hogy egy visszadllitott vasutvonal gazdasdgos fenntartdsdval kapcsolatban
feltétleniil pozitiv megdllapitdsokat lehetne tenni. Ha azonban a kérdést mdsképp tessziik fel
és azt vizsgdljuk, hogy van-e olyan megvaldsitdsi alternativa, legaldbb elvben, amely a
kézlekedési kapocs szerepén kiviil mds, addiciondlis tényezbkkel egyiitt képes lenne
alatamasztani egy ilyen projekt létjogosultsdgdt, akkor erre mar pozitiv vdlasz is adhato.

A térség gazdasdgdnak jelent8s részét ado turizmus fel6l megkézelitve a kérdést, a
részletesen kifejtett Keszthely-Héviz villamoshoz hasonléan itt is a vonzeréként vald

96



megjelenés és a tébbiranyu forgalmi feladatok egyiittes elldthatdésdgdnak igérete vazolhat
fel vizsgdlatra alkalmas alternativdkat.”

Az anyagban talalhaté elvi koncepcid egy kdzéptavu forgatdkdnyvet fogalmazott meg, amely
a 2013-2020 kozotti id&szakra javasolja a palya megépitésével a néhai vasuti kapcsolat
visszaadllitasat. Az elképzelés kozéppontjaban egy tobb pilléren all6 igényrendszer
kielégitésének feladata all, mivel az egyes részteriletek csupan 6nmagukban nem képesek
pozitiv valaszt adni a gazdasagos fenntarthatdsag kérdéseire. Ennek megfelel6en az anyag
egy olyan kapcsolattal szamol, amely:

* egyrészt Veszprém és a Balaton kozotti novekvd forgalmi igényekkel, elsésorban
turizmushoz kapcsolédod, minGségi igényekkel szamol,

* masrészt a gazdasagos Uzemmenethez Veszprém belvarosaban a rendszerbe
integraltan villamos |létesitését javasolja,

* harmadrészt Balatonalmadi, illetve tavolabbi kapcsolatban Balatonfired helyi és
kistérségi igényeire is varosi-el6varosi villamos-szerd Gzemvitellel kivan valaszolni,

* és csak negyedrészben szamol az egyre bizonytalanabb jov6jl szentkiralyszabadjai
repllétérrel,

e ellenben 6tédrészt mar a 1l-es vasutvonal jovéjének kérdésére is valaszt kivan
keresni.

Erdekes médon a balatoni stratégiatdl szinte teljesen fiiggetleniil, ugyanebben az id6ben,
(azaz a XXI. szdzad elsé évtizedének kdzepét kdvetben) veszprémi fiatal kozlekedésbaratok is
hasonld kovetkeztetésekre és megoldasi javaslatokra jutnak és az interneten, VBV
roviditéssel prébaljak ismertetni a Balatoni Stratégidhoz nagyban hasonld, bar részben mas
vonalvezetésil koncepciojukat. A projekt-javaslatukrol sz616 weboldalakon igy irnak errdl:

A megyeszékhely és a to kdzétti vasuti kapcsolat 1969-ben sziint meg, amikor is az Alsoérs-
Veszprém mellékvonalon a személyszdllitast megsziintették. Kézel 40 éve egydltaldn nincsen
kézvetlen vasuti kapcsolat Veszprém és a Balaton kézétt, ugyanakkor igény lenne rd, mivel a
vdrost a toval 6sszekétd féutvonal (73) tulzsufolt, tovdbbd a Balatont megldtogatd turistdk
gyakran szdllnak meg Veszprémben, illetve Balatonfiired, Balatonalmadi és Veszprém kézott
nagy mértékii a hétkéznapi utasforgalom is a didkok illetve a munkdba jarok miatt.

A vasuti kapcsolat djjateremtése nem csak a megyeszékhely és a to kézotti kapcsolat miatt
lenne aktudlis, hanem a hamarosan megnyilé BudaWest Airport (szentkirdlyszabadjai reptér)
utasforgalmdnak névelése, illetve az Kézép- és Nyugat-Dundntuli telepiilések Balatonnal valo
Osszekétése érdekében is. A vasutvonal megépitésével nagyjabol hdrom dra alatt lehetne
elérni a BudaWest Airportrdl Ferihegyet, tovabbd vonattal kénnyebben elérhet6 lenne a
Balaton a szombathelyiek, a gydriek, az ajkaiak, a pdpaiak, a vdrpalotaiak, és a régidikon
beliili telepiiléseken él6k szamdra.
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Azonban a kézvetlen vasuti kapcsolat megteremtése érdekében a veszprémi végadllomdst
mindenképpen a vasutdllomds kézelében lenne sziikséges megvaldsitani.”

A helyi fiatalok altal jegyzett koncepcid A, B és C varianst is ismertet, ezen belill az A
alternativa a varos alatti kéregvasutként képzeli el a vonalkifejtést, amelynek realitasahoz
tobb kérddjel is flizhetd. A B tervrdl igy irnak:

B terv, a felszini elvezetés

B1 valtozat

»A vdros keleti oldaldn lenne a legrévidebb a nyomvonal, illetve a domborzati viszonyok ott
kedveznek leginkabb egy vasutvonal megépitéséhez. A vonatok a vasutdllomdsra dllndnak
be, majd az dllomasrdl kivezetne eqgy mellékvonal, ami végighaladna a vdros mellett. Két
megdlldt lenne érdemes épiteni, egyet a TESCO druhdz elé 'Veszprém Aréna’, vagy 'Veszprém,
Kiils6-Kadadrtai ut' névvel, ennek segitségével a Balaton és a reptér fel6l érkez6k kbnnyebben
megkézelithetnék a Veszprém Aréndt és a hipermarketet, illetve egyet a Stop Shop
bevdsdrlokdzpont elé, szintén hasonlo okokbdl. A Stop Shop Bevdsdrlopark elétti dllomdshoz
(a menetidé roviditése érdekében) az autobusz-pdlyaudvarrdl csucsidében féloranként,
csucsidén kiviil egy vagy kétoranként autdbuszjdarat szdllithatnd a vasutvonalra érvényes
menetjeggyel vagy bérlettel rendelkezé utasokat - ingyenesen.”

B2 valtozat

LA villamosszerl dtvezetés a felszinen megoldhatd, néhol azonban a vdgdnyoknak rd kellene
térnitik forgalmas utcdk uttestjére, ezért jelentésen lassitandk a kézlekedést, és névelnék a
reggeli kézlekedési dugdk id6tartamdt. Ez azonban dszténzé is lehet a veszprémi autdsok
szamadra, hogy autdikat cseréljék le a villamosra, ezdltal kényelmesen és gyorsan bejuthatnak
a belvdrosba. A vasutdllomdstdl elindulva a Jutasi ut uttestje mellett még akdr egy
kerékpdruttal egybekétve is elférnének a vdgdnyok, az uttestre csak a Munkdcsy utca és a
Jutasi ut kérforgalmas keresztezédésénél kellene ratérnitik. Innentél a vdros legforgalmasabb
utszakaszain végig az uttesten kéne haladnia a vdgdnyoknak, majd a Szikviz parkolonal
térhetnének le az uttestrél, és haladhatndnak a régi vasutvonal nyomvonaldn (Bajcsy-
Zsilinszky ut - Mester utca - Almaddi ut). A legnagyobb problémdt ezen terv megvaldsitdsa
sordn azonban nem az uttesten halado vagdanyok okozndk, hanem a megdllok kialakitdsa. Az
autdbusz pdlyaudvarndl mindenképpen sziikség lenne egy megdlld kialakitdsdra, azonban a
féréhely igencsak kevés a kérnyéken, ezért a megdllot a Kopdcsy utca és a Jutasi ut
keresztezédésétél pdar méterre északabbra, vagy a jelenlegi buszmegdllokban lehetne
kialakitani. Utdobbi megoldds azonban a helyi jarati autobusz forgalmat akaddlyoznad
esetenként.”

Az idézetbdl lathato, hogy nagymértékben azonos elképzeléseket tartalmaz (kiilonosen a B2
valtozat) a balatoni stratégiat készit§ szakemberek javaslataval. Erdekes parhuzam az is,
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hogy a vonal hosszabbitdsaban latnak megoldast a 11-es vasutvonal felélesztésére és
fejlesztésére:

A gyori kiterjesztés

»Flggetleniil attol, hogy a vonat az A, B vagy C terv szerint épiilne meg, a veszprémi
vasutdllomds lehetéséget teremt arra, hogy kézvetlen kapcsolat lehessen az uj megépitendd
vonal és a 11-es szamu mellékvonal k6zétt, ezdltal lehetéséget jelent egy tovabbi opciondlis
kiterjesztésre is. Az elkésziilt szakaszok dtaddsa és lizembe helyezése utdn a VBV programba
be lehetne venni a 11-es szamu mellékvonal feldjitdsat. Ezdltal fellendiilhetne az
utasforgalom Gydr-Moson-Sopron megye és Veszprém megye k6zott, és még szdmos
pozitivuma lenne a kiterjesztésnek:

e Télen gyakran el6fordulo probléma, hogy a Bakonyban leesett ho miatt a Veszprémbe
bejaré  dolgozok/dicgkok nem tudnak eljutni munkahelyiikig/iskoldjukig. A
vasutvonalat gyorsabban és hatékonyabban lehetne megtisztitani a hoakaddlyoktdl,
ezdltal megoldddna a bejdrdsi probléma.

e A kénnyebb megkézelithetGség miatt feltételezhetGen megnévekedne az érdeklédés a
Veszprémhez kézeli falvak, illetve a kézeli vdros, Zirc irdnt, ezzel emelve a Bakony
turisztikai vonzerejét.

» Téli szezonban az eplényi sipdlydkhoz is gyorsabban, illetve kényelmesebben lehetne
eljutni, mivel a sifelszereléssel rendelkezék igénybe vehetnék azokat a kocsirészeket,
amelyeket a balatoni vonalakon kerékparszadllitasra haszndlhatndnak az utazok.

* A gylri utazdkézoénségnek lehetésége nyilna arra, hogy vasuttal kézelitse meg a
Balaton partot.”

A VBV anyagat készit6 veszprémi kozlekedésbaratok szemléletes hasonlattal érvelnek az
elképzelés mellett:

Hasonloé projektek, szerelvények

~Szemléletes példa hasonlé megvaldsitott projektekre a spanyol FGV Metropolitano De
Alicante villamoshdlézat, amely Alicante, Benidorm, Dénia és Altea vdrosokat kéti 6ssze. Az
1-es vonalon, ami Alicantét és Benidormot kéti dssze, a MARQ és a MERCADO nevi
dllomdsok fold alatt vannak kialakitva. Igaz, hogy Alicante joval nagyobb vdros, mint
Veszprém, de a tdvolabbi szakaszok megvaldsitdsaval a hdlozat részévé vdlna Zirc és Gyor is.
Tovabba az FGV Metropolitano De Alicante [9-es vonala Benidormot és Altedt kéti Gssze,
Benidorm népessége pedig nagyjdbol megegyezik Veszprém népességével.

Rengeteg példa van a vasuti kézlekedésben olyan vonatokra, amelyek képesek villamosként
és nagyvasuti vonatként is lizemelni. Ezen a vonalon is ehhez hasonld jarmiveket lenne
célszerl alkalmazni, mivel az esetleges Veszprém alatti szakaszon a fels6vezeték magassdga

megvadltozik, ezdltal villamosként kéne ilizemelniiik a szerelvényeknek. Az utasforgalmat
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kielégité kapacitdsu jarmiivek iizemelnének a vonal teljes szakaszdn, melyek képesek
lennének kerékpdrszdllitdsra is, ezzel is névelve az utasszamot. Példdk a jarmiivekre: Alstom

Regio Citadis, Bombardier Flexity Link, Siemens Avanto™

A kulfoldi példakat és az alkalmazhaté jarmitipusok sorat lehetne még folytatni, azonban a
kérdés lényegét tekintve mindkét anyag a tdbbcély, kiterjesztett és atszallasmentes kotott
palyas haldzat létesitésében és a magas szinvonalu utazdsi komfortban (eljutasi id6,
kényelmes jarmuvek) latja Veszprém és a Balaton kapcsolatanak jovéjét.

A problémat tovabb arnyalja a 2009-ben meghirdetett vasuti ,,reform”, melynek részeként a
meglévé vasuti mellékvonalak tovabbi, koncepcidtlan és rendszerszemléletet nélkil6z6
megszlintetése kavart nem kis szakmai vihart. Ezen belil kiilén harci front nyilt a 11-es vonal
»Uujramegmentéséért”, mert hidba van védettség alatt a Veszprém-Gy6r vonal egy része,
ennek ellenére a vonal jov6jével kapcsolatosan tovabbra sincs relevans jovékép, igy a
bakonyi vasut fenyegetettsége nem mult el.

Alldspontunk szerint a 11-es vasutvonal fennmaradasa turisztikai célbdl kivanatos és
vélhet6en csak ennek kdszonhetben tud majd fenntarthatd mdédon tovabb miikddni. Ehhez
azonban valdban haldzati, rendszerszint(i szakmai javaslatot kell kidolgozni, mely munkanak
els6 lépcsit mind a Balatoni Fejlesztési Tandcs, mind pedig a veszprémi civilek mar
megtették. A koncepciok Osszefésiulése és a felmerilt alternativ vonalvezetési javaslatok
birtokaban a kovetkezd évek legfontosabb feladata mind a helyi, mind a balatoni, mind az
orszagos dontéshozokkal és a politika szereplGivel a terv elfogadtatdsa és egyben tovabbi
részletes vizsgalatok elvégzése vagy elvégeztetése annak érdekében, hogy a vonal
tervezésére majd kivitelezésére a 2013-2020 kozotti Kozlekedés Operativ Pogram keretében
sort lehessen keriteni.

Szakmai javaslatként egy el6készité projekt létrehozdsa fogalmazhaté meg, amely 2012-ig
bezdrdlag, az el6zetes parbeszédek és egyeztetések végrehajtdsa utdn konkrét dontési
javaslatokat tartalmazé megvaldsithatdsagi tanulmdannyal zarja le a ma még szamtalan
nyitott kérdést tartalmazo, de szakmailag tobb oldalrdl is tobb mint védhetd el6zetes
koncepcidt. Azt a koncepciot, amely egy regio-tram haldzat turisztikai teriileten vald
|étesitésével mutathat példat és akdr a személyautdval is versenyképes alternativat a
jelenleg gazdasdgtalannak tlind, korszer(tlen és versenyképtelen kdzuti és vasuti kozosségi
szolgdltatas helyett.

! A hivatkozott példa: TRAM Metropolitano de Alicante (www.fgvalicante.com)
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5.7.5 Balatonfenyvesi kisvasut

Rovid 6sszefoglalas a projektrol

A komplex turisztikai élményelem-lanc a Balatonfenyvesrdl induld kisvasutra flzédik fel,
melyhez szorosan kapcsolddik a csisztapusztai flirdd, egy lovascentrum és egy kulturalis
kozpont fejlesztése, kialakitasa. Egyértelm(ien latszik, hogy a Balaton térségében egyre
nagyobb az igény a szinesebb kindlati palettaval és nagyobb kapacitassal rendelkezd
vonzerGelemek és turisztikai szolgaltatasok kialakitasara, kiilonben a kisvasut jovéje ezek
nélkil igencsak megkérdéjelezhetd. A projektben szerepld kinalati elemek mellett a turizmus
multiplikator hatasa révén tovabbi turisztikai vallalkozasok, -szolgdltatok megjelenését
segitik el6 a kistérségben, ezdltal bévitve a Balaton turisztikai vonzerd és -szolgaltatds
palettdjat, a tartézkodasi id6t, igy a turisztikai bevételeket, valamint munkalehet&séget
biztosit a térség lakdinak.

Er6forrasok

A projekt altal felvazolt, 6sszetett turisztikai vonzerd-fejlesztés a menedzsmenttel szemben
tobbiranyd szakmai kovetelményeket tamaszt. A kiilonb6z6 tipusu élménykinalati elemek
egységes szerkezetbe foglalasdahoz turisztikai és marketing szakemberekre, a
kozlekedésfejlesztéssel kapcsolatos feladatok ellatasahoz kozlekedési szakképzettségre, a
kisvasut rehabilitacidjahoz vasutas szakmérnokdkre, a projekthez sziikséges iranyitasi hattér
szakszer( biztositasara dllamigazgatasi-jogi szakismeretre is sziikség van.

A projekt kozponti eleme a gyégyfiird6. Ennek vizforrasa és a kut korili ingatlan
Onkormanyzati tulajdonban van.

A kisvasut palyaja allami tulajdon, az izemeltetés és az eszkdzallomany jelenleg a MAV-¢,
mely a projekt els6 szakaszdban mar atkeriilhet a projektet megvalésitokhoz. A MAV
allaspontja szerint nincs akadalya annak, hogy a 2010.-ben szolgaltatasi megrendelés nélkiil
maradt kisvasutat a MAV-tdl jelképes 6sszeg fejében a projektben érdekeltek atvegyék.

Az élménykinalat tovabbi elemeinek kialakitasat, fejlesztését, bivitését a projektben részt
vevo vallalkozok biztositjak.

A projekt indokoltsaga

A komplex turisztikai élményelem-lanc egyik fontos projektje a Balatonfenyves-
Somogyszentpal allomdsok kozott kdzlekedd, jelenleg a MAV kezelésében 1évs, ma igencsak
csekély forgalmu kisvasut. A 2007-ben elkészitett és a Balatoni Fejlesztési Tandcs altal 2007
nyaran elfogadott Balatoni Kozeledésfejlesztési Stratégia egy ondllé fejezete is
megallapitotta, hogy a kisvasut 6nmagaban, még jelent6sebb fejlesztéssel sem képes
gazdasagosan lizemelni. Ezért mar a stratégia készit6i is ramutattak arra, hogy a kisvasut
fennmaradasanak egyetlen lehetséges mddja, ha egy olyan atfogd kistérségi
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turizmusfejlesztési programban kap helyet; ahol a kisvasut, mint a telepilések kozotti
kozlekedési alrendszer képes a neki rendelt feladatat hatékonyan ellatni.

Kézben mind a balatonfenyvesi, mind a buzsaki 6nkormdnyzat turisztikai fejlesztési
elképzelései k6z6tt megjelent a csisztapusztai flird6 fejlesztése, bvitése is. A flird6t jelenleg
uzemeltetd vallalkozd is szeretné nagyszabasu flrdéfejlesztési elképzeléseit megvaldsitani. A
tobbé-kevésbé egymastdl fliggetlenll induld koncepcidkat a Balatoni Integracidés Kht.
munkaszerve kapcsolta Ossze és tett javaslatot — térségi vallalkozok bevonasaval — egy, a
kisvasutat, mint f6 kiszolgald kozlekedési rendszert is magaban foglald Gsszetett flirdd-,
falusi turizmus- gasztrondmiai turizmus- és lovas turizmusfejlesztési projektre.

Azok a kisvasutak, amelyek egy-egy turisztikai termék fejl6désébe integralédnak (vagyis az
attrakcio megkozelitését szolgdljak, Id. balatonfenyvesi), ott a koltségeket a turisztikai
termék fenntartdsi Osszkoltségével egyitt kell kimutatni és erre fedezetet biztositani. A
turisztikai desztindcid szamara ,jo vasar” kisvasuti szolgdltatasokat rendelni, mely
vendégeket hoz a térségbe, az ott m(ikddé turisztikai szolgaltatéknak. Ebben az esetben a
kisvasut turisztikai célu kozfeladatot |at el, mert koérnyezetbarat mddon o6koturisztikai
célpontok kozelithetéek meg vele, vagy része a turisztikai élménycsomagnak, azaz az
élményszerzési-pihenési célu helyvaltoztatas szikségszeri eszkoze. Ezért itt a helyi
turizmusért felelGs iranyitasnak (allam turisztikai igazgatdsa, regionalis TDM szervezet stb.)
kell azt a ,megrendel6” (azaz, a miikdodési koltségeket részben finanszirozo) szerepet
betdltenie. A finanszirozasnak azonban olyan rendszerét kell kialakitani, amely 0sztonzi a
kisvasutakat a sajat bevételek megszerzésére, a piaci elveknek megfelel§, 06nadlld
gazdalkodasra. A két feltétel kozotti latszdlagos ellentmondas a helyi/kistérségi turisztikai
kdrnyezet fejlesztési lehetdségeinek figyelembe vételével oldhatd fel.

A projekt alapjaul szolgdld vonzeréfejlesztések, elssorban a firdé- és a lovaskdzpont
fejlesztés iranyaba mutatnak. Az egyedi kindlat kialakitdsahoz a csisztai flirdé fejlesztése
sajatos Osszetétel(i gyogyvizének koszonhetben egy specidlis bérbetegségek gydgyitdsara
alkalmas kozpont létesitését determindlja, mig a lovas turisztikai kozpontra — egyedisége
okdn — kiildndsen nagy sziikség van a Balaton déli partjan.

A projekt magdba foglalja tehat kozponti elemeként a flrd6t, a kisvasutat, és a
lovasturisztikai kdzpontot, melyek a turizmus multiplikator hatdsa révén tovabbi turisztikai
vallalkozdasok, -szolgdltatdk megjelenését segitik el a kistérségben, ezaltal bévitve a Balaton
turisztikai vonzerd és -szolgaltatas palettajat.

Mivel a sulyponti fejlesztések olyan kinalati elemeket érintenek, amelyek egyedinek
mondhatdk a térségben, igy a szakszerlen kialakitott éilménykombinacidknak jelentds lesz a
piaci szereplk. Itt els6sorban a magasabb jovedelemkategdridba esd, (kis)gyermekes
kozéposztalybeli csaladok piaci szegmensére lehet koncentralni, ahol a tobbiranyd mentalis
rekreacié igénye generalhat jelentGs keresletet.
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A projekt célja
A kistérségben komplex turisztikai kinalatot biztositd projektben az aldabbi elemek vesznek
részt:

e acsisztai gyégyfiurds (kb. 45%);

e azimremajori kuria (kb. 10%);

e afenyvesilovas kézpont (kb. 25%);

e akisvasut (kb. 5-10%);

e ataskai pincesor (kb. 2-5%);

* a buzsaki falusi turizmus (kb. 10%).

Tekintettel arra, hogy a Balaton térségében egyre nagyobb az igény egy nagyobb kinalati
palettaval és kapacitassal rendelkez6 lovaskdzpont kialakitasara, igy az aranyok a befektetdk
dontéseinek, és a lehetséges forrasok fliggvényében még valtozhatnak, azonban a kisvasut
jovéje a furdé és a lovasok nélkiil igencsak megkérddjelezhetd.

A projekt a Balaton déli partjan valésul meg, ahol a t6é sekély partjait szivesen latogatjak a
kisgyerekes — akdr csecsemdével is érkez6 tehet6sebb — csaladok. A fejlesztés egyik f6 célja
ennek a piaci szegmensnek a komplex kiszolgalasa.

A fird6 fejlesztés keretében sziikség van egy fedett, korszerd medence kialakitasara, a
wellness kinalat kialakitasara, valamint a specialis gydgyitasi feladatok ellatasahoz egy atfogo
rekonstrukcio végrehajtasara (kb. 1,8 Mrd Ft).

A lovaskozpont fejlesztése egy nemzetkodzi versenyek lebonyolitasara is alkalmas palyat,
fedett lovagld termet, lovas szinhazat kivan kialakitani. Emellett szamos olyan programot
tervez, amely a meglévé kdzpont jelentds bbvitését igényli (kb. 800 MFt).

A kisvasuti Uzem palyafejlesztése

* 14 km vasuti palya felljitdsat, korszerUsitését kivanja (15-20 MFt/km),

* a tervezett kedvez6bb vonalvezetés( Uj pdlyaszakasz tovabbi 17 km vasuti palya
megépitését (50 MFt/vaganykm-rel szamolva, melyhez még az Uj nyomvonalakon kb.
50 MFt/km alépitmény épités is tartozik, melynek koltsége nagyban fligg a
talajszerkezettdl, a keresztezett vizfolyasoktdl stb.)

A beruhazas koéltsége mintegy 1600 millio forint.

A kinalat vonzé unikuma lehetne a Iévasuti izem beinditasa. A sziikséges feltételek jelentGs
része mar most adottnak tekinthetd, akkor ennek néhany tizmillié forint kéltsége. (Ugy tdnik,
ez a kindlati elem vihet6 leghamarabb a piacra.)
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Az imremajori kuria magas minGségl szolgaltatas nyujtdsara alkalmassa tételével helyet
biztosit kulturalis, szabadidds és Uzleti utazasoknak egyarant (250 MFt)

Kilon kezelend6 a jarmibeszerzés, amelyre egyrészt szakért6i kormanyjavaslat készil tobb
kisvasuti Gzemet érint8, kozponti koncepcidval, mdsrészt a jarm(igyartd befektetéként valéd
bevonasaval kedvezd, hosszu futamidejl finanszirozasra nyilik lehetéség a kozel 2-2,5 Mrd
Ft-os érték( eszkozokre.

A teljes turisztikai beruhdzas dsszkoltsége igy kb. 4-4,5 Mrd Ft, amelynek forrasara kb. 1,5-2
Mrd Ft jelenleg is rendelkezésre all az projekt lehetséges szereplGinél. A ROP akcidtervében
varhatéan megjelend 0.8 - 1,4 Mrd Ft tamogatdssal és tovabbi kiilsé forrasokkal a terv az
UMFT id6szaka alatt, 2013-ig bezarélag finanszirozhaté.

A megtériilések tekintetében a flirdd és lovas fejlesztések befejezése utdni masodik évben
mintegy 120 ezer latogatdval lehet éves szinten szamolni, amelyeknek egy fére jutd koltése a
szolgdltatasok rendszerén belil célcsoporttél fliggben 5-25 eFt/f6 kozottire becsilhetd. Ez a
beruhazas felfutdsat kovetéen, megfelel6 marketing munkdval évi kb.2 Mrd Ft brutto
bevételt jelent.

Rovid tavu célként megjeldlhetd a meglévé kisvasuti halézat megtartasaval egy
kornyezetkimélG eljutasi eszkdz Gzemeltetése, amelyre felf(izhet6k az egyes kinalati elemek.
A kozlekedési infrastruktura indukalo hatasaval rovidtavon szamolva elGsegithet6 a fejlesztés
elemeinek megtérilése.

Kozéptavon egy Uj turisztikai desztinacio |étrehozasa a cél a Nagyberek teriiletén, ahol a
Balaton mentén eddig nem ismert komplex, egész éves szezonra is alkalmas, egységesen
menedzselt élménysorozat varja a turistakat, mellyel lehetévé valik az atlagos tartézkodasi
id6 2 nap folé emelése a térségben. A helyi lakossag munkaalkalomhoz jut, a térségbe
latogatok és a vendégéjszakdak szama novekszik, valamint a vallalkozoi, 6nkormanyzat
bevételek is.

A fejlesztés hozzajarul a térségi gazdasag tamogatasahoz, helyi szolgaltatok és specidlis
termékek értékesitéséhez, a kistérségi erGforrasok helybenntartasdhoz. Megvaldsul a
kozosségi infrastruktura fejlesztése, egyben helyben él6 munkaerd foglalkoztatasara kerdil
sor. A projekt javitja a gydgyhatdsu természeti er6forrasokhoz vald hozzaférést, 6sztonzi és
lehet6vé teszi a gyalogos, kerékpdros, kozosségi kozlekedéssel és alternativ kozlekedési
formakkal valé megkozelitést és helyszini kozlekedést, csokkenti az utazasi sziikségleteket,
elmélyiti a helyi taji ismereteket. Ezen megallapitasok aldtamasztasara hivatkozunk a
projektet megalapozé BFT. tanulmdanyokban irtakra.
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A projekt célcsoportja

A projekt f6 célja egy Uj turisztikai kinalati centrum létrehozdsa a kistérségben. igy
potencidlis célcsoportnak tekinthetd a Balaton Kiemelt Udilékérzetbe latogatd valamennyi
turista és a Balatonnal é16 helyi lakossag egyarant.

Az egyes kindlati elemek tekintetében differencialt célcsoport-felmérést terveziink, hogy az
egymashoz kapcsoldodd élmények egymast er6sité hatdsat és a célpiac atfedettségét
megallapitsuk.

A firdé6fejlesztés tekintetében a gyogyaszati kezelések és a wellness turizmus vevékore a
meghatdrozo, ebben a szegmensben az atlagnal magasabb jovedelm(, kozépkoru és kdzép
vagy fels6é osztalybeli, csaldados vendégekre szamitunk. A lovas programkinalat egyes
részeiben atfedést mutat a gyogyaszati célu latogatdk csoportjaival, és a tarsadalmi statuszt
tekintve is a magasabb jovedelmi kategdria képviselGire lehet szamitani. A varhato latogatdk
kozott jelents kiilfoldi Iétszamot terveziink épp a kindlati csokor sokszin(isége és egyedisége
miatt.

Az Uj, turisztikai attrakcioként felujitott és meghosszabbitott Utvonalon kozlekedd kisvasut
kdrnyezetbarat kozlekedést biztosit a fejlesztésbe bevont telepilések kozétt. A kisvasuti
kozlekedéssel elérhet6vé tett szolgaltatasok célcsoportjai:

A turistak szamara:

e Egyedi gydgyaszati arculatu firdGszolgaltatas

e A térség dltal kinalt gasztrondmiai és kulturdlis értékek.

* Lovas programok és attrakcidk, melyek egyedilalléak a Balaton déli partjan
 Erintetlen kérnyezet, védett él6vilag

e Gépjarmlmentes, aktiv sportolasra csabitd természet

A helyi lakossag szamara:

e Rendezett telepiilési és telepiléskozi kornyezet, fejl6d6 vendéglatoipar
e Konnyen elérhet6 szabadidGs szolgaltatasok
* Fejlett kozosségi kozlekedés

* CsOkkend kornyezeti artalmak a jobban szervezett infrastrukturdlis szolgaltatasnak
kdszonhetben

A kornyékbeli munkavallalok, lakossag

* A komplex turisztikai vonzerékinalat szamos Uj munkahelyet teremt.
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A térségbe latogatdk egyéb sziikségletei masodlagosan ndévelik fogyasztasukkal a
helyi szolgaltatok iranti keresletet, javul a koltséghatékonysag és a jovedelmezbség

A projekt 5 f6 eleme

1. Firdofejlesztés (wellness kinaltat + gydgyaszat)

4.

A vonatkozd épitési és gydgyaszati, valamint a regiondlis jelent6ségli flird6kre
vonatkozo fejlesztésekhez kidolgozott ajanlasi sztenderdeknek megfeleld
|étesitmény-épitési tevékenység, amely egy nyitott UszOmedencét, egy nyitott és egy
fedett élménymedencét, két gydgydszati medencét, és egy Uj épliletben kialakitott
gyogyaszati kdzpontot jelent, emellett a flird6 meglév6 létesitményeinek teljes
korszer(sitése adja a rész-projekt 1,8 Mrd Ft sszegre kalkulalt szakmai tartalmat.

Lovas programkindlat fejlesztése (lovascentrum és létesitményei, |dvasuti élmény,
terapias és sport célu lovaglasi lehet&ségek fejlesztése)

Kialakitasra keril egy eurdpai szintl versenyek lebonyolitasara is alkalmas, fedett
néz6terld versenypalya, lovas szinhdaz miikodtetésére alkalmas felszerelések és
berendezések |étesitése, |ovasuti kozlekedéshez sziikséges szin és egyéb kiszolgald
létesitmények épitése vaganyhaldzattal, a meglévé szallashely és kiszolgald
létesitményeinek bdvitése. Ezek épitése a nemzetkdzi lovas sport sztenderdjeinek
figyelembe vételével torténik.

Falusi turizmushoz kapcsolhaté gasztrondmiai és kulturdlis kinalatfejlesztés
els6sorban Buzsdkon

A turisztikai kinalat ezen szegmensében a magas mindségli szolgaltatasok
nyUjtasahoz sziikséges infrastruktura (szallashelyek, vendégfogaddterek) kialakitasara
kerilhet sor. A létesités soran figyelembe kell venni a hazai min&ségbiztositasi
ajanlatokat és a kindlatban szerepl§ szolgdltatok élmény-igéreteinek 6sszhangjat.

A térségben szerepld tovabbi szolgaltatok addicionalis kinalatfejlesztése
Imremajori kuria fejlesztési tervei:
Kulturalis feladatok

0 Szinhdz terem felujitasa (Allandd és idSszakos kiallitasok szervezése, szinhazi
el6adasok rendezése, oktatasok szervezése, gyerekprogramok szervezése,
babszinhdz, koncertek, kilonb6z6 tancos rendezvények, eskivék, balok
szervezése céljabdl

0 Helytorténeti muzeum kialakitasa (Imremajor az 50-s évek politikai elitéltek
munkatabora)

0 Szabadtéri kézmdlves taborok, vasarok szervezése
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O Szabadtéri programok (Maszofal, podnizas, roplabda, kerékparturak a
Berekben, hajtanyozas és a kisvasuthoz kapcsolddo tovabbi programok)

Programszervezési feladatok (Egyéb sportprogramok, edzétdborok, hagyomany6rzé
fesztival szervezése)

Ingatlanfejlesztés (Berek delikat — élelmiszer vegyesbolt felljitasa, atalakitasa,
irodahelységek és egyéb kiszolgald helységek felujitasa)

0 grill-kert megépitése;
0 melegkonyhds étterem épitése;
0 fogado-szallashely kialakitasa a vendéglato egység felett;
0 csoportos szallashelyek — apartmanok megépitése, tet6térben kb. 20 db;
0 hagyomanyGrz6 jurta tabor épitése, megfelel6 mellékhelységek kialakitasaval,
0 az éplletkomplexum akaddalymentesitése.
5. Akozlekedési rendszer fejlesztése, a fenyvesi kisvasut rehabilitacidja

A vasuti palya vaganylekotési rendszerének cseréje a ldvasuti lGzemre alkalmas
modon 5 palya km hosszon, a vasuti felépitmény korszer(sitése, cseréje 14 km
hosszban, 17 km Uj vagany létesitése és Uj vonalszakasz |étesitése alépitménnyel
egyutt. Az alkalmazandé felépitmény 48 kg/fm vagannyal, 80 km/h tervezési
sebességgel készil, alkalmassa téve a korszer(i, nagyobb sebességli motorvonati
uzemre. Ezen belll a buzsdki telepiilési szakasz varosi vasuti jellegl kiépitése. A
fenyvesi allomas athelyezése a nagyvasuti forgalommal kdz6s peronos atszallas
biztositasara. Projekten kiviili forrasbdl a jarmdallomany korszerUsitése.

A felsorolt részelemek kozos célja, hogy egylttesen biztositsa a fejlesztésben szereplé
részelemek hosszutavon fenntarthatd, gazdasagos muikodését a kozottik fennalld
szinergiakra alapozva.

A projekt modellérték(i abbdl a szempontbdl, hogy egy dnmagdban gazdasagosan nem
uzemeltethet6 keskeny nyomkoéz(l vasutvonal hogyan integralhatd egy turizmus- és
térségfejlesztési koncepcidoba, és mint annak kozlekedési alrendszere hogyan tud pozitiv
hatast gyakorolni a fejlesztésben részt vevé valamennyi szerepl6re, mikézben a vasut
fennmaradasa és lizemeltetése finanszirozhatoéva valik.

Fenntarthatdsag

A projekt hosszU tavu célja a fejlesztésben érintett kistérség tartés és jovedelmezd
bekapcsoldsa a Balaton turizmusaba oly mdédon, hogy a teljes éves id6szakra szezonként
szamitani lehessen. Ebben a két sulyponti vonzerd, a flird6 és a lovas programok a tovabbi
addicionalitasokkal kell6 alapot adnak. A megfelel6, vonzd és versenyképes szinvonal
elérésére azonban csak a tdmogatassal megvaldsitott infrastruktura- és intézményfejlesztés
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révén lehetséges. Az alapvetfen épitési jellegli beruhazassal olyan turisztikai iparag jelenik
meg az érintett telepliléseken, amely képes a hosszu tavu jovedelmezdséget biztositani még
ugy is, hogy a kozlekedési infrastruktiura m(ikodési koltségeit is ennek a komplex
vonzerdrendszernek kell megtermelnie.

Az el6zetesen prognosztizalt éves latogatdszam, amelyet 100 és 150 ezer f6 kozottire
becsuliink, komoly bevételi forras a fejlesztés elemeit mlkodtetd szervezeti egységeknél, a
kinalatot 6sszehangold marketingmunkan és a mindségbiztositason mulik, hogy a latogatok
személyenkénti atlagos koltési szintje milyen mértéket ér el. A terveink szerint az elérhet6
tobbnapos tartdzkodas (a gyogy- és wellness programokon részt vevé vendégek maradnak a
leghosszabb ideig és koltenek viszonylagosan tobbet) és a megcélzott magasabb
jovedelemmel rendelkez6k koltési hajlanddsaga (megfeleld kinalati elemek megléte esetén)
a garancia arra, hogy az éves, milliardos nagysagrend(i bevétel a térség egészét tekintve
megvaldsithatd legyen. A teljes komplexum mikodési koltsége éves szinten messze ez alatt
marad, igy nemcsak fedezhet6 az itt dolgozok jovedelem-igénye és a befektetd vallalkozdk
megtérilési elvardsai, hanem a bankhitelek torlesztése mellett tovabbi fejlesztésekhez is
elkilénitheté forras mar az els§ évtizedben is. E terv legnagyobb veszélyét a nem
megfelel6en végrehajtott, szakmai hibakat vét6 management-tevékenység és a hianyos
marketing munka jelentheti.
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6 Projektgeneralas a Kozlekedés Operativ Program vasuti fejezetéhez

A székesfehérvari vasutvonal fejlesztése elkezd6dott, 2011-ben a remények szerint
elkezd6dik végre Székesfehérvar allomas atépitése is. Ezzel a Balaton mindkét partjanak
elérhetGsége nagymértékben javul, de az utazasi id6k, a menetrendszer(iség tovabbi
nagymértékd javitasra szorul.

Jelen munka feladata, hogy az NFU K6zOP IH felé bemutathaté legyen egy komplex balatoni
vasuti rekonstrukcidés projekt. A K6zOP 2.5 elGkészitési forrasra a beruhdazé Nemzeti
Infrastruktura Fejleszté (NIF) Zrt. nydjt be palyazatot, az el6zetes egyeztetés megtortént.
Jelen munka leadasa utan a részletes egyeztetések is megkezddédnek. A NIF Zrt. tajékoztatdsa
szerint esély van arra, hogy egy kb. 50-60 milliard Ft-os projekt keretében a balatoni vasutak
rekonstrukcidja még a 2013-ig tartd unids ciklusban megtorténjen. A palyazatot tervzsdri
biralja el, mely havonta-kéthavonta llésezik. A palyazat elfogadasa esetén a projekt bekerdil
az unids projektcsatornaba. A projektgazda a NIF Zrt. lenne, mely szervezetet az unids
forrasokbdl torténd kozlekedési beruhazasok lebonyolitasara hoztak Iétre.

A projekt a kbvetkezGket tartalmazhatja:

A déli parti, nemzetkdzi forgalmu 30-as vasutvonal rekonstrukcidja Lepsény-
Balatonszentgyorgy kozott (+Keszthelyig), beleértve a palyaszerkezetet, a
biztositoberendezést, a kdzponti forgalomirdnyitast (a fonyddi kdpont bévitésével),
az dramelldtast, a fels6vezetékrendszert, az dllomasok és megalldhelyek
akaddlymentesitését, az utastdjékoztatd rendszerek és jegyértékesitd automatak
felszerelését, kamerds megfigyelGrendszer telepitését,

e A 30-as vonal részleges kétvaganyusitdsat, amely lehetévé teszi az Utemes
menetrend bevezetését és a forgalmi zavarok csokkentését (ilyesminek f6leg az un.
"pokok", azaz vasuti menetrendi taldlkozohelyek kornyékén van értelme, néhany
megallényi tavolsagra)

 Uj, a turistaforgalomban kihasznalhaté megélléhelyek nyitasat,
* Zaj- ésrezgéscsillapitast a lakott teriileteken belill,
e Kulon szintl utatjarok épitését (Siofok, Fonydd, Szantédrév kapcsolat)

e A Keszthely-Hévizi 06sszekottetés megteremtését, a sarmelléki iparvagany
rendbetételével egyitt,

* Jarm(ibeszerzés is lehetséges, mellyel a helyi érdekl személyforgalom kiszolgdalhatd,

e Az északi parti 29-es vaslUtvonalon a kdzponti forgalomiranyitas (KOFI) kiépitését
Balatonfiired kozponttal, az allomasok és megalldhelyek akadalymentesitését, az
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utastajékoztatd rendszerek és jegyértékesité automatak felszerelését, kameras
megfigyel6rendszer telepitését,

e Deltavaganyok épitése a Balaton koruljarhatésaganak érdekében
e A 29-es vonal Székesfehérvar-Balatonf(izfé kozotti szakasza sorsanak eldontése.

A pontos projekttartalom a részletes unids megvaldsithatdsagi tanulmany, a koltség-haszon
elemzés és a geodéziai vizsgalatok soran dél el. Az elkésziilt uniés Megvaldsithatdsagi
Tanulmany ismét a tervzs(ri elé kerll, pozitiv dontés esetén megindulhat az engedélyes
tervek elkészitése és megkezd6dhet a projekt DG Regio szamara torténd bemutatdsa,
elfogadtatasa.
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7 MELLEKLET: Keszthely-Héviz villamos (részletes)

7.1 El6zmények

Szaz éve, hogy a két teleplilést 0Osszekotd villamosvonal terve a legkozelebb allt a
megvaldsulashoz. Mar akkor felismerték Keszthely és Héviz egymdsra utaltsdgat és azt, hogy
egy korszerl, kényelmes és gyors eszkozzel kell a hévizi gyogyfird6t és Keszthely
varosrészeit bekapcsolni a térség kozlekedésébe. A Balaton déli partjan megépilt kanizsai
vasutvonal és az ahhoz az 1800-as évek végén épitett Balatonszentgyorgy-Keszthely
szarnyvonal kényelmes vasuti utazast tett lehetévé a to legtavolabbi sarkaig. Logikus
gondolat volt 1899-ben ezt a koétottpdlyas kapcsolatot valamiképp Hévizig elvinni. Az elsd
terv keskenynyomkdzdl, g6z- esetleg villamos Gzemd vasutrdl szolt. A megvaldsulashoz a
legkOzelebb mégis 1907 nyaran jart a villamos, amikor a Ganz Villamossag Rt.
bekapcsolédasaval az akkor mar a m(ikodé budapesti villamosokkal kompatibilis jarmdvek
szamara épulé vonalnak a hatdsagi bejarasat is megtartottak.

A felmerilt igényekre alapozva a Ganz gyar 1908-ban ajanlatot is tett az érintett
telepililéseknek. A tervezett utvonal a kovetkez6 volt: Keszthely ,Balaton-flird6”—
vasutdllomas—, féutca”—Héviz. Az 550 V Uzemfesziltségl, egyenaramu felsGvezetékes
rendszerU villamosvasutat 1000 mm-es nyomtavval 8000 m hosszban, a kitér6kkel egyttt
8540 m palyahosszban tervezték megvaldsitani. (Az 1895-ben Pozsonyban, az 1897-ben
Szombathelyen és az 1900-ban Sopronban megnyitott villamosvasut is 1000 mm nyomtavu
és 550 V egyenfesziiltségli volt.) Kocsiszint, vardcsarnokokat, javitdmuhelyt és izemi telefont
is terveztek. A jarmiparkot a Ganz gyar szdllitotta volna. Az elektromos aramot a varosi
villanyteleptdl kivantak beszerezni. A beruhdzas teljes koltségvetését 531 000 korondaban
allapitottak meg, a vasutlizemet pedig részvénytarsasag formajaban kivantak létesiteni. Az
épitéshez, létesitéshez szilikséges t6két 5350 db 100 korondas részvény kibocsatasaval
gondoltdk el6teremteni. Az dtadas utdn évi 30 ezer utasra és 3045 korona tiszta nyereségre
szamitottak.

A tervbd8l a vonal altal gazdasagilag érintettek k6zombossége miatt nem lett valdsag,
azonban a gondolat kézenfekv8ségét mutatja, hogy még a vilaghdborut kozvetlendl
megelGz6en, s6t az 1920-as évek kdzepén is napirenden volt a terv megvaldsitasa. Ehhez
azonban nyilvanvaldan hianyzott a meglévé igényeken kivil még egy kiilsé indittatas, amely
eldonthette volna a beruhazas meginditdsaval kapcsolatos, alapvetGen anyagi jellegl
kérdést.

A Balatoni Fejlesztési Tanacs 2006-ban megbizdst adott kozlekedési és turisztikai

Ve

tanulmanyanak elkészitésére. E munka soran kibontakozott a Balaton régié kozeledésével
kapcsolatos szervezési és infrastruktira-fejlesztési feladatok sorozata. Ezen beliil Keszthely
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és Héviz kozlekedési integracidja a Balaton kozlekedési rendszerébe — épp specialis helyzetik
okan — egyedi megoldast igényelt.

7.2 A projekt indokoltsdaga

Ahogy az el6zményekbdl is lathatd, a kotottpalyds vonal létesitésének indokoltsagat tébb
oldalrdl is vizsgdlni sziikséges. Az els6dleges szempont nyilvanvaléan egy szinvonalas
kapcsolat |étesitésének igénye egy évszdzados utasaramlasi irdnyban, azonban ma mar a
nem kotottpalyas eszkdzok fejlettsége is van olyan minGségi szinvonalon, hogy a kérdéses
feladatot el tudjak Iatni, ellentétben a szaz évvel ezel6tti dllapottal. Ennek megfelel6en mind
a mai napig a két telepilés kozotti forgalmat autdbuszok bonyolitjdk le. A napi tébb mint
szaz autdbuszjarat altal nyujtott teljesitmény figyelemre mélto, de csak ez 6nmagaban még
nem feltétlendl indokolnd egy kotottpalyas kapcsolat, azaz egy villamosvonal létesitésének
sziikségszer(iségét.

7.2.1 Forgalmiindokoltsag vizsgalata

A Keszthely-Héviz autdbusz viszonylaton a rendelkezésre allé kapacitast az 6ranként induld,
kizardlag a két telepiilés kozotti céljarat, valamint a helyi vallalkozék altal idényszerlen
mUkodtetett kisbuszos szolgaltatds mellett a két helységet érint6é tavolsagi jaratok
Osszessége adja. A vonalon szinte kizarélag 45-60 férGhelyes sz6l6 autdbuszok kdzlekednek,
csukldés jarmuvet elvétve latni. Ehhez a kapacitashoz hozzaadddik a Keszthelyen belili, a
Kossuth utca, mint hossztengely mentén lebonyolitott, Vasutallomas-Hévizi ut-Kertvaros
iranyu helyi-el6évarosi jarati forgalom, amely azonban a fentieknél kisebb utasszammal, de
jelent6sen jarul hozza a tervezett vonal mentén mérhetd igényekhez. Az ezekbdl adddd
jelenlegi utasszam 6nmagaban ma még nem indokolnd villamosvonal épitését, azonban itt
szamos tovabbi tényez{ is szerepet jatszik. A tervezett vonalvezetés Keszthelyen olyan belsé
utasaramlasi iranyt fed le, amely kulon6ésen a nyari szezonban frekventalt és ezt a bels6
irdnyt (kikoté-allomas-kastély-Kertvaros) ma még kdzvetlendl ki nem szolgalt utazasi igények
jellemzik. A villamos tervezett Utvonala parhuzamos a sétaléutcan athaladdé és a
kastélyparkot elolr6l megkeriild, egyik f6 aramlasi irdnnyal, ahol mas kozlekedési eszkozzel a
szolgaltatas nem megoldhatd, hiszen a varos elképelései szerint a Kossuth utca tovabbi
szakaszai (egészen a Kastélyig) sétalé ovezet kialakitasa céljabol lezarasra keriilnének. Ez
tehat olyan lappangd utazasi igények feltarasat jelentheti, amelyek eddig nem jelenhettek
meg. A kastély és a sétald utca altal két részre vagott belvarosi rész kozott a ma csak jelentds
keriilével kdzleked6 autdbusszal lehet utazni, a szorosan a belvarosba, a kastélyba igyekvdk
szamara jelent6sebb gyaloglasi tavolsaggal kell szamolni. Ez a tény a tervezett vonalnak a
sétdld utcaval szomszédos utcdn torténd vonalvezetése mellett sz4l.

Tovabb forgalmi igényrél beszélhetiink akkor, ha megvizsgaljuk a tervezett villamosjarat
jovébeli kindlati viszonyait és figyelembe vessziik egy 20 perces, vagy annal gyakoribb indulas
versenyképességét az egyéni, kozuti kozlekedéssel szemben. Tekintve, hogy a vonal szinte
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végig a kozuti forgalomtdl elkulonitetten halad, illetve ahol nem, ott kialakithatd a villamos
prioritasat biztosito forgalomtechnikai megoldas, igy szamottevéen pontosabb telepliléskozi
forgalom képzelhetd el a jelenlegi kozosségi kozlekedési kindlathoz képest. A csicsidényben
a varosban lassan araszold autébusz, vagy a parkoldhelyet keresd, a szlik mellékutcakban
keringé gépkocsik utasai szemszogébdl a kulturdltan haladd villamos utazasi igényeket
gerjeszt.

Harmadsorban figyelembe kell venni azokat a megteendé forgalomkorlatozé intézkedéseket,
amelyeket mindkét telepiilésen a fenntarthatdsag érdekében viszonylag hamar be kell
vezetni. Beldathatd, hogy a gépkocsijukbdl adott esetben adminisztrativn. mddon
kikényszeritett kozleked6k szama igen jelentésen ndvelheti a villamos iranti keresletet, igy
ezek a prognosztizalt forgalmi hatasok gyorsan 6sszeadddnak.

Megallapithatjuk, hogy az ismertetett hatasok O0sszegzédésével nagyon hamar elSall az az
utasszam, amely mar eléri egy kotott palyas kapcsolat ésszer(iségének alsd hatarat.

7.2.2 Telepilésszerkezeti indokoltsag vizsgalata

A fentebb vizsgalt forgalmi indokokon tulmenden azonban teleplilés-szerkezeti érvek is
szélnak a vonal létesitése mellett. A teleplilésszerkezeti kdvetkeztetések megalapozottsagat
azonban a helyi gazdasagi, ezen belll a turizmussal kapcsolatos kélcsonhatasok vizsgalataval
kell alatdamasztanunk. A turizmus 6nallé hatasaival lentebb kilon is foglalkozunk, egyel6re
vizsgaljuk meg ennek a sajatos gazdasagi szektornak a két varosra, mint agglomeracids
egységre gyakorolt hatasat. A balatoni turizmus sajatossagait vizsgalva ugyanis
megallapithatd, hogy a Hévizhez hasonld, egész évben lizemel8, folyamatos keresletet
jelentd turisztikai attrakcidk |étfontossaguak lennének a balatoni szezonalitas
csokkentésében. Ezeket a kindlati elemeket azonban telepiilési szinten is integrdlni kell a
Balaton-part turisztikai kinalatdba. Héviz és Keszthely bizonyos turisztikai kindlati elemek
tekintetében jelenleg csak komplementerei, kell6en attraktiv kapcsolattal ellatva viszont
tényleges kiegészit8i lennének egymadsnak. Egy ilyen kapcsolattal az ide [atogatd szamara egy
egységes, komplexen vonzé pihenési agglomeracié bontakozhat ki a mai két, szeparalt, és
tegyik hozzda, a turizmus szempontjabdl eltér6en hianyos kinalati tényezdéket tartalmazo
teleplilés képével szemben. A vonal megteremtheti az egész évben funkcionald , Keszthely-
Héviz varos” turisztikai desztinaciot, ahol a slrln kozlekedd villamos a két telepiilés kdzotti
elévarosi térséget, Kertvarost és részben Cserszegtomaj-Dobogdmajort hozhatja ,kozel” a
kialakuld, kett&s centrumu ikervaroshoz. A vonal létesitésének masodlagos urbanizald hatdsa
az, hogy a két helység kozotti teriiletek, ingatlanok felértékel6dnek, a kertvarosi szolgaltatdok
nincsenek tobbé kirekesztve a két turistakdzpont forgatagdbdl, igy ezen teriletek
tekintetében ujabb fejlédési szakasz indulhat meg. Nem elhanyagolhaté az a szubjektiv
tényez6 sem, hogy egy villamos kozlekedése mindig egy fejlettebb, urbanizaltabb
mikrotarsadalom képét jeleniti meg, igy a magat sokszor — néha sikerteleniil — a Balaton

févarosanak elképzelt Keszthely mind sajat lakosai el6tt, mind az ide latogatdk el6tt fokozott
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presztizzsel jelenhet meg. Az ilyen szubjektiv elemek az ingatlanpiaci hatasokon keresztil
jelentésen befolyasolhatjak a helyi urbanizacids folyamatokat, amelyek a vonal révén a
spontan irdnybdl a tervezhet6ség iranyaba mozdulnak el. Végil, de nem utolsé sorban
figyelembe kell venni azt, hogy egy villamosvonal megvaldsitasa olyan mélységben nyul bele
egy kisvaros mindennapi életébe, arculatdba, imazsaba, az 6nmagardl alkotott képébe, hogy
ezek a telepllésfejlesztési hatasok 0Osszességiikben jelent6sen erdsitik a vonal
indokolhatdsagat.

7.2.3 Turisztikai indokoltsag vizsgalata

El6ljaréban az dltalanossag szintjén leszogezhetjik, hogy egy kozlekedési eszkdz, legyen bar
kell6en magas szinvonalu is, 6nmagaban nem mingsiil vonzerének. Ez aldl is vannak azonban
kivételek. Igen jelent@s, bar kétségteleniil keskeny piaci szegmenst jelentenek a turizmuson
beliil azok az érdekl6d8k, akik kifejezetten egy muszaki |étesitmény csodalataért, az azok
iranti szeretet okan, az ezekkel kapcsolatos hobbyjuknak élve kelnek utra. Az ilyen, nevezzik
mdszaki turizmusnak a legjellemez6bb, egyben legnépesebb — és egyben kifejezetten
fizet6képesnek szamitd — taborat a kozlekedési, ezen beliil a kotott pdlyas szerkezetek
turizmusa jelenti. A vasut, a monumentadlis létesitmények, a géperé csoddja, a komoly
emberi tudast tikr6zé miszaki megoldasok egylttesen adjak e célpiac tagjai szamara a
vonzerdt. Ezen bellil nem csekély azoknak a szama, akik a villamos iranti hobbyjuknak
hddolnak utazdsaik sordn is, s6t, az eurdpai statisztikdk szerint a szamuk egyre né. Nem
elhanyagolhatd az sem, hogy szubjektiv okok miatt (taldn mert a varosi létlink egyik
tudatalatti meghatdrozé élménye a villamos, az ,emberkdzeli mindennapi vasut”) a
villamosok azok korében is igen kedveltek, akik (példaul a holgyek elsopré tébbsége) nem
tartoznak az el6bb emlitett hobbystak kategoridjaba. Mindezek a koézuti kdzlekedésrél nem
mondhatdék el. Egy autdbuszvonalért vagy egy buszért nem kelnek dtra még a
kozlekedésbaratok sem, mig egy kiilénleges mozdonyért, vagy villamoskocsiért, (kiiléndsen
ha nemcsak megnézni, hanem megfogni is lehet, s6t fel lehet szallni ra, végssé esetben utazni
lehet vele, vagy akar vezetni is!), gyakran kontinensnyi tavolsagot utaznak be. Vagyis
turizmus-gazdasagi tény, hogy a kell6en megvalasztott célcsoport szamdara a villamos
nemcsak vonzerd, hanem komoly idegenforgalmi Uzlet is. Ha egy turisztikai célterilet
rendelkezik ilyen infrastrukturaval és az ebben rejl6 lehet8ségeket felismeri, akkor
kialakulnak olyan, vilaghirnévre szert tett specidlis attrakciok, mint példaul az angliai
Blackpool varosanak villamosizeme. Az egyébként is turisztikai célpontnak szamitd
tengerparti varos kiilonleges, egyedi élményt ado villamosaival a régio turistainak kedvence.
Ebbdl a szempontbdl a tervezett Keszthely-Héviz vonal még elénydsebb helyzetben is van. A
két varos egylittes adottsagai, a Balaton-part, a kisvaros légkdre, romantikdja, a kastély
torténelmi hangulata és kulturaja szinte predesztinalja a villamosvonal él6 mizeumként vald
Uzemeltetését. A megfelel6 marketing menedzsment alkalmazasaval a napi forgalom
lebonyolitdsa mellett, pontosabban azzal szerves egységben egy a vildagon egyedilallo
attrakcid alakithaté ki. A vonalon els6sorban eredeti dllapotaba helyreallitott, m{ikodSképes,
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m{Uiszaki emlék villamoskocsik kdzlekednének normal utasforgalmi lizemben, igy ez lenne a
vilag egyetlen é18, napi kozlekedési funkcidval is rendelkezé villamosvasutja, s mint ilyen,
igazi kuridzum. A jarmdlvek a vildg szamos orszagabdl érkeznének a vonalra, tartds
szolgalatra, vendégségbe, vagy éppen paradézni valamely kulturalis rendezvényhez
kapcsolédva. Ezek a villamosok nemcsak dllagmegé6rzést, karbantartast, vagyon- és
emlékmegdvast, valamint valdédi funkciét kapnak a helyi kocsiszinben, hanem a hozzajuk
kapcsolddo rendezvények révén komoly nyilvanossagot és ezzel tovabbi hozzdadott értéket
is. A turistdk szamadra egy-egy id6szakban a helyi nemzetkdzi eseményekhez kéthetd
orszagok jarm(ivei olyan vonzer6t jelentenek az ugyanezen nemzeti célpiac turistdi szamara,
amely aligha becslilhet6 tul. A Balatonnal pihené kilfoldi valasztasa nem kérdéses, ha az
autdjaval vagy egy megszokott busszal vald araszolas helyett a sajat hazaja régi villamosan
utazva kozelitheti meg az tdulési szinhelye latnivaldit. Elég itt csak a keszthelyi kik6tére, a
kastélyra, a hévizi tdéra, vagy a pihen6parkokra utalni. (Nyilvanvaléan az esélyegyenl&ségre is
gondolva ezen régi jarmlvekkel felvdltva, tervezett (itemes menetrendben elviselhet6
gyakorisaggal a legkorszer(ibb, alacsonypadlds jarmUivek forgalomba adasardl is kell
gondoskodni.)

Nem kétséges tehat, hogy az eddig talan nem tul erésnek itélhet6 forgalmi-gazdasagi érvek
okan esetleg kockazatosnak itélhet6 vonalépitést ilyen addicionalis piaci lehet6ségek
kiakndzasa mellett Uzletileg is érdemes megvizsgdlni. Az indokoltsagi vizsgdlat alapjan
0sszességében megallapithatjuk, hogy a vonal Iétesitése - mint azt a gazdasagossagi vizsgalat
soran ald is tdmasztjuk — a két teleplilésre gyakorolt dsszhatasanak figyelembe vételével
feltétleniil és minél elGbb javasolt.

7.3 A vonal helye a BKU kézlekedési rendszerében, kapcsolata a Balatonon
létrehozando kézlekedési szévetséggel

A vonal létesitésének javaslata nem vélaszthatd el a BKU Kézlekedési Stratégidjaban 2007-
ben vizsgalt komplex kozlekedési fejlesztési javaslatok mas részelemeitél, sét le kell
szogeznlink, csak azzal egyltt miikod6képes. Nem célszerl ugyanis — legyen bar kiemelked6
attrakcio is amit épitlink — egy 6nallé, semmi massal 6sszefliggésében nem értelmezhetd
szigetvasutat épiteni. Ez az elvi alapvetés, mint majd késébb latjuk, jelentGs részben meg
fogja hatarozni a villamos l|étesitésével kapcsolatos mdlszaki paramétereket, vallalhatd
alternativakat.

A Keszthely-Héviz villamosnak szervezetileg, tarifalis kérdések oldalardl vizsgalva és mint
0sszhaldzati elem egyarant a kozlekedési szovetség integrans részét kell képeznie. Ez azt
jelenti, hogy a vonal haszndlatat a Szovetség jegyeivel, bérleteivel lehetévé kell tenni,
személyszallitasi feladatait, adott irdanyban mutatott kapacitasait be kell tervezni a Szévetség
haldzati tervébe.
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Az is nyilvanvald, hogy majd a kész vonalat lizemeltet6 tarsasag tagja a Szovetségnek,
fliggetlendl attdl, hogy ez a szervezet milyen tulajdonosi szerkezettel all fel. Menetrendjére,
informatikai rendszerével kapcsolatban ugyanazok az elvarasok és integralhatdsagi
kovetelmények, mint a Kozlekedési Szovetségben részt vevé barmely mas szolgaltatéra.

A szovetséggel valé szerves kapcsolat sziikségessége legmarkdansabban a tarifdlis,
menetrendi és utastajékoztatasi terileten ragadhaté meg. A tarifak0zosség és a Szovetség
tobbi jaratanak menetrendi 6sszehangoltsaga mellett a teljes balatoni térségre alkalmazott
egységes informatikai rendszert és utastajékoztatasi megoldasokat, arculatot, technikat és
modszertant alkalmazni kell. E szempont miatt a vonalra nem fejlesztendd 6nallo
utastdjékoztatd IT alrendszer, hanem a sajatos lGzemvitel miatti tobblet-kdvetelményeket a
Szovetségen keresztlil, annak kozremikodésével kell megvaldsitani. llyen, nyilvanvaldan
sajatos feladat a jarat érkezési és induldsi adatain felil a muzedlis jarmivek adatainak
ismertetése, az éppen elérhetl villamoskocsikrél kdzzéteend6 érdekességek és mindazok a
specidlis tudnivalék, amelyek mint értéket néveld informdcidk el6segitik a villamosvonal
turisztikai termékként valé értékesithetGségét.

Masik oldalrél, a Szovetség oldalardl tekintve ugyanezt a problémat, a térségi informacids
rendszert eleve ugy kell megtervezni, hogy a megszokott adatszerkezeten tilmenden ilyen
specialis igények kiszolgalasra is alkalmas legyen.

7.4 Avillamosvonal gazdasagi-jogi kérnyezetének vizsgdlata

A vonalnak rendelkeznie kell vasuthatésagi engedéllyel, a vonalon Gzemel6 tarsasagnak
vasUttarsasagi statuszban kell lennie. A vonallal kapcsolatos gazdasagi-szervezeti forma
tekintetében tobb alternativa is lehetséges.

7.4.1 Onkormanyzati tarsasag a két varos kdozos miikodtetésében (Kft.)

SzerzGdéses alapon jon létre, a két teleplilés kozott onkormanyzata megallapodik a
villamostarsasag, mint kozszolgaltatd mikodtetésében. A bevételek és a kiadasok szerz6dés
szerint terhelik 6ket.

7.4.2 Nonprofit gazdasagi tarsasag

Mint sajatos non-profit gazdasagi tarsasag, a két varos javara lUzemelteti a vonalat, az
esetleges nyereséget a tarsasaghoz kapcsolt mechanizmussal a vonalra és az ahhoz tartozé
kulturadlis és egyéb jellegl turisztikai vonzer&fejlesztésre, rendezvényekre forditja.

7.4.3 Részvénytarsasag, Nyrt.

TobbszereplSs t6keegyesité gazdasagi tarsasag. A részvényesek kozt lehet kizardlag a két
varos onkormanyzata, de elképzelhet6 mds személyek, akar piaci szereplék, akar
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maganszemélyek altal torténd részvényjegyzés is. Profitorientalt piaci tényezd. A nyereség
felosztdsarol a tulajdonosok hataroznak tulajdonaranyaik-koltségviselésik sulyanak
megfelelGen.

7.4.4 Egyesilet, alapitvany

Csupan a teljesség kedvéért emlitjiik meg, hiszen nemcsak nyugat-eurdpai, hanem immar
hazai példa is van arra, hogy egyesiilet rendelkezik villamos vasuti jarmdvel és azzal
turisztikai céld meneteket kivan lebonyolitani. Azonban a vonal gazdasagi vonatkozasaira
tekintettel, tovabbd a SzOvetséggel vald integracid okan ennek a formanak itt nincs
létjogosultsaga.

7.4.5 Allami tulajdonban all6 zartkor(i részvénytarsasag, zrt. (példaul a tervezett balatoni

vasuttarsasag)

A BKU kozlekedési tanulmdanyban javaslatként megfogalmazott és a Balaton térségére
létrehozni kivant uj, allami tulajdonu vasuttarsasag, a Déli Vasut Zrt. szerepét is érdemes
kilén is megvizsgalni. A kiemelten kezelést az is indokolja, hogy a keszthely-hévizi
villamosvasuti (zem balatoni 6sszhaldzati kapcsolatanak tervezési szakaszaban a tram-train
forgalom bevezetésével atfedés keletkezik az emlitett vasuttarsasag tevékenységi teriiletével
és tevékenységi korében is. Nyilvanvaléan lehet8séget kell teremteni arra, hogy az
elkilonulé érdekek helyett egységes szemlélettel legyen menedzselhet§ az egész régid
kotottpdlyas szolgaltatasa. Egy ilyen tarsasagi forma sokkal inkdbb kozszolgdltatds-, semmint
piac-orientaltsagu lehet, annak minden el6nyével és hatranyaval egyitt.

A tervezés és a megvaldsitdas menete sordn a vonal l|étesitéséhez és megépitéséhez
kapcsolddo funkcionalis munkamegosztas mentén egy haromszerepl6s modell alakulhat ki. A
harom szerepl6 a dontéshozok szintjén megjelend aktorok csoportja (példaul helyi
politikusok), a hozzdjuk feladatorientaltan aldrendelt, a vonal |étesitését menedzsel§
gazdasagi tarsasag és a vonal lzemeltetését végz8 gazdasagi szerepld. Esetlegesen negyedik
szintként beléphet a megépilt palyan kulsé vallalkozoként szolgdltatast nyujtd tovabbi
szervezet is.

Az Gizemeltetd szervezet a sajat profitjaért és a vonal megvaldsitasaért felel6s, a modellben
kozépsé szintlinek bemutatott szervezet vagyongazdalkoddsa érdekében piacképes modon
forgalmat bonyolit le, arulja és értékesiti a villamosvasutat a sz6 legtagabb értelmében. Mint
kés6bb még latjuk, ez sok minden egyéb tevékenységet is magdban foglalhat. Ebbdl a
szempontbdl a méretgazdasagossag tekintetében elényds alternativdnak mutatkozik a
Balatonnal tervezett Déli Vasut Zrt. Gzemeltet6ként valé megjelenése, hiszen a technikai
hattér, a karbantartasi lehetGségek és a vonal fejlesztésének szakaszaban torténd
jarmlbeszerzés lehetGséget ad a részben kozds jarmdlpark létesitésére. Nagyobb
id6tavlatban, figyelemmel a térségben tervezett tovabbi kotottpalyas fejlesztési
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lehetGségekre, az egységes lizemvitel és jarmlallomany-kezelés jelent6sen novelheti az

Uzemgazdasagi hatékonysagot.

7.5 Uzemeltetési elvdrdsok

A Keszthely-Héviz villamosvonal sajatossaga, hogy az altala biztositott szolgaltatas
fontossaga szempontjabdl el6térben van a turizmus és a hagyomanyos értelemben
vett kozosségi kozlekedési igények kielégitése csak mdasodlagosan jatszik szerepet.
Ennek megfeleléen a vonal lzemét a turistak igényeinek minél szélesebb kori
kielégitésének kell alarendelni. Az ezzel kapcsolatos f6 funkciok:

minél izgalmasabb nosztalgia és muzeumi menetek szervezése

sokszinl, és miszaki kulturdlis értelemben vett mddon értékes jarmivek napi
forgalomba adasa

magas mindségl helyvaltoztatas biztositasa akadalymentes, komfortos, korszer(
jarmUvek kombinalt alkalmazasaval

atszallasmentes hdldzati integracid a térség vasuthdlozatdra a nagytérség tovabbi
vonzerGinek feltarasara

addicionalis kulturalis rendezvények lehet6ségének biztositasa

a normal lGzemmenethez kapcsolédd bels6 karbantartasi és egyéb folyamatok
turisztikai termékként torténd értékesithetfsége

és csak ezt kovetSen, de nem mellékesen:

Keszthely varos és el6varosa bels6, helyi kozlekedési igényeinek kiszolgalasa a
hivatasforgalom, a szabadidds tevékenységek és az egyéb, lakossagi szikségletek
tekintetében

Héviz helykozi forgalmanak Keszthely vonatkozasaban helyi jellegl kiszolgaldsa
(tekintettel arra, hogy Keszthely kdzigazgatasi hatara kozvetleniil a Hévizi-td6 mentén
van, tovdbbd a vonal megépitésével immar kozos vonzer6ként megjelend
reumakoérhaz és gydgyfirdé kiszolgdldsa jelenitheté meg hévizi alapfeladatként)

7.6 A vonal vonzeréként valo megjelenésének elemei

A vonalvezetés, beleértve a két végpontot, a végallomasok kdrnyezetét, valamint az utvonal

jelent6s részét és az érintett helyszineket (pihendpark, védett épiletek, érintett

intézmények-ingatlanok, szdzadfordulds utcakép, a Helikon Kastély és parkja, a Hévizi-td

melletti sétany és pihendpark, a Téflirdé a masik végallomason, valamint a dobogdmajori

adalécentrum)
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A jarm(allomany, beleértve a hazai, esetleg sajat honos muzealis motor- és pdtkocsikat, a
forgalomban id6szakosan részt vevd, a hazai jarm(allomanyt bemutatd kocsikat, a kilfoldi
muzedlis jarmdveket, akar ideiglenes, akar tartds vendégszereplésre, valamint a korszerd,
vegyes nagyvasuti-kozuti vasuti forgalomra alkalmas, innovativ kombinalt technikaju un.
,vonatvillamosokat”, a tram-train-eket

A kiszolgalé infrastruktura, ide értve a Kastélymiuzeum szomszédsagaba tervezett kocsiszint,
(mely egy él6, nyilt muzeumként és kulturdlis rendezvényhelyszinként funkciondlva az
éjszakai Uzemsziinetben latogathatd ,industrial art” létesitménnyé valhat), a Kastélypark
szomszédsaganak kornyezetét és a keszthelyi sétaloutcat is. A villamoshoz kapcsolhatd
kulturalis, torténeti-torténelmi, nemzetkozi gasztrondmiai és egyéb rendezvények, mint
event-marketing elemek 6sszessége jelenik meg.

7.7 A marketingrél

Mint fentebb ismertettik, a kiilonb6z6 alternativak kozotti dontés utan determinalodnak a
lehetséges szervezeti formak. igy a marketing kérdésében is csak a funkcionalis megkozelités
utjat valaszthatjuk. E tekintetben szamba kell venni azokat a termékeket, amelyek piacra
vitelével a villamosvasut nyereségessége biztosithatd.

Mint minden kozlekedési tarsasagnak, ennek is a f6 feladata a helyvaltoztatdsi szolgdltatas.
Ennek soran az éiményorientalt marketing szemléletet kell kbvetkezetesen érvényre juttatni.
Ennek két moddja a jarmUallomanyon keresztil tortén6 utazasi élmény, mint egyedi
tapasztalat. A muzealis jarmuivek jelent6ségér6l mar szoltunk, a masik végpontja a kérdésnek
az atszallasmentes térségi haldzati kapcsolat olyan jarmulvek segitségével, ahol a
komfortérzet lehet6leg maximalis. Ez a beszerzend§ jarmdvek oldalarél tamaszt egyedi, de
mUszakilag-gazdasagilag nem kivitelezhetetlen kovetelményeket. A jarmivek oldalardl
vezethet6 le az arculattal kapcsolatos marketingfeladat is. Tekintettel arra, hogy a
kozlekedésnek a kdzonség szamdara legmeghatarozobb eleme a jarmd, hiszen az utas ezzel
keriil els6ként kapcsolatba, igy a jarmd tulajdonsagai, annak vonzd, baratsagos volta,
arculata mar meghatdrozza az elGitéletek szintjén a tobbi termék fogadtatasat. Ezért nem
lehet sem arculatrél, sem imazsrél beszélni a jarmdlvekkel kapcsolatos kérdések
megkerilésével. Erre a késGbbiekben visszatérink.

Az addiciondlis jellegli termékek tekintetében a lehet8ségek spektruma a kocsiszini
performansz éjjelektdl a tobb helyltt is arult, arculati jellemzdékkel bird villamost dbrazold
emléktargyakig, a kapcsolddd kulturalis értékek komplex, csomagban torténd piacra viteléig
terjedhet.
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7.8 Avillamosvonal, mint komplex feladatot ellato kézlekedési kapcsolat
7.8.1 Vonalvezetés

A tervezett utvonal tekintetében 2007-ben és 2008-ban tobb egyeztetésre is sor kerilt
Keszthely varos dnkormanyzata részérél. A korabbi vonalvezetési elképzelések helyenként
vitatott alternativakat tartalmaztak, azonban napjainkra kialakulni latszik egy olyan
vonalvezetés, amely valamennyi szempont tekintetében elfogadhatd kompromisszumot
képes adni. Ez a vonal a kovetkez6:

A keszthelyi vasutallomastdl indul, az mult szazad elejét idéz6 Erzsébet kiralyné utcan halad
felfelé a FG térig, majd a sétaloutcaval parhuzamos Dedk Ferenc utcan halad a F6 tértél a
kastélyparkig, amelyet hatulrél keril meg és az Uj temetSt érintve éri el a Vadaskert
vendégl6t. Ezutdn a kdzut mellett halad Dobogdmajor és Héviz iranyaba. (Vastag betlvel a
lehetséges megallok)

Héviz Tofiird6 bejarat végallomas (delta vagy hurokforduld) - Dr. Schulhof sétany — Park u. -
Dedk Ferenc tér - Kolcsey Ferenc u. - Széchenyi u. - Parkold - Autébusz allomas - varosi
bekot6 ut — Héviz-Keszthely kozig. hatar - Ady Endre u. - Dobogé major kitér6 - Ady Endre u.
- Stimegi u. - Stimegi u. - Mély u. - Simegi u. - Vadaskerti u. — 71 sz. it — Uj temetd — Bécsi
kapu u. — Muzeumi kocsiszin — Bécsi kapu u. - Georgikon u. - Helikon Kastély parkolo -
Georgikon u. — Kastélypark — Dedk Ferenc u. — Széchenyi u. - Dedk Ferenc u. - F6 tér (esetleg
fold alatti megalld) — Erzsébet kiralyné utca - Petdfi u. - Erzsébet kiralyné utca - Kazinczy u. —
vasutvonali kapcsolat — Vasutallomas (hurokforduld)

A javasolt valtozat szamitott vonalhossza kb. 6,7 km, a lefektetend6 vaganyhossz 8,1 km a
kitérékkel, a hurokforduldkkal és a Helikon Kastély parkja melletti teriletre javasolt
kocsiszini vaganyokkal egyltt. Bar a sétaloutcat és a kastély f6bejaratat kissé tavolabbrol
szolgdlja ki, ugyanakkor a temet6t bekapcsolja a kézlekedési halézatba, amelyre igen nagy
sziilksége van a varosnak. A hévizi hurokfordulé a jelenlegi autdbusz allomas helyére is
keriilhet, ha a vonal nem éri el a tofird6 f6bejaratat. Ez arra az esetre vallalhatd megoldas,
ha a Dr. Schulhof sétanyon tervezett 820 méteres, flives palyas vonalszakaszrdl lemondunk.
A korabbi, tobbféle elképzeléshez képest ez a javaslat kedvezébb vonalhosszal,
kovetkezésképp alacsonyabb kéltségekkel rendelkezik, raadasul a temetd érintésének okan
jelentds elényoket mutat. M(szaki oldalrdl épitési konnyebbség a Bécsi kapu u. mogotti
szabadabb vonalkifejtés, ugyanakkor sz(ik, problémas vonali keresztmetszeti pont a
dobogdmajori Gyongyos-patak hidjan valo atvezetés, az itteni kitéré elhelyezése a fasor
megdvasa miatt. Forgalmi oldalrdl kedvez6é a vonal feltard jellege, hiszen kéz6s peronos
atszallast ad vonatra és autdbuszra az atépiteni tervezett Keszthely allomason, érinti a
sétalédvezet melletti parkoldt, a Kastélyt, a dobogdmajori udulékdzpontot és a Téflird6
bejaratat. A jelenlegi helyzethez képest jelent6és menetidé- és koltségmegtakaritdssal
rendelkezik, kevésbé zavarja a kozuti forgalmi rendet, illeszkedik a varos forgalomcsillapitasi
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elképzeléseibe és a vonalvezetése esztétikusabb a park és a szazadel6i hangulatu villak
kozott. Hatranya, hogy nem kapcsolja be a Kossuth utcat a forgalomba, és deltavagany
[étesitése szikséges mindkét irdnyba a vasuti kapcsolatndl, melynek kialakithatosaga épp
ugy problémas, mint a FG tér el6tti emelkedd kiegyenlitésére szikséges utcai foldmunkak
elvégezhetGsége. A FG tér ald tervezett fold alatti parkold megvaldsitasa esetén azonban egy
igen izgalmas megoldassal nemcsak az emelkedési viszonyok problémajara, hanem a
parkoldval valé kdzvetlen kapcsolat kérdésére is vonzé megoldas adhaté. A F6 téri megallot
célszer( a fold alatti parkold szintjére sillyeszteni és a tér alatt egy esztétikus kdzdsségi
kozlekedési teret kialakitani. Bar ennek a megoldasnak a kéltsége jelent8s, azonban a felszin
alatti parkold épitési munkalatai soran a legkoltségesebb munkafazisok 6sszehangolt
kivitelezés esetén hatékonyan kivitelezhet6k lennének.

7.8.2 Nyomtav alternativak

A nyomtdvolsag tekintetében a nagyvasuti eurdpai normdl nyomtav (1435 mm) mellett
alternativaként felmerilt 1000 mm nyomko6z alkalmazasa is, amely szintén elég elterjedtnek
mondhatd Eurdpaban a varosi villamosok kozott. A vizsgalatok azt mutattak, hogy a kisebb
Grszelvény nem okoz jelent6s koltségcsokkenést, és bar a vonalvezetés ivviszonyai
tekintetében jelentésen kedvez6bb lehet8ségeket kindlt, azonban a normal nyomtav
elterjedtségének okan ez biztositotta a tobb muzealis jarmUvel valé kompatibilitast. Legf6bb
érvként a meglév6é hazai villamos és nagyvasuti haldzattal valé atjarhatésagot vettiik
figyelembe, mert csak ez biztositja a tram-train izem bevezethet6ségét, amely a haldzat
bévitésének elengedhetetlen kritériuma.

Ezért a palydt normal nyomkoz( 1435 mm nyomtavolsagu kozuti vasuti palyaként,
alapvet6en egyvaganyu vonalvezetéssel kell megépiteni.

A kérdést némiképp arnyalja az el6bb emlitett keskenyebb nyomtav viszonylagos
elterjedtsége az eurdpai varosok jelentds részében, tovabba az a tény, hogy a vonal egyedi
muzeumvasutként épul. Nincs mUszaki akadalya annak, hogy a vonal haromsines
rendszerben, mindkét nyomtdvval rendelkezé kocsik futtatdsara alkalmas mddon keriljon
megépitésre. A megoldasra az évtizedek 6ta sikeresen miikodd stuttgarti kozos Stadtbahn
(1435 mm)-Strassenbahn (1000 mm) halézati lizem az él6 példa. Ezért alternativ javaslatként
felvetjik ennek a hdrom sinszalas rendszernek a megvaldsitasat. A normal nyomtavu
palyahoz képest — tekintettel a kitérék és eldagazasok viszonylag csekély szamdara — a
haromsines rendszer mintegy 15%-kal néveli meg a koltségek palyaépitési részelemeit, igy a
beruhazas koltséggazdalkoddsa soran érdemesnek latszik és javasoljuk egy ujabb dontési
pont beiktatasat a tervezési folyamatba.

Az emelkedési és ivviszonyok két mdszaki hatdrértékét a szaz évvel ezel6tti motorkocsik
adhézids vontatdsi erGatadasa, illetve a legkorszerlbb tram-train jarm{ minimalis (irszelvény
és bejarhato ivsugar mérete hatarozza meg. Ezen geometriai paraméterek betartasaval a
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javasolt vonalvezetés megvaldsithatd, azonban a Kazinczy u. és a Kossuth L. u. kozotti, illetve
a Kertvaros-Dobogdmajor szintkllonbség kiegyenlitése jelent8s alépitményi foldmunkaval,
egy-egy ingatlan részbeni kisajatitasaval és kartalanitassal jar egyltt. A pdlya kialakitasa a F6
tér kdrnyéki révid, varosi emelkedési szakaszon az Erzsébet kiralyné utca kozuti forgalmanak
megtartasat kizarja a bevagasi szintkilonbség, illetve a megépitendé fold alatti
létesitmények okan.

7.8.3 Kitér6k, kocsiszin helye, izemmenet

A vonal a két forgalmi kitéré (Kastély és Dobogdmajor), valamint egy kocsiszini kidgazas
megépitésével 10 perces csucsforgalmi kovetési id6koz tartdsara valik alkalmassa a hazai
kozuti vasutak F2 forgalmi utasitdasa szerinti egyvaganyu ellenmenet biztositasi eljaras
alkalmazasaval. A menetid6 a forgalmi muzeumi kocsik szamdara 25 perc, Tram-train részére
18 perc. A vonal mindkét végén hurokfordulo keril kiépitésre, hogy az egyiranyu jarmdvek és
a potkocsis szerelvények is meg tudjanak fordulni. Amennyiben a kitér6kben a
peronkialakitasra szigetperon javasolt, az egyiranyu épitésd villamoskocsik utascseréjének
biztositasara az ajtooldal miatt rendesen balmenetben vald kozlekedést kell alkalmazni. A
kitér6ben vald haladast zajcsillapitott, rugods visszacsapd valto biztositja.

A megallok 54 méter hosszu szerelvények kiszolgaldsat is lehetGvé tevd jardaval, egységes
balatoni arculatu es6bealléval késziilnek, kitér6ben igény szerint szigetperonnal. A megallok
normal Gzemmenet esetén rendkivili kettés megalloként szolgalnak.

A vonal aramellatasarol 600 V névleges egyenfesziltségli, 100 mm2 keresztmetszetl réz
munkavezetékkel és mellette az oszlopon végigflizott tapellatd vezetékkel kialakitott
fels6vezeték-rendszer gondoskodik. A betaplalas két 20kV-os ellatasu varosi aldllomasrol
torténik. Az aldllomdsok egyenkénti névleges Osszteljesitménye 0,9 MVA, nagyobb
teljesitmény beépitése a kevés jarmd miatt nem indokolt.

A kocsiszin elhelyezésére — tekintettel a muzealis értékd jarmdvekre — 6rzott teriileten beldl,
lehet6ség szerint muzeumi létesitmény kdzvetlen kérnyezetében kell lehet&séget biztositani.
A keszthelyi Helikon Kastély, mint muzeumi komplexum és parkjanak rehabilitacids tervében
szerepl8 elképzelésekhez jol illeszkedik a kastélypark kozvetlen szomszédsagaban elteril6
ingatlanon felépithet6, muzeumi bemutatotérként is funkciondld kocsiszin. A kocsiszinnek
legalabb hat forgalmi jarmd, egy karbantartas alatt [év6 jarm( védett tarolasara alkalmasnak
kell lennie, tovabba egy tisztitd allassal és két jarmdl restaurdlasara alkalmas fedett kézi
m{Uhellyel kell rendelkeznie.

A napi forgalom a jarmdlvekre telepitett, tobb feladatot ellaté utaskisérdk segitségével kerdil
lebonyolitasra. Az utaskisér6k nemcsak idegen nyelvet beszélé kalauzok és a menetdij-
ellen6rzésben vesznek részt, hanem muzeumi szemszogbdl idegenvezetbknek is tekinthetdk,
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emellett biztonsagi és Grzési feladatokra is kiképzik Gket. Ezzel a magas szint(i utas-
kiszolgalas mellett az allagmegdvas feltétele is biztositott.

7.8.4 Jarmuvek

A vonal forgalmanak lebonyolitasa alapvetéen muzealis jarm(ivekkel torténik. Ezek a
jarmdvek jellemzéen felajanlasként vagy megérzési céllal érkeznének, idegen tulajdonként
Uzemelnek, igy itt beruhdazasi koltségekkel nem, csupdan bérleti dijakkal szamolunk. A bérleti
dijak igy — akar a hagyomanyos értelemben vett bérleti konstrukciordl, akar bérmunkaban
elvégzett restauralassal szembeni barter-megallapodasrdl van szé — az tzemkoltségek kozott
jelennek meg.

A vonal Gzembe helyezésével egyid6ben a forgalom kiterjesztend6 a tavolabbi telepiilések
iranyaba a meglévé vasuti haldzaton tram-train jarmuvek segitségével. A Balatonszentgyorgy
és Tapolca kozotti forgalom kiszolgaldsa céljabdl, tartalékkal szamolva, hat darab, legalabb
70%-ban alacsony padlds egyterl, kettds UzemU (felsGvezetékes és anélkili) tram-train
szerelvény beszerzése indokolt. Ezek az Uj jarmUvek tobbféle finanszirozasi konstrukcidéban
érkezhetnek a térségbe, akar 6nalld Uzleti konstrukcid keretében, akar egy Déli Vasut altali
Uzemeltetés esetén azzal kozos beruhazasban.

Az Uj jarmUivek beszerzéséig az akadalymentesitett és magas komfortfokozatu kézlekedés
biztositasara (itemes menetrend szerint — legalabb dranként egyszer - alacsonypadlds
villamos forgalomba adasardl is gondoskodni kell. Az ehhez sziikséges két jarmiszerelvényt
ideiglenesen szintén bérelni kell.

A vonal megépitését kovetSen, a nosztalgializem mellett az Uj beszerzésl tram-train
jarmdvekkel (a kettds energia ellatds okan) azonnal bekapcsolhatova vélik a rendszerbe az
egyik iranyban a sarmelléki repul6tér és Balatonszentgyorgy, illetve a masik iranyban a kell6
utazasi kereslettel kecsegtetd, az el6z6nél sokkal igéretesebb Gyenesdids-Vonyarcvashegy-
Balatongyordk, mindez a meglévé vasuti palya valtozatlan allapotu felhasznalasa mellett. A
halozatfejlesztésnek az egyébként is szikséges jarmlibeszerzésen tul csupan minimalis
szintre hozo karbantartdsi igénye van a meglév6 vasuti palya tekintetében. A
forgalomszervezésre az a javaslat tehetd, hogy az éranként kozlekedd, korszer(i tram-train
jarmlvek Heévizr6l Keszthelyre menet folytathatjak uatjukat Balatongyorokig, esetleg
Tapolcaig és ezzel a két varos agglomerdcidjdba vonja be a tavolabbi part menti
telepiiléseket. A megfelel6 kapacitasu, legalabb 70%-ban alacsony padlds egyter(, kett6s
Uzemd Uj jarmlvek panorama ablakokkal, Iégkondicionaldval, forgathaté utastilésekkel,
mosddval, részben minibarral és utaskisér6 munkahellyel felszerelten, a Balaton egyedi
arculatdnak megfelel6 homlokmodul kialakitdssal keriilnek leszallitasra. A darabonként
mintegy 1000-1200 millid Ft-ba kerll§ szerelvények finanszirozasara szamos el6nyos
pénzigyi konstrukcid dolgozhatd ki a bérleti, operativ lizingelési, gyartdi finanszirozasu
szallitasi eljarason kivil a bankhitelen at a PPP konstrukcioig.
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7.9 Idédbeli iitemezés, kapcsolodds az operativ programokhoz

Tekintettel a fentiekben kimutatott pozitiv hatasokra, a BKU kozlekedési stratégigjanak ezt a
projektjét célszerld minél el6bb megvaldsitani. A terv el6zetes vazlatanak ismertetésével és
az ehhez kapcsolodd sajtocikkekkel a projekt tarsadalmi egyeztetése mar most
megkezdettnek tekinthetS. A vonal tervét pozitivan fogadtak az érintett telepiilések vezetdi
és a regionalis politika szereplGi is. A fentebb irt megéllapitasok tukrében a megvaldsitas
iranyaba a tovabbi elGkészit6 munkat haladéktalanul meg kell kezdeni. Az elGkészitést
kovet6en a megvaldsitasért feldllitott szervezetnek miel6bb képessé kell valni arra, hogy
érvényes és tamogathatd palydzatot nyujtson be az EU kohézids alapjara a Kozlekedési
Operativ Program keretében. A varhatéan 30% alatti onrész biztositdsara alternativ
javaslatokat kell kidolgozni és el6 kell késziteni a terveztetéssel és a kivitelezéssel
kapcsolatos kdzbeszerzési eljarasokat is.

A megvaldsitas tobb iranyl egyeztet6 tevékenységgel veszi kezdetét. A beruhazas
gondozasara létrehozott szervezet (a fentebb ismertetett haromszintli modelliink k6zépsé
szervezete) a két érintett dnkormanyzat segitségével beilleszti az aktualis telepiilésrendezési
tervekbe a vazolt koncepcidt. El6késziti a képviselbtestiileti dontéseket és javaslatot tesz a
palyazati tdmogatasok lehivhatosagat megel6z6 idGszak finanszirozasara. Az el6készit6
forrasok terhére, a kozbeszerzési eljarasokkal kivalasztja a tervez6t, megtervezteti a vonalat
és lebonyolitja a kivitelezéssel kapcsolatos tervek birtokaban az épit6 kivalasztasat.

A megkezdends épitkezések elGfinanszirozasara rovid lejaratu, athidalod jellegl bankhitelt,
vagy PPP konstrukcidban kiils6 egyéb forrast lehet igénybe venni. A sikeres palyazati
birdlatot kovetSen, - bar a palyazatok utdfinanszirozasuak és utdlagos elszamolassal
bonyolddnak — az els6 részteljesitéshez kapcsolva a palyazati forras terhére a miel6bbi
lehivast kell szorgalmazni. A kivitelezés soran a févallalkozéval a lehet6 legelGnydsebb
utofinanszirozasra kell torekedni a fizetési kondicidk tekintetében, a lehet6 leghosszabb
szamlakiegyenlitési hataridével. Szallitdi finanszirozasi elvaras akar a kivitelezd kivalasztasara
inditott kozbeszerzési eljaras soran is meghatarozhato.

A likviditasi problémak elkerilésére a beruhdzd szervezetnek kell6 forgdeszkoz-hitel
tartalékkal célszerl rendelkezni. Ezek attételes hatasaként az 6nkormdanyzat dtmenetileg
jelentésebb eladdsodottsaga megjelenhet, de ez egy ekkora volumenil fejlesztés
végrehajtasa soran természetes. A likviditasi problémak minimalizalasa végett a palyazati
elszamolasokat és az utolsoé részlet lehivasat minél hamarabb be kell fejezni.

7.10 Célindikatorok

A projekt megvaldsitasdval rovid és hosszu tavd, valamint kozvetlen és kozvetett
eredményekrél kell indikatorok segitségével meggy6z6dni.
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7.10.1 Eredmény indikatorok

e A modal-split ardany megvaltozdsa, a kozosségi kozlekedést valasztok aranya a
vonalmentén 3-5%-kal ndvekszik a gépkocsi forgalom rovdsara.

e Az eljutasi 6sszid6 a keszthelyi belvarosi célpontok tekintetében atlagosan 3-5 perccel
csokken az Osszes teljesitett utazasokat vizsgalva.

e 55 f6 részére munkahely teremtédik.
e Avarosi életminGség mérhetéen né, Uj kozszolgaltatas jelenik meg.

* A teleplilések kozosségi kozlekedési szolgaltatasokkal kapcsolatos kiadasai vagy
csokkennek, vagy magasabb szinvonalu kiszolgalas biztosithato.

7.10.2 Hatas indikatorok

e A kozosségi kozlekedést hasznaldk aranya jelentés mértékben, 10% koril né.

e A forgalomcsillapito intézkedések bevezethetfségével a telepiilések bevétele né.
* Alakosszam kismértékben né.

* Aturista érkezések szama legalabb 10%-kal né.

* Az atlagos tartozkodasi id6 legaldabb 0,3 nappal né.

e Ateleplilések idegenforgalmi addbevétele 0,8-kal né.

¢ A helyi vallalkozoi addbevétel legaldbb 1%-kal né.

¢ Alevegl szennyezettsége a két varos térségében csokken.

* A Keszthelyt Héviz iranyaba elhagyd, illetve onnan érkezé kozuti jarmivek
egységjarmi/nap mutatodja 8%-kal csokken.

e A parkoléhelyek forgasi sebessége 15%-kal né.
7.11 A javaslat fejlédése

Amikor az Otlet megsziiletett, az elGzetes megvaldsithatdsagi tanulmany szintjén kizardlag
nonprofit alapu, nagyrészt ajandék, vagy gylijt6k tulajdonat képezd jarmlveket Gzemeltetd
villamoslzem szerepelt az elképzelésben, mikddési modellként az amszterdami
villamosbaratok muzeumvasutjanak példajat szem el6tt tartva, megvaldsitasként pedig a
blackpooli tengerparti villamosiizemet mintazva.

A VATI az el6zetes megvaldsithatésagi tanulmanybdl kiindulva a lehet6 legkisebb beruhazasi
koltségek érdekében a létez6 legegyszerlibb és egyben fizikailag legrovidebb nyomvonal
megépitésével kalkulalt 2006-ban, a keszthelyi palyaudvart dél felé elhagyva, a varost dél
feldl kerilve nyilegyenesen a Hévizi to felé és annak kifolydsdval szemben, az Ut tdloldalan
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végz4dott volna, gyakorlatilag lakott terlletek érintése nélkiil. Ezen a nyomvonalon jorészt
haszndlt, vasuti f6vonalak atépitése soran kinyert bontott anyagok felhasznalasaval
minimalizalni lehetett a kivitelezésének koltségeit. Tobbek kozott elegendd volt egyetlen
transzformatorallomas is. A VATI ezen felul fSleg f&szezoni, kismértékben elGszezoni
Uzemeltetéssel szamolt.

A Balaton Fejlesztési Tanacs az elmult id6szakban targyalasokat folytatott Keszthely és Héviz
polgarmestereivel, valamint a keszthelyi Kastélymuzeum igazgatdjaval. Ezen targyalasok
folyaman bizonyossagot nyert, hogy az eredeti Otletet tovabb kell fejleszteni, feltétlenil el
kell érni Keszthely belvarosat, a kastélyt, a cserszegtomaj-dobogdmajori tdul6falut, mert igy
a vonal sokkal nagyobb teriiletet fedne le és varhatdan sokkal tobb utasa lenne. Kideriilt,
hogy Keszthely a sétaléovezet kiterjesztését tervezi a jelenlegi sétdléutca folytatdasaként a
kastély bejarataig és a Dedk Ferenc utcaig, valamint, hogy Héviz ki fogja koltoztetni az
autobusz-allomast a jelenlegi helyérdl.

Természetesen a régebbi, VATI-féle koltségkalkulacid egy ilyen helyzetben mar nem
tarthato, ezért a Balatoni Kozlekedési Stratégiaban a BFT arra vallalkozott, hogy ezt a sokkal
Osszetettebb, de 0&sszhatasat tekintve lényegesen el6nybsebb és messzebb mutatd
elképzelést is kidolgozza.

Az alapotlethez képest a beruhazasi koltségek novekedése a kovetkezé f6 tételekben
jelentkezett:

e anyomvonal hossza jelentGsen nétt, a teljes vaganyhossz mintegy 9 km
e az aramellatashoz egy helyett két transzformatorallomas szlikséges
¢ avonal felét beépitett tertileten kell vezetni, ezen beliil is

* a belvdrosi kornyezetben csak joval dragadbb palyatest és fels6vezeték-rendszer
épithetd.

* Akeszthelyi F6 tér rendezésének kérdése, a fold alatti Iétesitmények kialakitasa

Mindezekkel a koltségnovel6 valtoztatasokkal szemben azonban az ilyen mddon
megnovekedett méretld projektnek jelentés tobblet hozadéka is van. A novekedés a
kedvez6bb koéltségviszonyu, hatékonyabb lizemnagysag iranyaba vitte tovabb a vonalat.

Mindez nem jelenti azt, hogy az eredetileg elképzelt f6 lzemeltetési forma, azaz az
adomanyozott és restauralt muzealis jarmUvekkel térténé forgalom ne jelenhetne meg. Sét,
a projekt turisztikai hozadéka épp ezen a tényezdén alapul. Tovabbra is szamolni lehet az
adomanyozott, vagy jelképes 6sszegért beszerzett nosztalgia jarmdvekkel, a nonprofit, civil
szervezetek tevékenységével, melyek segitségével az Uzemeltetés koltségei jelentGsen
csokkenthet6k. Ugyanigy, a nem belvarosi szakaszokon tovabbra is nyitott a lehetGség
haszndlt nagyvasuti anyagok beépitése segitségével a beruhdzasi koltségeken
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megtakaritasokat elérni, hiszen ezek az anyagok a nagyvasuti kocsiknal jéval konnyebb
villamosokat hosszu id6n at is mlszakilag teljes értéklen ki tudjak szolgalni.
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8 MELLEKLET: Balatonfenyvesi kisvasut (részletes)

8.1 Avasut torténete

A Kis-Balaton egyik kozlekedési latvanyossaga volt a Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut, amely
egykoron behdldézta az egész Nagybereket; s a személyszallitdsi (Somogyszentpal, Palmajor,
Kozponti Fémajor, Taska és Csiszta iranyokkal) funkcion kiviil eredetileg — mint neve is jelzi —
gazdasagi feladatokat latott el.

A kisvasut torténete az 1920-as évekig nyulik vissza, amikor is a balatonfenyvesi nagyvasuti
allomas és Imre-major kozott egy 600 mm nyomtavolsagu palyat fektettek le, amin csak
mez&gazdasagi termények szallitdsa folyt, személyszallitds nem. Azonban ez a vonal a Il.
vilaghaboruban elpusztult.

Mivel a Nagyberek slppedds-t6zeges talajan szilard burkolatd utat akkoriban még nem
tudtak épiteni, igy a mez6gazdasagi termények elszallitdsdra a Balaton-nagybereki Allami
Gazdasdag ujra kisvasut épitése mellett dontott, s az els6é szakasz mar 1950-ben elkésziilt
Balatonfenyves MAV 3&llomdas és Hunyadi akol kozott. (A vasutépitési munkalatokat
koztorvényes rabokkal végeztették.) A tervek szerint egy 72 km hossz haldzatnak kellett
volna kiépilnie, melyet a kés6bbiekben 0Ossze akartak kotni a kaposvari cukorgyar
halézataval. Azonban e helyett csak egy 46 km hosszu halézat jott létre, mivel a
munkalatokat 1957-ben abbahagytak.

Az Allami Gazdasag ndvekedésével a személyszallitasi tevékenység is megindult 1956-ban,
el6szor Balatonfenyves és Taska kozott, majd kés6bb Somogyszentpal irdnyaba (Jelenleg is a
kisvasut az egyedili kozvetlen kozlekedési eszk6z Somogyszentpalrdl Balatonfenyvesre.).
Ebben az évben azonban egy masik fontos esemény is tortént a Nagy-Berekben; olajfuras
kdzben dasvanyi anyagokban gazdag meleg vizet taldltak Csisztapuszta teriletén. A forras
egyre kedveltebb lett a turistak kérében, s kés6bb egy flurdét is létesitettek.

A személyszallitas elkezdésével parhuzamosan a teherszallitas is fellendilt, a nagyvasuton
igen nagy mennyiségben érkezett mésziszap, amelyet az atrakas utan a gazdasagi vasut a
felhasznalasi helyére szallitott, vissza irdnyba pedig kukoricat illetve cukorrépat fuvarozott.
(A teherszallitas 1991-ben sz(int meg).

A kisvasuti halézat gerincét a Balatonfenyvesi GV allomas valamint az Imremajor (K6zponti
F6major) kozotti 5 km-es szakasz alkotja. Innen agazik el nyugati irdnyba a 11 km hosszu
somogyszentpali szarnyvonal, valamint a f6vonal folytatdsa Taskai elagazas—Csiszta
gyogyfirdd iranyaba. A taskai elagazastol keletre folytatédik a févonal Csiszta gyogyfiirdd
iranydba, valamint délre Taska felé. A vonal eredetileg csak Csisztdig tartott, 1987-ben
hosszabbitottdk meg egészen a gydgyfiirddig. Menetrendszerinti személyforgalom csak
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ezeken a vonalakon zajlott. Teherforgalom szamara tartottdk fenn a feketebézsenyi,
valamint a kundpusztai szarnyvonalakat, amelyeket az6ta mar felszedtek.

A Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasutat is elérte az 1968-as Kozlekedéspolitikai koncepcio szele,
a tervezet 1973-ra iranyozta el a vasut megsziintetését. Ugyan a vonalat nem szamoltak fel,
de a MAV folyamatosan csékkentette a fenntartasra szant 6sszegeket, annak ellenére, hogy
a forgalom folyamatosan nétt. A palyan kisebb-nagyobb felujitasok zajlottak, de az elmaradd
komolyabb karbantartasok miatt 1997-ben az egész haldzaton 5 km/h-s sebességkorlatozast
léptettek életbe, majd 1997 szeptemberében a teljes forgalmat ledllitottak. Helyi
tiltakozdsoknak kdszonheté6en 1997-98-ban nagyobb felljitdsokra kerllt sor a tdskai és a
somogyszentpali vonalon.

A kisvasut életében 2002. szeptember 1-je egy szomoru datum; ett6l a naptdl kezdve
ugyanis szlinetel a forgalom a csisztai févonalon és a taskai mellékvonalon. A tdskai vonal
megsziintetésre kerilt, s a palyat eredetileg csak Balatonfenyves—Imremajor—Palmajor
kozott ujitottdk volna fel, azonban a Palmajor-Somogyszentpal kozotti vonalszakasz is
atkerilt a feldjitandd kategoridba, igy a somogyszentpaliaknak sem kell nélkilézni a
kisvasutat. Kozel egy éves felujitasi munkalatokat koévetéen, — amelyet kdzvetlendl a
Gazdasagi- és Kozlekedési Minisztérium finanszirozott — megindult a koézlekedés a
somogyszentpali szakaszon. Az Imremajor—Csisztaflirdé kozotti vonalon 2002. szeptembere
Ota szunetel a forgalom, a felljitdsa eddig elmaradt. A kozvetlen ok természetesen a
pénzhiany, de kozvetetten a mar jelzett okok is kozrejatszanak.

8.2 Kezdeményezések a kisvasut megmentésére

A kisvasut fejlesztése és megmentése érdekében napjainkban is folynak munkalatok, sajnos
kizarélag csak elméleti, tervezési szinten. A térség 14 Onkormanyzata 2002-ben,
Balatonfenyves székhellyel |étrehozta a Balaton-Boronkai Kisvasut Kht-t, amely a kisvasut
fenntartasa érdekében tobb célt is elGiranyzott. Mindegyik cél tovabbra is a kisvasut
turisztikai céld hasznositasaban latja a megmaradasi és felhasznalasi lehetfséget, azonban
nem csak a jelenlegi formdban ,lesz(ikitve”, hanem sokkal grandiézusabb formaban.

A Balaton-Boronkai Kisvasut Kht. eddig elkésziilt legfontosabb tervdokumentuma a Via
Karpatia cég altal készitett ,A Balatonfenyves—Csiszta gyogyflird6—Taska—Somogyszentpal,
tovabba a Mesztegnyd kornyéki keskeny-nyomkoz(i vasutak Osszekotésének, illetve
korszer(sitésének megvaldsithatésaga és hatasvizsgalata” c. dokumentum. Ebben a
fejlesztési tervben azonban a kisvasut nemcsak a jelenleg is (félig-meddig) |étez6
nyomvonalan haladna, hanem Balatonfenyvest6l egészen Nagybajomig kotné 0Gssze a
telepiiléseket. Ezzel lehet8ség nyilna a két, egymadssal kapcsolatban soha nem allé somogyi
kisvasut, a balatonfenyvesi és a mesztegnyS-fels6kaki 0Osszekapcsoldsara, valamint a
Nagyberek—Marcali firdé—Boronkai erd6—Nagybajomi firdé idegenforgalmi létesitmények
érintésével egy atszallasmentes Utvonal létrehozasara.
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Ezen grandidzus elképzeléssel hazank egyik leghosszabb kisvasuti vonala jonne létre (151 km
0ssz vonalhossz). Azonban meglatasunk szerint az elkovetkezendé években igen kevés az
esély arra, hogy a kisvasutnak a tervdokumentumban felvazolt valtozata létrejojjon. Egyrészt
az érintett 6nkormanyzatok tavolrdl sem rendelkeznek olyan pénziigyi hatérrel, aminek
soran ezt a nagyméretl tervet meg tudndk valdsitani, még EU-s pénzek bevonasaval, a
minimalis 6nrész felmutatasaval sem. Kétséges az is, hogy egy ilyen hosszu szakaszon vajon
mennyien utaznanak végig, illetve az Uj szakaszon lenne-e elegend6 mennyiségi felszallo
utas, azaz indokolt-e a két vonalat ugy 6sszekotni, hogy a koztes Uj szakasz semmilyen
turistacsalogaté latvanyossaggal nem rendelkezik.

A tervek szerint 6sszekapcsolasra varo két kisvasut jelenleg egymastdl eltérd funkciot tolt be.
Mig a somogyszentpali vonalon a hivatasforgalom a f6 funkcid, addig a mesztegnydi vonal
kifejezetten turisztikai célokat 1at el, esetenként specialis kivanalmaknak is eleget tesz.
(vadasz-vonatok inditasa). (A mesztegny6i vonalat egykoron hivatasforgalmi céllal is
hasznaltdk, de Fels6kak-puszta elnéptelenedését kovetéen ez a hasznalati forma is
megsz(int.) Ugyan készilt felmérés az Uj szakasz el6rebecsilt hivatasforgalmardl, azonban
véleménylink szerint a vonatot ilyen céllal igen kevesen vennék igénybe, azaz
hivatasforgalom tovabbra is csak a meglévé somogyszentpali szarnyvonalon maradna fenn.

A hivatasforgalommal a fejlesztések soran azonban nem érdemes szamolni. A
somogyszentpali szakaszon is javarészt iskolasok kozlekednek. Az elGbbi tények tudataban
elmondhatd, hogy a kisvasut jovGje csakis a turizmusra alapozdédhat, a hivatasforgalom
kiegészit6 elemként tiintethetd fel.

Jelen dokumentum nagymértékben tamaszkodik a Via Karpatia altal készitett tanulmanyra és
sok adatat kiindulasi pontnak tekinti, am egyes elemei kiegészitésre és valtoztatasra
szorulnak. Ezt, ahol szlikséges volt, megtettik.

8.3 A Balatonfenyvesi Gazdasdgi Vasut jelenlegi forgalma és miiszaki adatai

A jelenleg m(ikods, Balatonfenyves-Somogyszentpal kozotti 14 km hosszi vonalon szinte
egyaltalan nincs turistaforgalom. A naponta kozleked6 5 par vonatot az imremajori és a
palmajori dolgozdk és iskoldsok hasznaljak. Somogyszentpalrél Balatonfenyvesre az
utazékozonség szama igen csekély. Palmajorbdl és Imremajorbdl is féként csak iskoldsok
utaznak, rdadasul jo id6 esetén az imremajori iskoldsok nem is szdllnak vonatra, hanem
hazagyalogolnak, mivel a tavolsag a fenyvesi allomas és az imremajori megalld kozott
minddssze 5 km.

A forgalmat egy vonat bonyolitja le, amihez csak egy kocsit szoktak kapcsolni, az sem telik
meg a legtobb esetben. Teherszallitds mar régen nincs a vonalon, az utolsé tehervonat 1990
majusaban gordilt ki a fenyvesi adllomasrol. (Az autépalya épitéséhez sem vették igénybe a
vonat teherszallité kapacitasat.)
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A néhany évvel ezel6tti feltjitds eredményeképp 25 km/h-val szamoltak a menetrendben,
azonban ezt a sebességet a mozdonyok sem birtdk és a palya sem volt rd igazdn alkalmas, igy
20 km/h-ra csokkentették. Jelenleg a 14 km-es utat 40 perc alatt teszi meg a kisvonat.
(Osszehasonlitasképp a 29-as f6vonalon ugyanilyen tavolsagot egy személyvonat 22 perc
alatt tesz meg).

A 2002-es csisztapusztai Uzemszinetet kovetéen mégis sok kiranduld érkezik
Balatonfenyvesre és szeretne vonatozni, ha Csisztafliird6be nem is, de legaldbb
Somogyszentpalra, mar csak a kisvasut-érzés végett. Azonban ez nem ilyen egyszerl. Mivel
MAV kezelésii kisvasit, igy az lizemvezetd keze is meg van kétve, hiszen a kiildnmenetek
szervezéssel nem helyben, hanem a MAV kézpontjaban foglalkoznak. Sajnos nem tehetik
meg azt, mint barmelyik erdei kisvasuton (a MesztegnydSin vagy a Kaszdin), hogy az akar
helyben toérténd kiilonvonati igényt par o6ran belil teljesitik. Ezen probléma részleges
feloldasara a menetrendbe bekerilt 11 6rara egy kilon rendeltre kézleked6 vonat, amelyen
el6zetes megrendelést kovetSen lehet utazni.

A Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut vonalhaldézatat harom csoportba lehet osztani a palya
allapota szerint. A balatonfenyvesi dllomast kévetd 2,7 km szakaszt régebben ujitottak fel, itt
sebességkorlatozas van érvényben, a palya erds iranyhibdkkal terhelt, de a felépitménye
megfelel6, rendbe hozhatdé. A 2003-ban felljitott szakasz a 27+00 szelvénytsl egészen
Somogyszentpalig, illetve a csisztai elagazast kovet6en a masik vonalon 1 km hosszan tart.
Ezen a szakaszon a felépitmény jo allapotu, azonban ugyancsak terhelt irdany- és
fekszinthibakkal. A Csiszta gyogyflird6re és Taskara vezet6 szakaszon 2003 6ta szlinetel a
forgalom, a pdlya szinte teljesen tonkrement és sinszalakat egyenként, vagy kilon-kilén
elloptak, kb. 3 km-es hosszban.

A m(koédd vonalszakaszon négy helyen, Balatonfenyves allomdson, Imremajor allomason,
Palmajor megalléhelyen és Somogyszentpal végallomason van utascserére alkalmas
épitmény. Ezek 3allapota azonban igencsak eltér6. Mig Balatonfenyvesen az allomas
épuletének allaga kielégits, addig a masik végallomason, Somogyszentpalon egy autébusz-
bedllé stilusu megallohelyiség funkcionadl végallomasként. A palmajori megallé igen rossz
allapotban van, Imremajorban 2006 Gszén épitettek egy esztétikus es6beallét. A vonalon
egyedil a balatonfenyvesi dllomason van forgalmi szolgdlat.

A balatonfenyvesi allomas teriletén a legkiilonboz6bb sinszalakat és leerdsitéseket lehet
megfigyelni. Az allomas elrendezése megfelel§, a palydjanak feldjitdsa sziikséges lenne, de a
jelen Gizemnek megfelel. A mostani elGirdasok miatt azonban gézmozdony kozlekedtetésére
nem alkalmas, ehhez nagyobb teherbirasu palyat kell épiteni. Erre az okra hivatkozva vitték
el a gbézmozdonyt is, holott a korabbi elGirasok szerint megfelelt a pdlya mindsége a
gbézmozdonynak. A gézmozdony a Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton jelenleg is m(ikodik,
azonban hatdsagi engedélye 2007. dec. 31-ével lejar. Ezutan a Gyermekvasut nem kivanja
Uzemeltetni, mivel teljesitménye a hegyi palyara nem elegendd, helyettesitésére Romaniabol
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vasaroltak nagyobb teljesitményli g6zmozdonyt. A fenyvesi g6z0s igy szabadda valik,
feltdjitasa (kb. 10-15 millié Ft) utdn visszaszallithatd a Balaton partjara.

8.4 A Nagy-berek és ezen beliil a Balatonfenyvesi Gazdasdgi Vasut komplex
turisztikai fejlesztésének hatdsvizsgadlata

8.4.1 I|degenforgalmi fejlesztések, koltségei és hatasai

A) A fejlesztés célteriiletei

A Nagy-bereki térség és a Balatonfenyvesi GV fejlesztése soran 5 kiemelt fontossagu
projektelemet tartunk fel. Ezen idegenforgalmi fejlesztéseket egy koz0s turisztikai
csomagban kell a vasarlénak, a turistanak adni, azért, hogy lehetGsége legyen a kombinacidk
kihaszndldsara.

* A Nagy-berek természeti adottsagainak feltarasa kifejezetten turisztikai szempontok
alapjan, aminek a kisvasut egy fontos, de nem kizarélagos eleme.

* Az immaron gyogyflird6i min6ségl Csisztaflird§ EU-s normak szerinti fejlesztése és
ehhez kapcsoldddan a kisvasut fejlesztése és tovabbvitele Buzsakig.

e Atdskai szarnyvonal fejlesztése és a Pince partyk Ujjaélesztése
* A Marcali-halasto fejlesztése és kisvasuti kapcsolata
* A balatonfenyvesi lovas turizmus fejlesztése

A Nagy-berek a mult szazad kézepéig a Balaton dbleként allandd vizboritas alatt volt, majd a
Si6 csatorna kiépitésével a to vizszintje csokkent, s a Nagyberek magasabb részei szarazra
keriiltek és ezeken a terileteken fas, ligetes, bozdtos részek alakultak ki, egyéb teriiletein
pedig sas- és nadtakaroval boritott Gslap jott létre, amelynek igen gazdag a madarvilaga.

A lapos, vizi novényzettel atsz6tt, illetve a fas-ligetes teriiletek valtogatjak egymast, s
mozaikszerlen talalhatok meg a Nagy-berekben, ami egyben a szépséget is kdlcsondz neki.
Ezen természeti értékek bemutatasara az egyik legjobb kifejezd eszkdz a tandsvény, amely
nemcsak az iskolas gyermekek, hanem a feln6ttek szamara is csodalatos élményt jelenthet.
Az Imremajor kezd6ponttal tervezett tandsvény egyrészt a major koril 1évé teriletekre
vezetne, valamint a Nagy-bereket behdldzé csatornak mentén futna, s érintené a Fehérvizi-
lapot is.

A tanosvényhez tovabbi turisztikai infrastrukturalis elemek csatlakoznak. Az Imremajor
kozpontjdban talalhato kuria teljes feldjitdasat kovet6en egy kisebb vendéglének, valamint
egy panzidnak adna otthont; a disztermében pedig akdr kisebb szinhazi el6addsokat is
rendezhetnek. A kerékpdros turazdkra is szamitanak; ugyan nem kiépitett kerékparuton, de a
Balatonfenyves-Imremajor kozotti tav megtétele utan lehet6ségik lesz frissitéhoz jutni az
Ujjaéledd kocsmaban. Szervezett program keretében a vonat utasait akar egy rovid idére itt
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vendégil is tudndk latni, s ezt kovetben folytatnak utjukat tovabb a tandsvényen, esetleg
kerékparral vissza Balatonfenyvesre.

Magdanak Balatonfenyvesnek az igazi idegenforgalmi er@sségét a Balaton parti
elhelyezkedése adja. A nagyméretl szabadstrandjan nyaron szamtalan magyar és kulfoldi
turista fordul meg. Balatonfenyves f6leg a part menti helyzetébdl valamint a sok panzidja,
maganszallashelye révén a kisvasut un. ,turistaelszallasold hattérteriileteként” szerepel, s
adja a kisvasuti utazokozonség alapveté forrasat. Reményeink szerint a szinvonalas
flird6fejlesztések nyoman egyre tobb nyarald ill. helyi lakos fogja felkeresni Csiszta
gyogyfird6t valamint a hozza kapcsolddo idegenforgalmi létesitményeket.

A kisvasut fenntartasahoz és életben maradasahoz egyik igen fontos feltétel a csiszta-pusztai
fird6 rekonstrukcidja. Magat a flrd6t éltetd vizre olajkutatas kdézben bukkantak. A viz
hémérséklete 42 Celsius-fok, mely dsvanyi anyagokban gazdag és nagymennyiségl szénsavat
tartalmaz, ezaltal mozgdsszervi és reumatikus betegségek kezelésére alkalmas.

A firdé jelenleg csak meghatdrozott id&szakban (marcius kdzepe és oktdber vége) kozott
Uzemel, s ehhez igazodik a kdornyezetében taldlhatd vendéglatdipari egységek nyitvatartasi
ideje is. A fird6hoz a kisvasuton kivil egy portalanitott Ut vezet az 5 km-re tavolabb |évé
Buzsakrol, ahova kozigazgatasilag tartozik. Azonban a Balaton partjaval egészen az M7-es
autdpalya Uj nyomvonalanak létrejottéig nem volt kapcsolata; annak az épitése soran egy
munkagépek altal hasznalt j6 mindségli foldutat hoztak létre a 7-es Ut és a flird6 kozott,
amely a késGbbiekben portalanitott utta fejleszthetd.

A fejlesztésekben mindenféleképpen helyet foglal a kisvasuti forgalom visszaadllitasa is. Az
utolsé években évente atlagosan 12 ezer f6 vonatozott a flird6hoz, ez vonatonként akar 80-
100 utast is jelentett. Nyari idényben kilén rendeletre emelt dijszabasi g6zvontatasu
nosztalgia-vonat kozlekedett a fird6ig, amit el6szeretettel vettek igénybe kiilféldi csoportok
is. Enhez a vonathoz a zart kocsik mellett nyitott kocsikat is kapcsoltak, annak érdekében,
hogy még inkdabb feledhetetlen maradjon az utazads, s hogy a turistdk élvezni tudjak a
Nagyberek szépségét, s nem utolsé sorban a vonat fistjét is. A g6zvontatasu nosztalgia-
vonatozas még a 2002-es (izemsziinet el6tt megszUint, mivel a kisvasuti palya rossz allapotara
hivatkozva az egyetlen gézmozdonyat 2000-ben a MAV Széchenyi-hegyi Gyermekvasutjara
szallitottdk. Csisztaflrdd egyedili kdzforgalmu kozlekedési kapcsolata a kisvasut volt, igy
annak megszlinte 6ta a nyaraldtulajdonosok csak személygépkocsival tudjak megkdzeliteni a
telepet.

A tervek kozott szerepel a furdd kornyezetét alkotd (dil6hazas térség rendezése is. A
kisvasut végdllomasa (amely a flird6telep déli részén talalhatd) és a kdzpontban helyet
foglalo furd6é kozott talalhaté az un ,bddévaros”, amely kis, ©sszetdkolt alacsony
komfortfokozatu Gdiil6hdzak sora. A telep nem nydjt tul esztétikus latvanyt, azonban a
terlilet 25 éves bérleti joga lejart, Buzsak kdzség nem Ujitjia meg, ezért az ott talalhatd
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éplleteket le kell bontani. A flird6t6l északra viszont j6 néhany megfelel6 szinvonald
maganszallashely létesiilt.

Csiszta gyogyfiurdd fejlesztésére a buzsaki képviselG-testiilet 2008 elején palyazatot irt ki, ez
azonban eredménytelen maradt. A palyazati elképzelés szerint Buzsak telepiilés legf6bb célja
az, hogy a jelenleg 2 medencés flird6t kib8vitsék és fedett részt is Iétrehozzanak, hogy a
nyari idény mellet télen is tudjon Gzemelni a fird6. A fejlesztést az is elGsegiti, hogy a
termalvizét 2006-ban a Gyogyfurd6 Igazgatdsag gyogyvizzé nyilvanitotta, ezdltal sokkal
nagyobb lehet6ség kindlkozik Uj reumatikus kezelések bevezetésére és a jelenlegi paletta
kiterjesztésére. (A furdé6 atlagos latogatottsaga egy nap jelenleg is megkozeliti a 400 f6t.)

Buzsakra mintegy 4 km hosszusagu Uj palyat sziikséges épiteni. A végallomas a falu északi
részén lenne, ahonnan lovaskocsival, nyitott autébusszal vagy gyalog meg lehet kdzeliteni a
falu nevezetességeit. (Faluhdz, Tajhaz, Janos-hegyi pincesor). A faluban minden évben
megrendezésre keril a plnkosdi folklértaldlkozo, a buzsdki bucsu valamint a sziret
alkalmaval szireti felvonulas és bal. Ezek koziil a legismertebb a buzsaki bucsut, amelyen
évente akar 15-20 ezer {6 is részt vesz.

A balatonfenyvesi kisvasut taskai szarnyvonaldn — a csisztaihoz hasonléan — 2002
szeptemberében szlint meg a forgalom. A hivatasforgalom mar akkor is minimalis volt Taska
és Balatonfenyves kozott. A szarnyvonalra betéré utasok javarészt kényszerbdl tettek
latogatast a taskai szarnyvonalon, mivel a fenyvesi végdallomasrél délben induld
Csisztaflird6hoz tarté személyvonat betért Téskara is, majd onnan folytatta Utjat a Flird6hoz.
(Habar egyesek kifejezetten azért valasztottak ezt a vonatot, hogy eljussanak Taskara.)
Utascsere ritkan fordult elé.

Ezen tul a Pince-partykra utazo vendégsereg hasznalta még a szarnyvonalat, akik Taskan be
is fejezték utjukat. A Taskdn megrendezésre kerll6 hires Pince-partyk, a Hubertus esték
mellett az egyik legismertebb esemény volt a Nagyberekben. A Pince-partykhoz szorosan
hozzakapcsolédott maga a kisvasut is. Az Osszetett programsorozat kovetkeztében, a
pincesoron eltoltott 2,5 dra nem bizonyult kevésnek, s6t béven elegendé volt, igy valt
teljessé a program. A résztvevik kozott magyarok és kulfoldiek is voltak vegyesen, s6t a
kivald hirverés hatasara Délkelet-Azsiabdl is jottek csoportok és viszonylag sokat koltottek.

A party sorozat 10 éven keresztlil minden évben megrendezésre keriilt, egészen 2002
szeptemberéig, amikor is a kisvasuton elrendelt (izemsziinet haldlra itélte azt. 2003-ban a
szervez6 buszos eljutassal is probalkozott, de az mar joval kevesebb turistat vonzott.

A tdaskai szarnyvonalon taldlhaté a Fehérvizi-lap is, amelynek egy kilon megalldhelye is volt
(Fehérvizpuszta), ennek visszaallitdsa sordn a madaraszoknak Ujra lehet6ségik lesz a madar-
él6helyek kozeléig vonatozni, ill. a vonatrol megfigyeléseket végezni. Taskan a tervezett
menetrend szerint a Csiszta gyogyfirdére igyekv6knek lehetdségiik lesz hosszabb sétara, a

fehérvizpusztai kapcsolddd tanosvény igénybe vételére, a taskai nevezetességek
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megtekintésére vagy piknikezés megtételére anélkil, hogy lekésnék a vonatot, mivel 3
esetben kisebb szlinet keriilt beiktatasra a menetrend-tervezetbe.

A Marcali-viztdrozéhoz kapcsoléddéan a varos Onkormanyzata egy vizi-viddmpark
létrehozdsat tervezi. (Boronkai élménypark) Ehhez els6 kdrben egy viztisztité berendezést
kell megvasarolni és lzembe helyezni, a fejlesztések csak ezt kévetéen kezd6dhetnének
meg. A vizi-vidampark kozvetlen kozelébe egy Udiléfalut is terveznek, amely magas
szinvonalon szolgalnd ki a vidampark vendégeit (szallds, vendéglaté egységek).
Természetesen horgdszatra is lenne méd. A Boronkai élménypark létrehozasa soran a
kisvasuttal érkez6 vendégekre is szamitanak, azonban ennek a tervei még igencsak
gyerekcip6ben jarnak. Ehhez ugyanis Somogyszentpdl és Marcali- (idul6falu k6zotti 4 km-en
Uj palya épitése sziikséges, ha azt szeretnénk, hogy a vendégek a kisvasuttal is meg tudjak
kozeliteni a helyszint.

B) Az utasforgalom meghatarozasa és varhato bevételei

Az el6rebecslési bizonytalansagok miatt 3 valtozatot (szcendriot) vazolunk fel, amelyeket a
kés6bbi szamitasok soran is alkalmazunk. A forgalom el6rebecslésének alapjat egyrészt arra
alapozzuk, hogy az utolsé évben nyaron 12 ezer f6 utazott a vonalon; ami az egész évre
vetitve megkozelit6leg 17 ezer f6; masrészt pedig a magyarorszagi kisvasutakrol nyert
tapasztalatokkal tamasztjuk ald. (Kirdlyréti kisvasut, Nyirvidéki Kisvasut). A balatonfenyvesi
kisvasuthoz jellegében igazan egyik hazai kisvasut sem hasonlithatd, igy egyes kisvasutak
forgalmi adataibodl atlagoltunk, s azt hasznaltuk az elérebecsléshez. (VKF)

Szcenariok:
1. Alacsony szolgaltatast nyujtd kisvasut, a tervezett fejlesztéseknek kevesebb, mint
egyharmada valdsul meg, atlagosnal rosszabb idegenforgalmi marketinget feltételez.

2. Kozepes szolgaltatast nyujto kisvasut, a tervezett fejlesztések fele valdsul meg, az
idegenforgalmi marketing kdzepes, de az el6z6nél jobb.

3. Magas szolgaltatast nyajtd kisvasut, a tervezett fejlesztések tobb mint 80%-a
megvaldsul, kifejezetten joé idegenforgalmi marketinggel rendelkezik.

A teljes halozat megéplilte utan az aldbbi forgalmi rétegek (melyek dontéen turisztikai
jellegliek) kialakuldsaval lehet szamolni:

1. utazasi réteg: kirdnduldk, természetjardk — kisvasuti természetjaras céljabdl érkeznek
a térségbe.

2. utazasi réteg: Mluzeumokat, faluhdzakat, borozdkat felkeresék

3. utazdsi réteg: Csisztagyogyfirds és a tervezett Boronkai-élménypark napi latogatdi

4. utazdsi réteg: A térségben szallodakban, panzidkban, kulcsos hazakban megszallok.
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utazasi réteg: A Balaton parti telepiilések ifjusagi taboraiban, erdei iskolaiban nyarald
fiatalok

utazdsi réteg: Az évente megrendezésre keril6 események (pl. buzsaki bucsu)
latogatoi

A kiilonb6z6 szcenaridk alapjan a vasutvonal forgalma:

1.
2.
3.

szcenarioban évi 40 ezer fGre
szcenarioban évi 60 ezer fGre

szcenarioban évi 110 ezer f6re becsiilhetd.

8.4.2 Muszakifejlesztések, koltségei és hatasai

A) Vonalhalézati fejlesztések

A tervezett vonalhalézat palydi a hazankban is szabvanyos 760 mm nyomtavolsaggal

épitend6k meg. Az épités szempontjabol harom, alapvet8en eltéré adottsagokkal rendelkez6

palyatipust kilonboztethetliink meg.

MegfelelGen kiépitett palya, amelyet szabalyozni kell, vagy esetenként a sziikséges
kapcsolodo létesitményeket kell felépiteni. Ilyen a palya Balatonfenyves és
Somogyszentpal kozott.

Uj palya meglévé nyomvonalon: A gazdasagi vasut Imremajor és Csiszta gyégyfiirds,
valamint Taskai eldgazds — Tdaska kozotti szakasza gyakorlatilag ténkrement, tébb
kilométer hosszusagban elloptak a sineket, illetve az agyazatot is Ujra kell épiteni.
Azonban a meglévé nyomvonalon torténé ujjaépités koltségei alacsonyabbak, mintha
még Uj nyomvonalat is |étre kellene hozni.

Uj pélya Gj nyomvonalon: Somogyszentpdl és Marcali, tdiil6falu (4 km), valamint
Csiszta gyogyfird6 és Buzsak, faluszéle (4 km) kozotti nyomvonal meghatarozasa és
megvaldsitasa a legjelentSsebb feladat.

Jelen tervezetiinkben két helyszinen, Somogyszentpal — Marcali, viztarozo, valamint

Csisztagyogyflirdé — Buzsak kozott kell teljesen Uj nyomvonalon Uj palyat létesiteni. A

fejlesztés sordn torekedtiink arra, hogy a vonalakat minél szebb kdrnyezetben vezessik, s a

meglévl és tervezett turistavonzo létesitményeket minél révidebb vonalra vald felf(izése.

Buzsak esetében még a jelenlegi rossz megkdzelithetdség is egy fontos szempont, hiszen a

Balaton partjat kozosségi kozlekedési eszkdzzel is csak hosszu keriil6vel tudjak elérni.

136



BALATONFENYVES

N6
® Imremajor
CSISZTA GYOGYFURDO
°
e Palmajor .
Taskai elagazas

!
!
!
/

/

{ L o

\ Buzsak, faluszéle

. , .. 3 ’
SOMOGYSZENTPAL | Fehervizpuszta
ey \
\
. \ AR A
Marcali, uidiiléfalu \. JELMAGYARAZAT
TASKA 1. szkenarioban [étrejovo fejlesztés

—-—-= 2. szkenaridban létrejovo fejlesztés

3. szkenarioban létrejovo fejlesztés

39. abra: Tervezett fejlesztések a Balatonfenyvesi GV vonalan

A palyaépités sordn elGszor a tisztitas keretében a novényzet kivagasa szikséges, majd az
aprobb javitasok elvégzése. A szabalyozas alkalmaval az 1. szcenarid esetében kézi verével, a
2. és a 3. szcenarional pedig aldverd gépet célszerl haszndlni. A palyaépités soran a teljes
palya (alépitmény+felépitmény) kialakitdsa torténik. Meglévé nyomvonalra épllé palya
esetében alacsonyabb koéltséget kell szamolni.

A 4 km-es U] szakaszok becsiilt adatok alapjan kilométerenként 100 millio Ft-bol épithet6k
meg, azaz 6sszességében 400 millié Ft-ba keriil (kiegészit6 létesitmények nélkil).
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6. tablazat

Uj palya épitése A szakasz teljes ujjaépitése
1. szcenarid - Imremajor — Csiszta furdé 7,2 km
2. szcendrid - Taskai eldgazas — Taska 5 km

Csiszta gyogyfurd6 — Buzsak, faluszéle 4 km
3. szcenarid -
Somogyszentpdl — Marcali, Gdiléfalu 4,6 km

A megallohelyek egységes arculatot kell, hogy kapjanak. Ennek keretében a jelenleg kisebb
megadlldhelyek, az Imremajorihoz hasonlé fabdl készilt es6bedllét kapnanak.
(Somogyszentpal fels6 mh. megsziintetésre keril). A korabban felhagyott szakasz allomasai
és megalléi kozil Fehérvizpusztdn, Taskan, Taskai elagazdson, Csisztdn és Csiszta
gyogyflirdén létesiilne Ujbdl megdlld (Kundpuszta, Feketeakol megdllék nem keriilnének
felGjitasra). Csisztagyogyfurddn a gyogyfird6 uj arculata és a kisvasuti imazs 6tvozédésével
jonne létre Uj allomas, ahol akar a nyari csucsidGben egy f6s személyzetet is alkalmaznanak
(féleg a buzsaki szakasz megéplltét kovet6en). Taskan kisebb vizesblokkal ellatott épilet
[étesitése sziikséges. A tobbi megdlldhelyre a korabbi favazas esébeallé megfelel6.

Az Uj allomdsok, nevezetesen Buzsak, faluszéle és Marcali, Gdll6falu végdllomasok kisebb
épllete a helyi igényeknek megfelel§ stilusban épiilne meg. A megalldhelyek kialakitasa
(es6bedlld, padok, peronok, tajékoztatd tablak) épitésének fajlagos koltségei km-enként 0,8-
1 millié Ft kozé tehetdk, ezekkel az értékekkel szamoltunk.

Az épitési koltségeket a mellékletben talalhato tablazat tartalmazza. Az 1. szcenarid esetén —
mivel csak a csisztai vonalon indulna meg Ujra a forgalom — 454 millié Ft-ba kerilne a palya
feldjitasa és a kapcsolddé létesitmények megépitése. A masodik szcenariéban mar egy fokkal
minGségibb felljitdst tervezilink, tovabbd a tdskai ag feldjitdsa ugyancsak egy magasabb
fokon szerepel, igy a koltségek 757 millid Ft-ra emelkedtek. A 3. szcenarid esetén, ahol mar
kifejezetten magas szinvonall, minGségi palyakorrekciot és kifejezetten Uj palyak épitését
feltételeziink, a megvaldsitas koltségei mintegy 1,325 milliard Ft-ra emelkednek.
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7. tablazat

A palya-szabalyozas | A palya |Uj palya épitésének | Osszes épitési

koltségei (Ft) ujjaépitésének koltségei (Ft) koltség (Ft)

12-18 millié Ft/km koltségei (Ft) 100 millié Ft/km

55 millié Ft/km

46 800 000 396 000 000 - 442 800 000
1. szcenarid

(3,9 km) (7,2 km)

70 200 000 671 000 000 - 741 200 000
2. szcendrid

(3,9 km) (12,2 km)

221 400 000 671 000 000 400 000 000 1292 400 000
3. szcenadrid

(12,3 km) (12,2 km) (8,6 km)

7 7

B) A személyforgalmi gordiil6allomany fejlesztése

A C50-es mozdonyok 50 év koriliek, a meghibdsodasok miatt altaldban az 6sszes mozdony
egyltt ritkdn (zemkész. Egyre gyakoribbak a jarm(szerkezeti meghibasoddsok, s az
alkatrész- utdnpodtldsok is sokkalta korGlményesebbek, mint kordbban voltak, hiszen
utangyartds mar nincs, kevés Csepel-motor talalhaté jé allapotban. Jelenleg 6 db C50-es és 1
db Mk48-as mozdony taldlhatdé a vonalon. A kisvasut ezek felujitasaval is tud mikodni, a
szilkséges vontatasi teljesitmény ezek 4ltal is biztositott, raadasul illenek is a vasut
hangulatdhoz. Uj gép vasarlasa a sz(ik anyagi forrasok miatt nem varhatd, a régieknél
azonban emelt szintl feldjitds szikséges, akdr remotorizaciéval is. A C50-esek két
személykocsival gond nélkil boldogulnak, ennél nagyobb igények esetén az Mk48-ast kell
bevetni, amely akar 4 személykocsit is elvisz a sik terepen. A g6zo6s felujitasa és vizsgaztatasa
10-15 millid Ft-ba keril, de komolyabb palyafelujitas nélkil nem kozlekedhet.

Az 1. és 2. szcenariban még meg lehet oldani a feladatot a meglévé gépekkel, a
harmadikban viszont szerencsésebb lenne Ujakat vasarolni. Hasznaltan is lehet mozdonyt
vasarolni, ez eleddig a megsziintetett magyarorszagi (és Ujabban romaniai, lengyelorszagi)
kisvasutakrdl tortént, azonban ez az Ut is egyre kevésbé jarhatd, mivel lassan elfogynak azok
a vonalak, ahol még talalhaté eladé mozdony. Ezen a gyakorlaton akkor lehetne hatékonyan
valtoztatni, ha majd egy orszagos kisvasuti jarm(ibeszerzési programhoz lehetne csatlakozni,
feltéve ha lesz ilyen egyaltalan. Az dllomany felfrissitése Gj jarm(vekkel enélkiil
kivitelezhetetlennek tinik, mivel Uj gyartasu mozdonyok koltsége a Balatonfenyvesi GV

szamara kitermelhetetlen.

A személykocsi-allomany jelenlegi darabszam szempontjabol megfelelé a kisvasuti haldzat
bbvitésének elsé lépéseiben, azonban ahhoz, hogy mindegyik izemképes legyen, komoly
feldjitasok sziikségesek. Csak 3 db ex Bax kocsi van lizemkész allapotban. Tovabbi 2 ex Bax,
54 férb6helyes fedett kocsi, 3 nyitott kocsi, 3 db vadaszkocsi , 3 db favazas személykocsi
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valamint egy poggyaszkocsi taldlhatd a fenyvesi remizben, amelyeket mindenképpen fel kell
Ujitani ahhoz, hogy forgalomba dllhassanak. A személykocsik feldjitasdanak koltségei
egyenként 10 millié Ft korli 6sszegre tehetSk. A 2. és a 3. szcenariéban mindenféleképpen
sziikséges Uj kocsik vasarlasa (kisvasutrél |évén szo legyartatasa), ami egyenként kb. 25-30

millié Ft-ba keral.

A tervezett vonalhaldozaton felvazolt Gzem lebonyolitdsdhoz az alabbi jarmuGallomany

megléte sziikségeltetik. (A csisztagydgyfurd6i vonalra 3  kocsis szerelvények, a
somogyszentpalira egykocsis, a megvaldsitandd Marcali fliird6 esetén 2 vagy 3 kocsis vonat
kozlekedne). Az 1. szcendridé esetén nem sziikséges sem Uj mozdonyok, sem Uj kocsik
vasarldsa, igy csak a feldjitds koltségeivel szamolunk, ami Osszesen 50 millié Ft. A 2.
szcenaridoban az Uj vonat bedllitdsaval a mozdonyok felujitasi koltségei is emelkednek,
valamint a személykocsik feldjitasa mellett egy Uj kocsi vasarlasat is el6iranyozzuk, igy 125
millio Ft gordil6allomanyi koltséget tételeziink fel ezen szcendarid megvaldsuldsahoz. A 3.
szcendridban egy Uj mozdony megvasarldsat valamint két kocsi megvételét és tovabbi

személykocsik felljitasat, atalakitasat tervezzik.

8. tablazat
Mozdonyok | Felujitas Uj  vasarlas [ Személykocsik Felujitas Uj vasarlas
szama (db) koltségei (Ft) koltségei (Ft) |szama (db) koltségei (Ft) koltségei (Ft)
1. szcenarié |4 20 000 000 - 7 30 000 000 -
2.szcenarié |5 40 000 000 - 10 60 000 000 25 000 000
3. szcendrié |5 - 65 000 000 12 30 000 000 75 000 000

C) A miiszaki fejlesztés koltségei

A mdszaki fejlesztés koltségei a palyaépitési és a gordilGallomany koltségeibdl adddnak.
Lathatjuk, hogy a fejlesztési koltségek a kiilonboz6 szcenaridkban igencsak eltérnek
egymastodl, mig az elsében kozel 500 millié Ft, addig a harmadikban eléri az 1,5 millidrd Ft-ot.
Ugyan igen magas értékek ezek, azonban nem szabad elfelejteniink, hogy ezek egyszeri
koltségek; mig a fenntartas és Uzemeltetés koltségei évenként értenddk, a menetdij-
bevételekhez hasonldan.
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9. tablazat

A palyaépités | A gordil6allomany | Egyéb koltségek | A mliszaki fejlesztés
koltségei (Ft) koltségei (Ft) (Ft) teljes koltsége (Ft)

1. szcenario 442 300 000 50 000 000 11 000 000 503 800 000

2. szcenarid 741 200 000 125 000 000 16 000 000 882 400 000

3. szcenarid 1292 400 000 170 000 000 33 000 000 1495 400 000

8.4.3 Uzemeltetési és a humanersforras-fejlesztések, koltségei és hatasai

A) Menetrendi fejlesztések

A kialakitandd vasuti menetrendnek egyrészt az igényekhez kellene igazodni, a févaros - és
idedlis esetben Balatonszentgyorgy - feldl érkez6 vonatokhoz csatlakozzanak, valamint
idedlis esetben a Marcali viztarozéhoz vezeté vonal a somogyszentpali hivatasforgalommal
egyltt kerliljon meghatarozasra, azaz egy vonat egyszerre kiilonb6z6 igényeket szolgaljon ki.
Alacsony szint(i fejlesztés esetén vonalanként 1-1 szerelvény, kozepes szintl(i fejlesztés
esetén a csisztagyogyfirdéi vonalon 2, a somogyszentpdlin tovdbbra is 1, komolyabb
fejlesztések esetén vonalanként 2-2 szerelvény is kozlekedhet.

A modellezés érzékeltetése végett felvazoltunk egy lehetséges menetrendtervezetet (1.
melléklet). A tervezetben az 1. és a 2. szcenarid esetén egységesen 25 km/h-as utazasi
sebességgel szamoltunk, a 3. szcendridban pedig 30 km/h-ds sebességgel. A
csatlakozasokhoz a jelen dokumentumban szereplé lGtemes menetrendi értékeket vettiik
alapul. (Balatonfenyvesre minden paratlan drdban érkezik szerelvény mindkét iranybdl)
Figyelembe vettik az esetleges taskai hosszabb pihendsziineteket, a vonatok
csatlakozasanak tényét. A taskai eldgazasnal a csatlakozas atszallassal torténik, sziikség
esetén azonban a kocsi atcsatoldsara is van mdd (az ehhez sziikséges idé be van épitve a
menetrend-tervezetbe).

B) Tarifalis kérdések

A Balatonfenyves-Somogyszentpal kézoétt kdzlekedé MAV kisvasuti vonalon 2007. februar
elsején a teljes ard menetjegy 343 Ft, a félaru pedig 177 Ft volt. Balatonfenyves és
Imremajor, Balatonfenyves és Palmajor, valamint Palmajor és Somogyszentpal kdzott a teljes
aru menetjegy 177, a félaru pedig 90 Ft volt. A szamitasunkban kerekitett jegyarakkal
dolgozunk, s mivel a vasutvonal idegenforgalmi igényeket fog ellatni, ezért valamivel
magasabb jegyar-értéket vesziink figyelembe, a feln6ttek esetében 500 Ft-ot, gyerekjegy
esetében pedig 250 Ft-ot. A hivatasforgalom miatt a bérletek arat tovabbra is alacsonyan kell
tartani.
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A tervezend6 megalldk koziil mindegyik, azaz Csiszta gyogyfiirdG, Csiszta, Buzsak faluszéle,
Taska, Marcali-tdil6falu is a 20 km-es zéndban talalhato.

El6zetes becslés szerint:

1. szcenaridban évi 40 ezer fGre szamithatunk, mas kisvasutak adataira tdmaszkodva ez
megkozelitbleg 22 ezer gyerek, 18 ezer feln6ttet jelent. Minden esetben 20 km-es
jeggyel szamolva (feln6tt: 500 Ft illetve diak: 250 Ft), ez 6sszesen 14,5 millié Ft, ehhez
évi 1 millid Ft bérletvasarlasbdl befolyd bevételt is hozzdszamolhatunk; ami 15,5
millié Ft-os arbevételt jelen.

2. szcenaridban évi 60 ezer f6re szamithatunk, ami megkdzelit6leg 35 ezer gyermek és
25 ezer feln6tt személyt jelent. A jelen jegyarakkal szamolva, minden esetben 20 km-
es jegyet valtva, 21,3 millié Ft-ot jelent, s ehhez évi 1,3 millid Ft bérletvasarlasbdl
befolyt bevételt is hozzaszamitva 22,6 millié Ft-ot kapunk.

3. szcendrid esetében dsszetettebb a helyzet. Evi 110 ezer fGre szamitva (ebbdl 62 ezer
f6 a gyerek és 48 ezer f6 a feln6tt). A jelen jegyarakkal szamitva 39,5 millié Ft,
tovabba mivel az 4j vasutvonal Uj munkahelyet is teremtet, igy a bérletes utasok
szdma is megnd, ezért évi 2 millid Ft-ot szdmolva a bérletes bevételre 6sszesen 41,5
millié Ft bevételt kapunk.

Azaz a menetdijakbdl szarmazé bevétel:

1. szcendriéban: évi 15,5 millid Ft
2. szcenaridban: évi 22,6 millio Ft
3. szcenaridban: évi 41,5 millio Ft

Tovabba feltételezhet6, hogy ha a g6z6s visszakerlil a vonalra, akkor gdézvontatasu
nosztalgiavonatként fognak egyes szerelvények kozlekedni, amelyeket kiilon dijszabassal
szoktdk kozlekedtetni, ennélfogva ez is egy Ujabb bevételi forrasként tekinthetd.

C) Human eréforras biztosithatdsaga

A tervezett kisvasut haldzat feladatainak elldtdsdhoz sziikséges személyzet meghatarozdsa a
pontos lUzemeltetési kdrnyezet ismeretében lehetséges. Mindazonaltal el6zetes becsléseink
alapjan az allomasi személyzetet adllomasonként 2 f6ben, a vonatok kiszolgald személyzetét
vonatonként 2 f6ben (1 mozdonyvezetd + 1 vonatkisérd) hatarozzuk meg, tovabba minden
vonatra tovabbi 1 szabadsagolasos személyt szamitunk, a 3 szcenaridban ez 8/11/11 6. A
palyafenntartdas esetében 4 km vaganyhosszra egy palyamunkast, 10 km vaganyhosszra
pedig egy palyagondozét foglalkoztatunk, ami a harom szcenaridban 11/13/16 f6t jelent. A
jarmifenntartasra 4/6/6 f6t szamolunk a harom szcenaridban. igy 6sszességében nyaron
23/30/33 f6 alkalmazottat foglalkoztatnank, a téli id6szakban pedig a 2. és 3. szcenaridban az
eggyel kevesebb kiallitand6 vonat végett szcenaridonként 26 és 29 f6t.
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D) A fenntartas és az lizemelés koltségei

Egyrészt a személyi koltségekkel szamolunk, masrészt pedig a jarmlkoltségekkel. A
jarmdkoltség egyik OsszetevGje az lizemanyag fogyasztas, ami er6sen mozdonyfliggs, s a
tanulmdanyban egy atlagos értéket (0,45 I/km) haszndlunk. Az alkatrész koltségei is igen
nehezen becslilhet6k meg, szamitasaink szerint egy szerelvényre éves szinten atlagosan 4,5
millié Ft-ot kell koélteni. G6zmozdonyos vontatds alkalmazdsa esetén szamolni kell a
kazanlizemmel és az ahhoz kapcsolodd szakképzett munkaerdvel is.

Az Gzemelés felvazolt koltségeit a mellékletek tartalmazzak. Figyelembe vettiik, hogy a 2. és
a 3. szcenario esetén a téli izemmaoddban egy szerelvény (izemelne, és ahhoz kapcsolédodan
allapitottuk meg a tovabbi bér- és fenntartasi koltségeket.

Lathatd, hogy a kilonb6z6 szcendriok esetében a nyereség és a fenntartas koltségei
egymastdl kilonboznek, ezért az éves Gizemeltetési koltségek fedezéséhez kb. 40 millid Ft-ot
mas forrasbdl szikséges el6teremteni. Biztosak vagyunk abban, hogy a térségben 1évé, a
kisvasuthoz szorosan kapcsolddd idegenforgalmi és gazdasagi vallalkozasok tovabba az
Onkormanyzati szervek képesek lesznek ezen hidnyzd 06sszeg el6teremtésére, hiszen
véleménylink szerint az éves lizemeltetési koltségekhez vald hozzajarulas tobbszordsen
megtérilne a tdmogatdknak. Persze ehhez j6 egylttm(ikodés, marketing és biztos gazdasagi
kdrnyezet szlikséges.
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10. tablazat

Szamitas 1. szcenarid 2. szcenarid 3. szcenarid
alapegységei
Naponta kiallitandé szerelvények (db) 2 3(2) 3(2)
Személyzet (f6/vonat) 3 f6/vonat 6 9 (6) 9 (6)
Allomasi személyzet (f6) 2 2 2
Palyafenntartési dolgozok (f6) 11 13 16
Mdihelyi dolgozdk (f6) 4 6 (5) 6 (5)
Osszes személyzet (f6) 23 30 (26) 33 (29)
Teljes bérkoltség Brutto
(egy évre) 150 000 41 400 000 48 600 000 54 000 000
Ft/hénap
Osszes teljesitmény (km/év) 86 000 92 000 108 000
Gazolaj koltsége (Ft/év) itS/?] Ft/I [150 6 200 000 6 625 000 2776 000
Jarm(i fenntartésa (Ft/év) 4000 000 8 000 000 12 000 000 12 000 000
Teljes koltség (Ft/év) 55 600 000 67 225 000 73 776 000
Evi utasszam (f6) 40 000 60 000 110 000

Az Uzemeltetés koltségeinek Osszesitése (A 2.és 3. szcendridnal a zardjelben a téli értékek szerepelnek. A
gazolaj literje a jovedéki add és az AFA visszaigénylése utan 150 Ft/I)

A megvaldsitas sordn a legel6szor feldjitandd és lzembe helyezend6 palya, az egykori
legforgalmasabb szakasz, a Balatonfenyves — Imremajor — Csiszta gyogyfiirdé kézotti vonal.
Sorrendben masodikként a taskai szarnyvonal kapnd vissza vasuti forgalmat (emellett a
somogyszentpali szarnyvonal is felujitasra kerilne). A két Uj vonalszakasz épitése egyrészt a
buzsaki igényektél, valamint a Marcali-halastdé melletti vizi vidampark és udul6falu
készliltségi fokatdl fligg, azaz ezen két vonal kozott sorrendiség nem allithato fel.

8.5 A turizmusfejlesztési koncepcio kézlekedési alrendszere

A balatonfenyvesi, jelenleg a MAV kezelésében |év8, ma igencsak csekély forgalmu
kisvasutrél 2006-2007-ben a Balatoni Kozeledésfejlesztési Stratégia allapitotta meg, hogy
onmagaban még

jelent6sebb fejlesztéssel sem képes gazdasdgosan (lizemelni és
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fennmaradasanak lehetséges Utjaként egy olyan atfogd kistérségi turizmusfejlesztési
programot jelolt meg, ahol a kisvasut mint kozlekedési alrendszer képes a neki rendelt
feladatat hatékonyan elldtni. Az emlitett stratégia el6készit6 vizsgalatanak idején még nem
bontakoztak ki azok a konkrét elképzelések, amelyek ma mar egy mintaprojekt lehet&ségével
ruhdazzak fel ezt a vonalat, ennek ellenére a turisztikai jelentGségli kotott palyas kozlekedési
fejlesztések kozott tartottak és tartjak szamon a Balaton kozlekedési szakértéi.

A dél-dundntuli ROP a Balaton vonatkozdsaban mar a 2008. évre szo6léd akcidtervében
szerepeltette azt a tdmogatasi prioritast, amely olyan komplex turisztikai termékfejlesztést
tamogat igen jelent8s 6sszeggel, ahol tobb fejlesztési részelem, kdzottik flirdé- és kisvasuti
fejlesztés is megjelenik. Ett6l flggetlenil mind a balatonfenyvesi, mind a buzsaki
onkormanyzat foglalkozott turisztikai termékfejlesztés lehetGségével, amelyhez csatlakozott
a csisztapusztai furd6t jelenleg Uizemelteté vallalkozd nagyszabasu flird6fejlesztési
elképzelésével. A tobbé-kevésbé egymastdl flggetlenil induld koncepcidkat a Balatoni
Integracios Kht. munkaszerve kapcsolta 0Ossze és tett javaslatot térségi vallalkozdk
bevonasaval egy, a kisvasutat, mint f6 kiszolgald kozlekedési rendszert is magaban foglald
Osszetett flurd6-, falusi turizmus- gasztrondmiai turizmus- és lovas turizmusfejlesztési
projektre. Az ezzel kapcsolatos szervezetépitési és az egyluttm(ikddést kialakitd egyeztet6
megbeszélések mar megkezd&dtek. Nyilvanvald, hogy a kibontakozni latszo, kozel kétmilliard
forintos nagysagrendl komplex turizmusfejlesztési program megvaldsuldsa esetén jelentss
terlletfejleszt6 hatas is mutatkozik, s mint ilyen, egyedildllé példa lesz a kisvasutak
fejlesztése kapcsan. A szélesebb értelemben vett rendszerszemlélet(i megkdzelités hatdsara
a varhatd szinergiak tulmutatnak a kistérség hatokorén és elGrevetitik egy térségi
vasuttarsasag szerepében is egyre novekvs jelent6ségl mintaprojekt sikerét.

Azokon a kisvasutakon, amelyek egy-egy turisztikai termék fejl6désébe integralédnak, -
vagyis az attrakcié megkozelitését szolgaljak, mint a balatonfenyvesi is - ott a koltségeket a
turisztikai termék fenntartdsi Osszkoltségével egyitt kell kimutatni és ra fedezetet
biztositani. A térség szamara ,,jo vasar” kisvasuti szolgaltatasokat rendelni, mely vendégeket
hoz a turisztikai vallalkozdsoknak. Ahol turisztikai célu kozfeladatot Iat el, mert 6koturisztikai
célpont kozelitheté meg vele, vagy a turisztikai élménycsomag része, azaz az élményszerzési-
pihenési céld helyvaltoztatds sziikségszer(i eszkoze, ott a helyi turizmusért felelGs
irdnyitasnak (allam turisztikai igazgatdsa, regiondlis TDM szervezet, stb.) kell azt a szerepet
betbltenie, amelyet kozszolgaltaté cél esetén a szolgdltatds megrendeljének. A
finanszirozasnak azonban olyan rendszerét kell kialakitani, amely 6sztonzi a kisvasutakat a
sajat bevételek megszerzésére és a minél inkabb piac konform, 6nallé gazdalkodasra. A két
feltétel kozotti latszolagos ellentmondds a helyi turisztikai kornyezet fejlesztési
lehetGségeinek figyelembe vételével oldhatd fel.

A projekt kozéppontjaban a jelenlegi elképzelések szerint a munkanevén Csisztakornyéki
Terilet-, Vasut- és Turizmusfejlesztési Zrt. (CsTVT Zrt.) all, melynek tulajdonosi kérébe az
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érintett teleplilések dnkormanyzatai, a fejlesztésben érdekelt és abban anyagilag is részt
vevé vallalkozok, (tobbek kozott a Balaton-Boronka Kisvasut Kht.) valamint a szakmai
management tagjai egyarant beletartozhatnak. Ez a tarsasag kezdheti meg a projekt
elGkészitését, nyujthat be palyazatot a ROP akcidtervében kiirt fejlesztési célra és bizza meg
a Balatoni Integracios Kht-t a projekt bonyolitasaval. A Zrt. a projekt menedzselése mellett
olyan 0©ndllé, a sajatos vasutiizemi feladatok lebonyolitasara (térségi vasuttarsasag
formajaban mikods), néhdny f6s szervezet létrejottét képes indukdlni a megfelel6
szakember-garda kozremikddésével, amely a kés6bbiekben képes lehet mas térségbeli,
balatoni kotott palyds lizemek mikodtetésére is. E kiszervezett struktdraban jol elkilonil a
vasUttarsasag, azaz a logisztikai feladatokat ellaté szolgaltatd és a megrendel szerepében
fellép6 CsTVT Zrt. Ennek el6nye az is, hogy egy kés6bb megalakuld kistérségi TDM szervezet
minden probléma nélkil atvallalhatja a megrendeldi poziciot akar bévebb kodzlekedési
szolgaltatasokra is. Ebben a tiszta és elkilonllt mdkodési és finanszirozdsi modell esetében
egy komplex turisztikai rendszerbe vertikdlisan betagozdédott, de ©6nmagdban szintén
horizontalisan integralédott, tobb vonalat mikodtet6 térségi vasuttarsasag outsourcing
jellegl szolgaltatasardl beszélhetlink, ahol nemcsak kisvasuti, hanem nagyvasuti
mellékvonali vagy varosi villamosvasuti, esetleg ezek kombinacidjabdl kialakuld kotott palyas
uzemek miikodtetésérdl sz6l6 modell életképessége kerlilhet igazolasra.

Ebben az Osszefliggésben a fenyvesi modell arra j6 példa, hogy a jelen allapotaban
fenntarthatatlan kisvasut hogyan integralhaté egy nagyobb [éptékl turisztikai szolgaltatas
keretébe és mint specidlis logisztikai rendszer (kissé hasonldéan példaul a szlovéniai postojnai
barlang kiszolgalé vasutjahoz) hogyan valhat a fenntarthato fejlédés kovetelményének
eleget tevd, olyan kényelmes és praktikus személyszallito-ellatd alrendszerré, amely a
turisztikai célu, a vonzer6k megkozelitését szolgald egyéni kozlekedés helyettesitéje lehet
egy adott térségen beliil. Ennek megfelel6en a vonal felujitasa és a hosszabbitdsok létesitése
kapcsan a ROP turisztikai célu forrasai szolgaljak kozvetve, a vasuti szolgdltatas
megrendel6jének megteremtésével a vasut jov6jét, a mikodési koltségek tekintetében
pedig a Zrt.-nek, mint a szolgaltatdas megrendel6jének érdekkorében kell a sziikséges
fedezetet megtalalni és annak Osszegét a turisztikai szolgaltatasok araba beépiteni. A
terlletfejlesztési vonatkozasok és az esetleges altalanos kozforgalmi funkcidk az ismertetett
palyafinanszirozas-forgalomfinanszirozas kett6s fedezetének elve mentén bévithetik a
koltségviselS szervezetek korét.

8.5.1 |dGterv

Ez a napjainkban formalddd struktira a miikodése megkezdésétél szamitva akar nyolc
honapon belil képessé valhat a kisvasut Gzemeltetésére és tovabbi négy hdnap elteltével
olyan fejlettségi szint érhet6 el, amely a Balaton egyik meghatarozé kotott palyas
szolgdltatojava emelheti a szoban forgd Zrt.-bdl kin6tt vasuttarsasagot.
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Egy Uj mlkodtetd szervezetnek — a jelenlegi lizemeltetés helyett vasuti fétevékenységi
tdrsasagba vald atszervezése esetén — a normal hatdsagi ligyintézési id6k esetén 8 hénapra
van szliksége a dontéstdl szamitva ahhoz, hogy megkezdhesse a kisvasutak m(ikodtetését.
Mint az aldbbi abra mutatja, ez id6 alatt lehet megszerezni a sziikséges hatdsagi
engedélyeket, és elGkésziteni a szervezetet, a munkatdrsakat a vasut-lizemeltetési
feladatokra.

Hdnap sorszama:

dintés

Szerezeti feladatok

szervezet felallitasa

atvétellel kapceolatos elizetes szerzddések
részletes megismerkedés az Uzemmel
finanszirozasra eldszerzddések megkitase
finanszirozédsra végleges szerzddések megkitése -
Hatdsagi engedélyek

mikadési engedély eljaras
Uzletszabalyzat kidolgozas
Uzletszabalyzat jévahagyas

Forgalmi szabalyzat kidolgozas
Forgalmi szabalyzat jdvahagyas
miszaki engedélyek az 0j szervezet szamara
biztonsagi engedély, tandsitvany

Uzemeltetés
személyzet megismertetése az 0j rendszerrel

zemeltetés tényleges atvétele
izemeltetés, tapasztalatszerzes

40. abra: A miikodtetés meginditasanak becsiilt idosziikséglete

8.5.2 Palyahaldzat fejlesztés

A palyahalozat jovGbeni fejlesztésének alapvetben két részbdl kell allnia:

e a meglév6 pdlya olyan tovabbi javitdsa, mely elfogadhatd szolgdltatdsi szinvonalat
tesz lehetdvé,

e a haldzat kiegészitése a turisztikailag érdekelt teriletek felé (ide értve az lGzemen
kivuli vonalak megfelel6en atgondolt felujitasat (Ujraépitését)).

A fejlesztéseket a mas kisvasutaknal is javasolt korszer( palyaszerkezetekkel kell megoldani
mind a meglévd palya tovabbi feldjitasainal, mind az Uj vonalak épitésénél.

A turisztikai vonalak fejlesztése soran toérekedhetiink arra, hogy a vonalakat minél szebb
kornyezetben vezessik, s a meglévé és tervezett turistavonzd létesitményeket minél
rovidebb vonalra lehessen velik felflizni. Buzsak esetében még a jelenlegi rossz
megkozelithet8ség is egy fontos szempont, hiszen a Balaton partjat tomegkdzlekedési
eszkozzel is csak hosszu keriilével tudjak elérni.
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8.5.3 Halozatbbvités Buzsakig

A csisztai vonal tovabbi bévitése déli iranyban Buzsak kozséget kapcsolhatja be a kisvasut
halézataba, vasuti kapcsolatot is teremtve a turisztikailag ma is Osszetartozo teriletek
kozott. Ehhez mintegy 5 km hosszUsagu Uj palyat sziikséges épiteni. A haldzatot a 3. dbra
szemlélteti.

8.5.4 Balatonfenyves atszallo-allomas

Balatonfenyvesen a kisvasut allomdsahoz tartozd egykori zoldségatrakd vaganyai és fedett
atraképeronja kozvetlendl a févonali allomas mellett talalhatdk, kb. 20 méterre a nagyvasuti
perontdl és atvezet felette az allomast keresztezd gyalogos feliljard is. A személyforgalmi
allomasrész viszont néhany szaz méterrel nyugatabbra talalhato, rosszul kiépitett Utvonalon
hosszabb gyaloglasra kényszeritve a két vasutvonal kozott atszallokat. Holott a kisvasuttal
utazni kivanok jelentés része varhatéan nagyvasuton érkezne.

A volt zoldségatrako felujitasaval kdzvetlen atszallasi kapcsolat teremthetd: az atrakdperon
felujitva felhaszndlhatd fedett magasperonként (erre magassdga is megfeleld), viszont a
gyalogos felliljardrdl kell még ide egy levezetd lépcs6t épiteni. A mozgasukban korlatozottak
szamara a peron végében lezart szintbeni atjard kialakitasa szlikséges és lehetséges, melyen
a forgalmi szolgéalattevé engedélyével (ha az atjaré felé vonat nem kozlekedik) lehetséges az
atkelés.

7

Balatonfenyves, GV allomas

Javasalt Uj atszallasi kapcsolat -> |——1 \

Balatonfenyves, févonali dllomas

41. abra: Az atszalléhely-kialakitas Balatonfenyvesen
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8.5.5 Jarmifejlesztés

A tervezett vonalhalézaton az lizem lebonyolitdsdhoz az aldbbi jarm(allomany megléte
sziikségeltetik akkor, ha fejlesztési célok a korszer(i, motorkocsis lGizem iranydba mutatnak,
szemben a fentebb irt elemzések alapjaul szolgalé, a meglévs, korszerltlen rendszert
némiképp konzervald megoldassal szemben: a csisztagyogyfirdGi vonalra 3 kocsis
szerelvények, a somogyszentpalira 1 kocsis vonat kozlekedhet. Ez a tartalékot és a varhato
forgalom-n6vekedést is figyelembe véve litemezetten 3 motor- és 3 vezérl6 mellékkocsi
beszerzését jelenti. A szakért8i becslések ennek jelenlegi beszerzési arat a motorkocsi
esetében felszereltségtél (pl. légkondiciondld) fligg6en 350-500 millio forintra, a
mellékkocsindl 80-150 millié forintra teszik.

Az elképzelt |6vasuti attrakciohoz a feltételek jorészt rendelkezésre allnak, a néhany darab
kocsi beszerzése par millio forintot igényel. (4. dbra)

8.5.6 Beruhazasi feladatok

Mint a bevezet8ben irtuk, a kistérség szamos elembdl 6sszealld turisztikai kindlatat egy tobb
szerepl6bdl all6 szolgaltatdi koér dsszefogdasa alakitja ki. Bar a javaslat Zrt. megalakuldsaval
szamol, azonban nem zdarhatd ki egy lazabb, konzorcialis egylttm(koédés sem, ahol csupan a
piacra vitellel és a kisvasuttal kapcsolatos feladatok jelentenek kdzvetlen kozos iranyitast.
Ebben az esetben célszer(i minél el6bb a konzorciumnak egy TDM mikodési format adni,
hogy a kit(izott célok elérhetbk legyenek.

A projekt soran a kialakulé kozos kinalatban az aldbbi elemek vesznek részt jelent&sebb
sullyal: A csisztai gyogyfirdének kb. 45%-os, az imremajori kurianak kb. 10%-os, a fenyvesi
lovas kézpontnak kb. 25%-o0s, a kisvasutnak kb. 5-10%-0s, a taskai pincesornak kb. 2-5%-0s és
a buzsaki falusi turizmusnak dsszesen mintegy 10%-os a jelent8sége abban az esetben, ha a
f6 hangsulyt a kisgyerekes, akar csecsemdvel is érkezd tehetGsebb csaladok rekreacids
igényeinek, valamint a térségi jelentGségli lovas programok iranti érdeklédésnek vetjik ala.
Tekintettel arra, hogy a Balaton térségében van igény egy nagyobb kindlati palettaval és
kapacitassal rendelkezd lovas kdzpont fejlesztésére, igy az aranyok a befektet6k dontéseinek
és a lehetséges forrasok fliggvényében még vdltozhatnak, azonban a kisvasut jovéje a flird6
és a lovasok nélkul igencsak megkérddjelezhetd.

A témaval kapcsolatban 2008.-ban tébb izben megrendezett workshopokon begydijtott
informacidk szerint a firdé fejlesztésére egy fedett, korszer(i medence hozzaépitésével kozel
1,2 mrd Ft értékben van szandék, bar megjegyezziik, hogy a kisgyermekes wellness
élménykinalat szempontjabol atfogd rekonstrukcid végrehajtasara lenne sziikség, amely 1,5-
1,8 mrd Ft forrast kotne le. A lovas kézpont nemzetkdzi versenyek lebonyolitasara alkalmas
palyat, fedett lovagld termet, lovas szinhazat és szamos olyan programot tervez, amely a
meglévé kozpont jelentGs bdvitését igényli, tdbb szaz millido forintos nagysagrendben. A
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kindlat vonzé unikuma lenne a lévasuti (izem beinditasa is a kisvasuttal kozosen, ennek
néhany tizmillié forint koltsége van, hiszen a sziikséges feltételek jelent8s része mar most
adottnak tekinthetd. (Ugy t(inik, ez a kinalati elem vihet6 leghamarabb a piacra.) Az
imremajori kuria magas minGségl szolgaltatas nyujtasara alkalmassa tétele érdekében 250
millid Ft-os tervet juttattak el hozzank. A kisvasuti lizem palyafejlesztése 14 km karbantartast
és a magasabb sebességnek megfelelS korszerdsitést kivan kb. 15-20 millié Ft/km értékben,
a tervezett kedvez6bb vonalvezetési Uj palyaszakasz 17 km, 40-50 millio Ft/vaganykm-rel
szamolva, melyhez még az Uj nyomvonalakon kb. 30-50 MFt/km alépitmény épités is
tartozik, melynek koltsége nagyban fligg a talajszerkezettdl, a keresztezett vizfolyasoktdl. Ez
a beruhazas mintegy 1200-1600 millié forint. (5. dbra)

Fonydd varosa hegyi kilato és az oda vezet6 kotélpalya tervével kivan csatlakozni a kinalati
palettahoz, ennek az alprojektnek a koltsége és integralhatdsaga azonban ma még vizsgalat
targya.

Kilon kezelend6 a jarmibeszerzés, amelyre egyrészt szakért6i kormanyjavaslat készul tobb
kisvasuti Gzemet érint8, kozponti koncepcidval, masrészt a jarmligyartd befektetéként vald
bevonasaval kedvezd, hosszu futamidejl finanszirozasra nyilik lehet6ség a kozel 2-2,5 mrd
Ft-os értékl eszkozokre.

A teljes turisztikai beruhazas 6sszkoltsége igy kisvasuti motorvonatok (3. abra) nélkil 3,1 és
3,8 mrd Ft kozotti 6sszegre tehets, amelynek forrasara kb. 1,5-2 mrd Ft akar jelenleg is
rendelkezésre all az OGsszefogas lehetséges szereplGinél, a ROP 2010-es akciotervében
varhatéan megjelené 0,8 mrd Ft tdmogatassal a terv az UMFT idGszaka alatt, 2013-ig
bezardlag finanszirozhatonak tdnik.
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11. tablazat

projektelem Osszkoltség
Csisztapuszta - Gyogyfurdéfejlesztés 1 200 millié
Imremajor — lovas fejlesztés

Imremajor — Majorkai tervek 250 millié
Kisvasut palyafejlesztés 15 MFt/vkm 210 MFt
Kisvasut Uj palyaszakasz 45 MFt/vkm 765 MFt
Vasuti alépitmény 40 MFt/km 600 MFt
Balatonfenyves — atszall6 dllomas 100 MFt
Vasuti létesitmények 6sszesen: 1675 MFt
Minddsszesen: Kb. 3,1 Mrd Ft
Kisvasut - jarmibeszerzés 2-2,5 Mrd — kiilon finanszirozasi konstrukcidéban

A megtériilések tekintetében a flird6 és lovas fejlesztés befejezése utani masodik évben
mintegy 120 ezer latogatdval lehet éves szinten szamolni, amelyeknek egy fére jutd koltése a
szolgdltatasok rendszerén belll célcsoporttol fluggben 4 és 12 ezer Ft/f6 kozottire
becsiilhetd. Ez a fejlesztés felfutasat kovetben, megfelel6 marketing munkaval évi kb.1,5 mrd
Ft bruttd bevételt jelent, ezzel szemben a jelenlegi, ma is m(ikdd6 allapotokhoz képest
(amely mellett a szerepl6k ma fenntarthatdéan lizemelnek) a koltségek novekedése nem
jelent nagysagrendi ugrast. Ez a tamogatds nélkiili raforditds 6-7 éven bellili megtérilését
jelentheti, a kisvasuti jarm(ifejlesztés pedig a jarm(ivel élettartamanak fele el6tt lezaruld
folyamatos finanszirozassal megvaldsithato.

A fenti becslések tiikrében azonban le kell szogezni, hogy a projekt csak Osszefogdssal,
valamennyi szerepl6 6sszehangolt fejleszté és marketing tevékenységével lehet nyereséges
és csak ez jelentheti a kisvasut fennmaradasat.
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42. abra: Korszerti kisvasuti jarmiivek: A gorog allamvasutak (OSE) Diakofto-Kalavrita keskeny nyomkézii
vonalara készitett dizel motorkocsi prébatton, (Fotd: Eric Charwat) és az olasz Ferrovie della Calabria
vasuttarsasag keskeny nyomkézii vonalara megrendelt dizel motorkocsi latvanyrajza. (Fota:
www.stadlerrail.ch)

43. dbra: A budapesti I6vasut (BKVT) kocsija (Foté: www.bkv.hu)
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javasolt 1j nyomvonal

esetleges hosszabbitas Marcaliba (IL ) ittemn

megjévo, tizemeld vonal

felhagyott, felszedett vonalrészek

Felujitas-epiteés utan javasolt viszonylatok:
L-es: Balatonteny ves-Inwemajor-Somogyszentpal-(Marcali-to)}-((Borenka-Marcali))
2-es: Balatonfenyves-Csisztafiirdo-Buzsak-(Tdska)
Lévasut: Balatonfenyves-Tmremajor

44. abra: A balatonfenyvesi kisvasut halézata
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Allomés, allomaskoz

kezd6 szelvény, m

vég szelvény, m

szakasz hossza, vfm

BONTAS

Vasuti felépitmény bontasa, vfm

Kirérd (XI - XVI), csop

Peron bontas, fm

VASUTI PALYA EPITES

Vasuti alépitmény (6,0 m széles), vim

Alépitmény-megerd&sités homokos kavics

(5,0 m x 20 cm), vfm

Alépitmény-megerdsités Austrotherm
XPS-50 (5,0 m x 6 cm), vfm

Zajvéd6 fal, vfm

Zuzottké agyazat (50 cm), vfm

Vasbeton keresztalj (60
UIC 54/60 sin, sfm
Kiréré (XI - XVI), csop
Kitérd (800, 2200), csop

cm), db

EMELT PERON EPITES (30 cm-es peron

esetén)

Emelt peron (SK+30, 7,0-7,5 m), vfm
Emelt peron (SK+30, 3,5-4,0 m), vfm

SZABADBATTYAN

1
76256
77482

1226

800

Szabadbattyan - Kiscséripuszta

2
77482
83609

6127

6127
6127

6127
10212
12254

KISCSERIPUSZTA

3
83609
84640

1031

Kiscséripuszta - Polgardi-Tekerespuszta

4

84640

89340
4700

4700
4700

4700
7833
9400

Polgardi-Tekerespuszta

5
89340
89640

300

300
300

300
500
600

300

9 MELLEKLET: Mennyiségek

Polgardi-Tekerespuszta - Lepsény

6
89640
94306

4666

4666
4666

4666
7777
9332

©
00
> 8 =
2 o <
M © 2
2 8 | B
' [
4 > <
3 I
2 @
3
7 8 9
94306 95473 101297
95473 | 101297 | 102135
1167 5824 838
1
5824
5824
1676
5824
9707
11648
1 2
4 5
300
360

Balatonaliga - Balatonvilagos

10

102135
104045

1910

1910
1910

3820

1910
3183
3820

Balatonvilagos

11

104045
104353

308

308
308

616

308
513
616

300

Balatonvilagos - Szabadisdsté

12

104353
108136

3783

3783
3783

7566

3783
6305
7566

SZABADISOSTO

13

108136
108927

791

1582

Szabadisdsto - Szabadifiirdé

14

108927
110542

1615

1615
1615

3230

1615
2692
3230

Szabadifirdé

15

110542
110730

188

188
188

376

188
313
376

180

Szabadifiirdé - Si6fok-Aranypart

16

110730
112000

1270

1270
1270

2540

1270
2117
2540

Siofok-Aranypart

17

112000
112300

300

300
300

600

300
500
600

600

Siéfok-Aranypart - Siéfok

18

112300
112512

212

212
212

424

212
353
424
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MAGAS PERON EPITES (55 cm-es peron
esetén)
Emelt peron (SK+55, 7,0-7,5 m), vfm 800 306 600 360
Emelt peron (SK+55, 3,5-4,0 m), vfm 306 600 360 300 180 600
UTATIARO EPITES
Utatjaré burkolt (atlag 6,0 m széles ut), 1 2 2 1 1 1 1 2 1 1 2 1 2
db
MUTARGYEPITES
Atereszek, db
Hid (10-12 m ny.), db 1 3 3
Hid (40-60 m ny.), db
Szadfal, vfm
Mellvédfal, vfm
Tamfal, vfm 3000
VASUTI PALYA FELEPITMENYCSERE, vfm
Vasuti alépitmény (6,0 m), vfm 1031 4700 300 1167
Alépitmény-megerdsités homokos kavics 1031 4700 300 1167
(5,0 m x 20 cm), vfm
Alépitmény-megerGsités Austrotherm
XPS-50 (5,0 m x 6 cm), vfm
Zuzottké agyazat (50 cm), vfm 1031 4700 300 1167
Vasbeton keresztalj (60 cm), db 1718 7833 500 1945
UIC 54/60 sin, vfm 2062 9400 600 2334
Kirérg (XI - XVI), csop 2

155



ol
] >
© S c =
Q N 4 ‘0 N ©
§ § 1] “3’_ © Ep ‘g -‘g g K]
o o i 9 [ = Ral b= S w
z | § | = | 8| % ; 5 | 2 2 s | 3 | o | % 2 % 2
K 2 5 5 a2 | g g ) § g 3 e ki ] 3 g :
2 k4 © o ] > < 3 © & I 38 © B ] X £
E g 3 ° o a = = < = ° A k] N =] w S ©
. Lz oL < " [ \© g a o r 2 2 S 4 7] 7)) = © 3 3
Allomas, allomaskoz a2 - = %ﬂ > g iy o o : £ 8 [=) ° ) n < z
S 8§ % | 8|2 § & 5 g 5 % & ) g & 9 3 g
2 £ b ' 3 ] ] E: 5 K] 5 5 2 A = 5 3
© = o] © o © o0 > N 2 v . 9 D
N = 2 £ s [ @ P c e v bS] 2 [ 3
v £ a - ot Q o o © = L
® 3 [ B 9 - 2 8 k= %
o a a & o o © 8 &
g 5 5 3 - 3 g
@ 2 & @
2
4
Kitéré (800, 2200), csop
Vasuti felépitmény bontdsa, vfm 4700 300 1167
Kirérd bontdsa (XI - XVI), csop 0 2
VASUTI FELSOVEZETEK
Fels6vezetéki hosszlanc épitése, km 1,471 | 7,352 | 1,237 | 5,640 | 0,360 | 5,599 | 1,400 6,989 1,006 2,292 0,370 4,540 0,949 1,938 0,226 1,524
FelsGvezetéki hosszlanc athelyezése, km 0,200 0,400 0,400 0,600 0,400
Fels6vezetéki oszlop allitasa, db 94 72 5 72 90 29 5 58 25 3 27
FelsGvezetéki oszlop athelyezése, db 6 6 2 2 5 25 8 4 1
Fels6vezetéki oszlop bontasa, db
VILLAMOS ENERGIA TAVVEZERLES
BOVITES
KOFI BERENDEZES BOVITES
VASUTI TERVILAGITAS BOVITES 1 1 1 1 1 1 1 1
VASUTI VALTOFUTES BOVITES 1 1 1 1 1
BIZTOSITOBERENDEZES BOVITES
Allomasi berendezés, csoport 1 1 1 1 1
Térkozberendezés, csoport 1 1 1 1 1
Utatjard berendezés bévités, csoport
Kabelezés, csoport 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

156



yojo1s - LedAuery-3oj01s

14ndAupay-yofors

uedAuery-30401s - opanjIpeqezs

9panjipeqezs

opinjipeqezs - 01sosipeqezs

o1s0sIavavzs

o1sosipeqezs - soSe|iauolejeg

soSejinuojejeg

so3e|inuoje|eg - eSijeuojejeg

VOITVNOLV1Vd

edijeuojejeg - Augsdal

AN3SdI1

Augsdan - eyzsndsasaya)-ipiesjod

ejzsndsasayal-ipiesjod

ejzsndsalaya)-1pies|od - eizsndiiasasiy

V1ZSNdI¥3sIS

e3zsndiiasasty - ueAneqpeqezs

NVALLVEAVEAVZS

Allomas, allomaskoz

TAVKOZLG BERENDEZES BOVITES

Allomasi tavkozlés, csoport

Térhangositas, csoport

Pélyatelefon, csoport

Kabelezés, csoport
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Allomas, allomaskoz S
@
19

kezdd szelvény, m 11251
2

vég szelvény, m 11494
8

szakasz hossza, vfm 2436

BONTAS
Vasuti felépitmény bontasa, vfm
Kirérd (XI - XVI), csop 2

Peron bontds, fm

VASUTI PALYA EPITES

Vasuti alépitmény (6,0 m széles), vfm
Alépitmény-megerdsités homokos kavics

(5,0 m x 20 cm), vfm

Alépitmény-megerd&sités Austrotherm 4872
XPS-50 (5,0 m x 6 cm), vfm

Zajvédé fal, vfm

Zuzottké agyazat (50 cm), vfm

Vasbeton keresztalj (60 cm), db

UIC 54/60 sin, sfm

Kiréré (XI - XVI), csop

Kitérd (800, 2200), csop 4

Si6fok - Balatonszéplak felsé

20

11494
8
11748
8
2540

2540
2540

5080

2540
4233
5080

Balatonszéplak felsé

21

11748
8
11770
0
212

212
212

424

212
353
424

Balatonszéplak fels6 - Balatonszéplak alsé

N
N

117700

119490

1790

1790
1790

3580

1790
2983
3580

Balatonszéplak alsé

23
119490

119725

235

235
235

470

235
392
470

Balatonszéplak alsé - Zamardi felsé

24
119725

120529

804

804
804

1608

804
1340
1608

ZAMARDI FELSO

25
120529

121418

889

1778

Zamardi fels6 - Zamardi

26
121418

123385

1967

1967
1967

3934

1967
3278
3934

Zamardi

27
123385

123675

290

290
290

580

290
483
580

Zamardi - Szantédpuszta

28
123675

125880

2205

2205
2205

1500

2205
3675
4410

Szdntédpuszta

29
125880

126180

300

300
300

600

300
500
600

Szantodpuszta - Szantdd-Kéroshegy

30
126180

127116

936

936
936

936
1560
1872

SZANTOD-KOROSHEGY

31
127116

127975

859

1718

Szantéd-Koréshegy - Balatonféldvar

32
127975

129050

1075

1075
1075

2150

1075
1792
2150

Balatonféldvar

33
129050

129432

382

382
382

764

382
637
764

Balatonfoldvar - Balatonszarszé

34
129432

132996

3564

3564
3564

7128

3564
5940
7128

BALATONSZARSZO

35
132996

133791

795

1590
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EMELT PERON EPITES (30 cm-es peron
esetén)
Emelt peron (SK+30, 7,0-7,5 m), vfm
Emelt peron (SK+30, 3,5-4,0 m), vfm 200 227 263 365
MAGAS PERON EPITES (55 cm-es peron
esetén)
Emelt peron (SK+55, 7,0-7,5 m), vfm
Emelt peron (SK+55, 3,5-4,0 m), vfm 200 227 263 365
UTATIARO EPITES
Utatjard burkolt (atlag 6,0 m széles ut), 1 1 1 1 1 2 1 2 1 1
db
MUTARGYEPITES
Atereszek, db
Hid (10-12 m ny.), db 1 1 1 2
Hid (40-60 m ny.), db 1
Szadfal, vfm
Mellvédfal, vfm
Tamfal, vfm

VASUTI PALYA FELEPITMENYCSERE, vfm

Vasuti alépitmény (6,0 m), vfm

Alépitmény-megerdsités homokos kavics
(5,0 m x 20 cm), vfm

Alépitmény-megerdsités Austrotherm
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XPS-50 (5,0 m x 6 cm), vfm
Zuzottks agyazat (50 cm), vfm
Vasbeton keresztalj (60 cm), db
UIC 54/60 sin, vfm
Kiréré (XI - XVI), csop
Kitéré (800, 2200), csop
Vasuti felépitmény bontdsa, vfm
Kirérd bontdsa (XI - XVI), csop
VASUTI FELSOVEZETEK
Fels6vezetéki hosszlanc épitése, km 2,923 3,048 0,254 2,148 0,282 0,965 1,067 2,360 0,348 1,123 1,031 1,290 0,458 4,277 0,954
Fels6vezetéki hosszlanc athelyezése, km 0,200 0,400 0,400 0,400
Fels6vezetéki oszlop allitdsa, db 49 6 28 12 30 5 53 17 55
Fels6vezetéki oszlop athelyezése, db 6 1 9 8 8 5 8
Fels6vezetéki oszlop bontasa, db 10
VILLAMOS ENERGIA TAVVEZERLES
BOVITES
KOFI BERENDEZES BOVITES
VASUTI TERVILAGITAS BOVITES 1 1 1 1 1 1 1 1
VASUTI VALTOFUTES BOVITES 1 1 1 1
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Allomas, allomaskoz

BIZTOSITOBERENDEZES BOVITES

Allomasi berendezés, csoport

Térkozberendezés, csoport

Utétjard berendezés bévités, csoport

Kabelezés, csoport

TAVKOZzLO BERENDEZES BOVITES

Allomasi tavkozlés, csoport

Térhangositas, csoport

Pélyatelefon, csoport

Kabelezés, csoport
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Allomas, allomaskéz

kezdd szelvény, m
vég szelvény, m

szakasz hossza, vfm

BONTAS
Vasuti felépitmény bontasa, vfm
Kirérd (XI - XVI), csop

Peron bontds, fm

VASUTI PALYA EPITES

Vasuti alépitmény (6,0 m széles), vfm
Alépitmény-megerdsités homokos kavics
(5,0 m x 20 cm), vfm
Alépitmény-megerd&sités Austrotherm
XPS-50 (5,0 m x 6 cm), vfm

Zajvédé fal, vfm

Zuzottké agyazat (50 cm), vfm
Vasbeton keresztalj (60 cm), db

UIC 54/60 sin, sfm
Kiréré (XI - XVI), csop

Kitérd (800, 2200), csop

EMELT PERON EPITES (30 cm-es peron
esetén)

Balatonszarsz6 - Balatonoszod

36
133791
136450

2659

2659
2659

5318

2659
4432
5318

Balatondszod

37
136450
136750

300

300
300

600

300
500
600

Balatonoszod - Balatonszemes

38
136750
137841

1091

1091
1091

2182

1091
1818
2182

BALATONSZEMES

39
137841
138715

874

1748

Balatonszemes - Balatonlelle felsé

40
138715
142666

3951

3951
3951

7902

3951
6585
7902

BALATONLELLE FELSO

41
142666
143456

790

1580

Balatonlelle felsé - Balatonlelle

42
143456
145000

1544

1544
1544

3088

1544
2573
3088

Balatonlelle

43
145000
145355

355

355
355

710

355
592
710

Balatonlelle - Balatonboglar felsé

44
145355
146800

1445

1445
1445

2890

1445
2408
2890

Balatonbogldr felsé

45
146800
147100

300

300
300

600

300
500
600

Balatonboglar felsé - Balatonboglar

S
(<)

147100
148820
1720

1720
1720

3440

1720
2867
3440

BALATONBOGLAR

47
148820
149693

873

1746

Balatonboglar - Fonyaddliget

48
149693
153652

3959

3959
3959

7918

3959
6598
7918

Fonyddliget

49
153652
153905

253

253
253

506

253
422
506

Fonyddliget - Fonyod

50
153905
155946

2041

2041
2041

4082

2041
3402
4082

FONYOD

51
155946
157254

1308
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Emelt peron (SK+30, 7,0-7,5 m), vfm
Emelt peron (SK+30, 3,5-4,0 m), vfm 600 355 600 240
MAGAS PERON EPITES (55 cm-es peron
esetén)
Emelt peron (SK+55, 7,0-7,5 m), vfm
Emelt peron (SK+55, 3,5-4,0 m), vfm 600 355 600 240
UTATIARO EPITES
Utatjaré burkolt (atlag 6,0 m széles ut), 2 2 1 1 2 1 2 1 2 1 3
db
MUTARGYEPITES
Atereszek, db
Hid (10-12 m ny.), db 2 2 1 3 1

Hid (40-60 m ny.), db

Szadfal, vfm

Mellvédfal, vfm

Tamfal, vfm

VASUTI PALYA FELEPITMENYCSERE, vfm

Vasuti alépitmény (6,0 m), vfm

Alépitmény-megerdsités homokos kavics
(5,0 m x 20 cm), vfm

Alépitmény-megerdsités Austrotherm
XPS-50 (5,0 m x 6 cm), vfm

Zuzottké agyazat (50 cm), vfm

Vasbeton keresztalj (60 cm), db
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UIC 54/60 sin, vfm
Kirérd (XI - XVI), csop
Kitérd (800, 2200), csop
Vasuti felépitmény bontasa, vfm
Kirérd bontdsa (XI - XVI), csop
VASUTI FELSOVEZETEK
FelsGvezetéki hosszlanc épitése, km 3,191 0,360 1,309 1,049 4,741 0,948 1,853 0,426 1,734 0,360 2,064 1,048 4,751 0,304 2,449 1,570
FelsGvezetéki hosszlanc athelyezése, km 0,400 0,400 0,400 0,400
Fels6vezetéki oszlop allitasa, db 41 5 18 61 24 6 22 5 27 61 4 32
FelsGvezetéki oszlop athelyezése, db 8 6 24 15 16 4 6 5
Fels6vezetéki oszlop bontdsa, db
VILLAMOS ENERGIA TAVVEZERLES
BOVITES
KOFI BERENDEZES BOVITES
VASUTI TERVILAGITAS BOVITES 1 1 1 1 1 1 1 1
VASUTI VALTOFUTES BOVITES 1 1 1 1
BIZTOSITOBERENDEZES BOVITES
Allomasi berendezés, csoport 1 1 1 1
Térkdzberendezés, csoport 1 1 1 1

Utatjaré berendezés bévités, csoport
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Allomas, allomaskoz

Kabelezés, csoport

TAVKOZLG BERENDEZES BOVITES

Allomasi tavkozlés, csoport

Térhangositas, csoport

Pélyatelefon, csoport

Kabelezés, csoport
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52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65

kezdd szelvény, m | 157254 | 158895 | 159171 | 160910 | 161140 | 163234 | 164159 | 166052 | 166424 | 167550 | 167928 | 169300 | 169600 | 171733
vég szelvény, m | 158895 | 159171 & 160910 & 161140 | 163234 | 164159 | 166052 | 166424 | 167550 | 167928 | 169300 | 169600 | 171733 | 172568

szakasz hossza, vfm 1641 276 1739 230 2094 925 1893 372 1126 378 1372 300 2133 835
BONTAS
Vasuti felépitmény bontasa, vfm
Kirérd (XI - XVI), csop 4 2
Peron bontds, fm 352
VASUTI PALYA EPITES
Vasuti alépitmény (6,0 m széles), vfm 1641 276 1739 230 2094 1893 372 1126 378 1372 300 2133
Alépitmény-megerdsités homokos kavics (5,0 m x 20 cm), vfm 1641 276 1739 230 2094 1893 372 1126 378 1372 300 2133
Alépitmény-megerdsités Austrotherm XPS-50 (5,0 m x 6 cm), vfm 0 552 3478 460 4188 1850 3786 744 2252 756 2744 600 4266 1670
Zajvéd6 fal, vfm
Zuzottké agyazat (50 cm), vfm 1641 276 1739 230 2094 1893 372 1126 378 1372 300 2133
Vasbeton keresztalj (60 cm), db 2735 460 2898 383 3490 3155 620 1877 630 2287 500 3555
UIC 54/60 sin, sfm 3282 552 3478 460 4188 3786 744 2252 756 2744 600 4266
Kiréré (XI - XVI), csop 1
Kitérd (800, 2200), csop 4 4

EMELT PERON EPITES (30 cm-es peron esetén)
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Emelt peron (SK+30, 7,0-7,5 m), vfm
Emelt peron (SK+30, 3,5-4,0 m), vfm 270 220 353 700 600 380
MAGAS PERON EPITES (55 cm-es peron esetén)
Emelt peron (SK+55, 7,0-7,5 m), vfm
Emelt peron (SK+55, 3,5-4,0 m), vfm 270 220 353 700 600 380
UTATIARO EPITES
Utatjard burkolt (atlag 6,0 m széles tt), db 2 1 1 2 1 1 1 1 1 2 1
MUTARGYEPITES
Atereszek, db
Hid (10-12 m ny.), db 1 1 1 1 2
Hid (40-60 m ny.), db
Szadfal, vfm 1200
Mellvédfal, vfm 1200
Tamfal, vfm

VASUTI PALYA FELEPITMENYCSERE, vfm

Vasuti alépitmény (6,0 m), vfm

Alépitmény-megerdsités homokos kavics (5,0 m x 20 cm), vfm

Alépitmény-megerdsités Austrotherm XPS-50 (5,0 m x 6 cm), vfm

Zuzottks agyazat (50 cm), vfm

Vasbeton keresztalj (60 cm), db

167



\8 Q
© )
~ N - Q
2 3 2 :
g 3 2 : 2
-} © : ol .
3 5 s | o | F 03 | 8 R
2 2 < o g 2 £ ° 5 a E «
< ] o s 2 b ] c 0 “E" 3 5 S
5 a 2 2 5 > S 8 2 = . 2 2 <
o K] 0 ] © frv & 2 o 2 © k) = =z
a2t 3 3] 2 & @ e < 2 < 8 b B @ <
Allomas, dllomaskéz ; = < k] . 2 a S o = = 5 ; S
3 ‘© : 8 g 2 ; € © £ i g 2 z
© P~ o ] K] H S a c 2 s g o
g ° < 2 3 2 K] © o =l S 7] -
(=] - [0} < = © 7] ® ‘® E t‘s S
uw 8 @ @ ] @ e ® = B
‘o 2 — ; © © o <
2 a ] 2 -] g 3 )
9 S o c [}
< © “— ° =
= c 2 \©
@ 2 © s
© (T
© -4}
o
UIC 54/60 sin, vfm
Kirérd (XI - XVI), csop
Kitéré (800, 2200), csop
Vasuti felépitmény bontdsa, vfm
Kirérd bontasa (XI - XVI), csop
VASUTI FELSOVEZETEK
Fels6vezetéki hosszlanc épitése, km 1,969 0,331 2,087 0,276 2,513 1,110 2,272 0,446 1,351 0,454 1,646 0,360 2,560 1,002
Fels6vezetéki hosszlanc athelyezése, km 0,800 0,400
Fels6vezetéki oszlop allitdsa, db 25 4 27 4 32 29 6 17 6 21 5 33
Fels6vezetéki oszlop dthelyezése, db 5 18 4 38 10 3 6 1 6 5
Fels6vezetéki oszlop bontasa, db
VILLAMOS ENERGIA TAVVEZERLES BOVITES
KOFI BERENDEZES BOVITES
VASUTI TERVILAGITAS BOVITES 1 1 1 1 1 1 1
VASUTI VALTOFUTES BOVITES 1 1
BIZTOSITOBERENDEZES BOVITES
Allomasi berendezés, csoport 1 1

168



OQUNAVIIYINNOLYIVE

gpinjeriewuoejeg - da[a10panseLEN

dajaigpanfoLipm

daja3gpingerieiA - 9sje gpinjeriewuoleleg

os|e gpinjeriewuolejeg

os|e gpanjeliewuole|eq - osje sanAuajuolejeg

os|e sanAuajuolejeg

os|e sankuajuolejeq - sanAuajuolejeg

SIAANIINOLVIVE

sanAuajuolejeg - dajaie|aqos|y

dajaie|aqos|y

dajaieaqosiy - dajarerzg

dajerelog

dajaiejag - poAuoy

Allomas, allomasko6z

Térkozberendezés, csoport

Utétjard berendezés bévités, csoport

Kabelezés, csoport

TAVKOZzLO BERENDEZES BOVITES

Allomasi tavkozlés, csoport

Térhangositas, csoport

Pélyatelefon, csoport

Kabelezés, csoport
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66 67 68 69 70 71
kezd6 szelvény, m | 172568 | 173552 | 173632 | 176848 | 177045 | 179556
vég szelvény, m | 173552 | 173632 | 176848 | 177045 | 179556 | 180590
szakasz hossza, vfm 984 80 3216 197 2511 1034 8022
BONTAS
Vasuti felépitmény bontdsa, vfm 0
Kiréré (XI - XVI), csop 0
Peron bontds, fm 187 187
VASUTI PALYA EPITES (]
Vasuti alépitmény (6,0 m széles), vfm 984 3216 197 2511 6908
Alépitmény-megerdsités homokos kavics (5,0 m x 20 cm), vfm 984 3216 197 2511 6908
Alépitmény-megerdsités Austrotherm XPS-50 (5,0 m x 6 cm), vfm 1968 160 6432 394 4000 12954
Zajvédé fal, vfm 0
Zuzottké dgyazat (50 cm), vfm 984 3216 197 2511 6908
Vasbeton keresztalj (60 cm), db 1640 5360 328 4185 11513
UIC 54/60 sin, sfm 1968 6432 394 5022 13816
Kirérg (X1 - XVI), csop 1 1
Kitérd (800, 2200), csop 0

EMELT PERON EPITES (30 cm-es peron esetén)
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Emelt peron (SK+30, 7,0-7,5 m), vfm 0
Emelt peron (SK+30, 3,5-4,0 m), vfm 600 600
MAGAS PERON EPITES (55 cm-es peron esetén)
Emelt peron (SK+55, 7,0-7,5 m), vfm 0
Emelt peron (SK+55, 3,5-4,0 m), vfm 600 600
UTATIARO EPITES
Utatjaré burkolt (atlag 6,0 m széles at), db 1 1
MUTARGYEPITES
Atereszek, db 120
Hid (10-12 m ny.), db 1 1
Hid (40-60 m ny.), db 0
Szadfal, vfm 0
Mellvédfal, vfm 0
Tamfal, vfm 0

VASUTI PALYA FELEPITMENYCSERE, vfm

Vasuti alépitmény (6,0 m), vfm

Alépitmény-megerdsités homokos kavics (5,0 m x 20 cm), vfm

Alépitmény-megerdsités Austrotherm XPS-50 (5,0 m x 6 cm), vfm

Zuzottks agyazat (50 cm), vfm

Vasbeton keresztalj (60 cm), db
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UIC 54/60 sin, vfm
Kiréré (XI - XVI), csop
Kitéré (800, 2200), csop
Vasuti felépitmény bontdsa, vfm
Kirér6 bontasa (XI - XVI), csop
VASUTI FELSOVEZETEK
Fels6vezetéki hosszlanc épitése, km 1,181 0,096 3,859 0,236 3,013 1,241 9,626
Fels6vezetéki hosszlanc athelyezése, km 0,000
Fels6vezetéki oszlop allitdsa, db 15 0 50 3 29 97
FelsGvezetéki oszlop athelyezése, db 15 4 32 14 65
Fels6vezetéki oszlop bontasa, db
VILLAMOS ENERGIA TAVVEZERLES BOVITES 1
KOFI BERENDEZES BOVITES 1
VASUTI TERVILAGITAS BOVITES 1 1 2
VASUTI VALTOFUTES BOVITES 1 1
BIZTOSITOBERENDEZES BOVITES
Allomasi berendezés, csoport 1 1
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Térkozberendezés, csoport 1 1
Utatjaré berendezés bdvités, csoport
Kabelezés, csoport 1 1 1 1 1 1 6
TAVKOZLO BERENDEZES BOVITES
Allomasi tavkozlés, csoport 1
Térhangositds, csoport 1 1 3
Pélyatelefon, csoport 1 1
Kabelezés, csoport 1 1 1 1 1 1 6
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