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Bevezetd

Ahogy minden kozlekedési rendszer, a Balatoni Kozlekedési Szovetség rendszere is csak
akkor valhat teljessé, ha integrans részét képezi a kerékpar — mind kozlekedési eszkozként,
mind a testmozgas és kikapcsolddas eszkozeként. A kerékparos turista mindennapi élete
soran is, de kiilonosen szabadidejében sokkal jelent6sebb mértékben tamaszkodik a
kozosségi kozlekedésre, mint autds tarsa, vagyis sziikséges, hogy a kozosségi kozlekedés
Uzemeltet8i szem el6tt tartsak ennek a kozlekedési mddnak az igényeit. A megfogalmazott
cél elérésének két alappillére a megfeleld infrastruktira és a magas szintl szolgaltatasi
rendszer.

1. dbra: Naplemente egy balatoni kerékparturan. (foté: Csiillog Imre)

Mind a kerékpdarozas, mind a turizmus jellegébdl fakaddan az kovetkezik, hogy a kerékparos
igények kielégitését helyi szolgaltatdkra kell bizni, a teljes rendszer megfelel6 miikddéséhez
azonban sziikséges valamilyen modon 6sszefogni, koordindlni az egyes kiilonalld
vallalkozdsok munkajat. Erre alkalmas lehet az u.n. franchise rendszer, kilonallo
vallalkozasok szerz6déses egylittmikodése, vagy mas forma. Akar lazdbb, akadr szorosabban
Osszefliggs rendszerben valdsul ez meg, kozosen sziikséges kezelni az alabbi kérdéseket:

e egységes informacids rendszer, kdzos regisztracidval;
* kozos tarifarendszer kialakitasa, kedvezményekkel, bérletekkel;
e kozos minGségbiztositasi rendszer kialakitasa;

e kozos megjelenés, arculat.



Mindezzel egyitt fontosnak tartjuk, hogy az egyes o©nkormanyzatok ugy alljanak a
kerékparozashoz, hogy az egy tamogatandd kozlekedési mod. A kerékpar révid tavua
utazdsok (3-5 km) esetén a leghatékonyabb koézlekedési médnak mondhatd, hosszabb
tavon pedig a kozosségi kozlekedéssel kombindlva versenyképes. Tanulmanyunkban
bemutatjuk a kerékpar, mint kozlekedési eszkdz integracidjanak lehetdségeit. Ez kiterjed a
kozlekedési felliletek hasznalatara, valamint az eszkozvalté pontok megfelelé szinvonalu
kialakitasara. Mind a kerékparos helyi kdzlekedés, mind a kerékparos turizmus, azon kiviil,
hogy kérnyezetbarat, néveli az emberek kdzotti egyuttmikodést, tarsadalmi kohézidt.

A Balaton kornyékén igen nagy potencial van a kerékparos turizmus és a helyi kerékparos
kozlekedés fejlesztését tekintve. Ennek érdekében javasoljuk fejleszteni az dallomdasok
elérhetGségét, a kerékpar tarolas feltételeit, és a kerékparosbarat szolgaltaté haldzatot.



1 A kerékpar jelenlegi és lehetséges jovGbeli szerepe a Balatoni régidéban

1.1 Kutatdsok

Magyarorszag a kerékparos turizmus szempontjabdl a fejl6d6 piacok kézé sorolhatd. Ezt jelzi,
hogy hazankban ma 300 000 kerékpart adnak el évente, igy ez a direkt piac is évi 11 milliard
Ft-ot tesz ki. A kerékparosoknak nyujtott szolgaltatasok és vendéglatas tekintetében a hazai
kereslet szamottev6é novekedésére kell szamitanunk a turisztikai piacon is. Ezt kiiléndsen az
tdmasztja ala, hogy az eladott kerékparokon beliil novekszik az igényes felsé és
kozépkategérids, sportolasra és szabadidds célokra hasznalhatd tipusok részardnya
(Kerékparipari és Kereskedelmi Szévetség, 2002). Egy budapestiek korében végzett felmérés
szerint (Double Decker Kft.,, 2006) napjainkban egyértelmlen a kerékparozas a
legnépszer(ibb sport a nyari id6szakban.

Manapsag mar az a feltételezés sem all meg, mely szerint a kerékparral érkezék a kevésbé
fizet6képes vendégeket jelentik. A kerékparos turistak atlagos napi kiadasai magasabbalk,
mint a nem biciklistaké. F6képp a csomagok szallitasanak nehézsége miatt a kerékparosok
napi kiadasai 15 %-kal magasabbak, mint az atlagos turista esetében. Az egészségorientalt
életmdd, a gyakran rendkiviili koltségl felszerelések vasarlasa elsGsorban a kdzéposztalyhoz,
valamint az egzisztencialisan jol fejl6dg, feltorekvd fiatalok csoportjahoz kapcsolhato.

A Happy Bike© altal megvaldsitott, 560 f6s mintan elvégzett piackutatas célja az volt, hogy
informaciét gydjtson a legnagyobb hazai piacot jelent6 budapestiek kerékparozasi
szokasairdl, koltéseirdl, masrészt tampontot adjon a nyugat-dunantuli kerékpar-turisztikai
fejlesztésekhez és az azokhoz kapcsoldodd termékfejlesztési és marketing-tevékenységhez,
kilonos tekintettel a dél-zalai tajegységre (mintaterilet) vonatkozdan. A felmérés roviden
Osszefoglalva az alabbi eredményeket hozta.

e A kerékparturazas kedvelt id6toltés, amely irant sokan érdeklédnek a ritkdbban
kerékpdrozok kozil is, s6t olyanok is, akik még sohasem vettek részt biciklitaran.

* A kulénb6z6 hosszusagu turdk iranti érdeklédés kiegyenlitettnek mondhatd, a fél-
egynapos turak azonban valamivel vonzdbbak a hosszabb turaknal.

e A bicikliturazast a kozeljov6ben nem tervez6k nagy része az idShianyt jeloli meg
ennek okaként. Eszerint a kerékparturazas értékeinek (egészséges életmad, kozos
csaladi program, természet-kozeliség, kornyezetbarat jelleg) hangsulyozasaval, a
kerékparos turazas mint id6toltés imazsanak javitasaval, értékeinek tudatositasaval
(vO. belsé promdcid) esetleg olyanok is bevonhatdk ebbe a tevékenységbe, akik eddig
kimaradtak ebbdl.

e A tura kivdlasztasanal a megkérdezettek szamara a természeti latnivaldk és a
biztonsag volt a két legfontosabb szempont.
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Az eurdpai kerékparosok turdikat legtobbszor (90%-ban) turaszervezé és mas
kozvetit6szervezet segitsége nélkil szervezik. Hosszu tava kerékparozdasnal a turistdk 50 %-a
tomegkozlekedési eszk6zokkel érkezik. Ha azonban révidebb tematikus Utra késziilnek akkor
elényben részesitik az autot.

A legtobb kerékpdros turista parban utazik, utdna jonnek a csaladok és a névekvd szamu hat
vagy annal tobb fGs nagyobb csoportok. Az eurdpai turdazok 55%-a biciklizik falutdl faluig
egyik szallasrol a masikig, 40%-a egy helyen szall meg és innen inditja a turait, 5 % pedig
varosi turista, akik a varosban vagy a szomszédsagban tesznek meg kiilonb6z6 utakat.

A tobb napra Magyarorszagra latogato kilfoldiek atlagosan 13,7%-ban latogatjak a Balatoni
régidt. Az aldbbi dbran azt a tiz orszagot tlintettik fel, ahonnan legtébb latogatd érkezik a
Balatoni régidba.

Az aldbbi abran lathatd, hogy Németorszag és Ausztria az elsé helyen szerepel, Hollandia
szintén helyet kap a Balatont leginkabb kedvel6 orszagok kozt. Azért emlitjiik ezeket az
orszagokat, mert itt a legjellemz6bb a kerékparos turizmus. Igy a kiemelt turisztikai régiénk
kerékparosbarat fejlesztésével jelentésen novelhetjik a vonzerSt azon kilféldi vendégek
szamara, akik nyaralasuk soran szivesen vesznek igénybe kerékpdros szolgaltatasokat is.

Németorszag ] I I 175032
Ausztria | 75032
Szlovakia | 40953
Olaszorszag J 3248
Lengyelorszag | 28792
Cseh Kozt. | 16362
Romania | 15090
Hollandia | 14058
Szerbiaés Montenegré ) 10974
Svéjc | 10098
Franciaorszag | 9240
Egyesilt Kirdlysag | 8418
0 50000 100000 150000 200000 (f6)

2. adbra: A tobb napra Magyarorszagra latogaté kilfoldiek szama a Balatoni régioban, orszagonként (KSH
2008)



1.2 Esettanulmdnyok, jo példdk *

1.2.1 Németorszag

A trendet kilondsen jol jellemezik a legnagyobb eurdpai piac, Németorszag kerékparos
turisztikai adatai: a kifejezetten kerékparos (t0bb napos) vakaciot tervezé és megvaldsitd
személyek szama n6. Mar 2001-ben is 1,8 millid, de 2002-ben mar tobb mint kétmillio német
polgar toltotte dontéen kerékparozassal nyaraldsat. Emellett a németek 11,5 %-a, vagyis
7,2 millio f6 tervezett kerékparos nyaralast 2003-ban és az elkévetkezendd években. Azok
szama is n6, akik a kerékparozast nyaraldsuk soran szabadidds, kiegészit6 tevékenységként
Gzik. Az 1999-es 42 %-kal szemben 2001-ben mar 49 % hasznalta a kerékpart vakacidjan
szabadidGs tevékenységként. Ez a szam mar azt jelzi, hogy a német csaladok felének komoly
vonzerdt jelent a kerékparozasi lehetdség. (A kifejezetten kerékparozasi céllal utnak induldk
a kerékparos turizmus egyfajta kdzvetlen piacat jelentik, mig azok, akik Gdulésik idején
szivesen veszik igénybe a kerékpart [is], egyfajta kdzvetett piacot jelentenek.)

A szabadid@s tevékenységek kozil a biciklizés az els6k kozott talalhatd a gyalogturaval és az
Uszdssal egyetemben. A mountain bike (hegyi-terepi kerékparozads, Mtb) maratonok
Németorszagban kozel 20 %-os névekedést produkaltak a résztvevBk szamat illetéen egy év
alatt, mivel 2002-ben mar 40 000-en vettek részt rajtuk. A kerékparozasra szakosodott
turaszervez6k évente kozel 13 %-os névekedést realizalnak.

Az 1995-ben indult ,Bett & Bike” franchise rendszer tagjainak szama Németorszagban a
kezdeti 216-rdl, 3 300-ra nétt 2003-ra. Ezzel a ,Bett & Bike” a legsikeresebb célcsoport-
fokuszalt piaci egylittm(kodéssé valt Németorszagban. (E szamokat az ADFC [Altaldnos
Német Kerékparos Klub] és a Német Turisztikai Kézpont 2002-ben és 2003-ban a vilag
legnagyobb turisztikai vasaran, az ITB-n megrendezett konferencian tette kozzé.)

A kerékparosok fizet6képességét jelzi, hogy a német Bike magazin olvaséi — akik zémében az
elkotelezettebb kerékparosok kozé tartoznak — fejenként, atlagosan, évente 1046 Eurdt
koltenek hobbijukra.

KéIn-Bonn régié kozosségi kozlekedésének fellenditése érdekében kilenc vidéki és
nagyvarosi korzet egyesilésével jott létre 1987-ben a Verkehrsverbund Rhein-Sieg
kozlekedési tarsulas (www.vrs-info.de). A csoport egységes jegy- és tarifarendszert, és
O0sszehangolt menetrendet biztosit a kozleked6k szamara. A lefedett terilet lakossaga
3,2 millio f6, a tarsulasban 29 partnercég vesz részt. A kiilonb6z6 kozlekedési mddok
(helykozi vasut, varosi villamos, irdnytaxi, varosi autdbusz stb.) 6sszesen 6 700 megallohelye

! Felhasznalt irodalom: KEREKPAROS MAGYARORSZAG PROGRAM (GKM, 2007-2013), Hataron atnyuld

kerékparosturisztikai termékfejlesztés a Nyugat-Dundntulon a kerékparozas régiéjaban (Bodor Adam, Magyar
Kerékparosklub, 2003), A kerékparos turizmus helyzete és fejlesztési lehetségei Magyarorszagon (Acs Péter,
2007. aprilis)



szerepel a rendszerben. Online Utvonaltervezdjiik a kijelolt kerékparutakat is tartalmazza, igy
lehet6séget biztosit a menetrendekkel 6sszehangolt Bike+Ride (vagyis kerékparral kombinalt
kozosségi kozlekedési) Utvonalak megtervezésére is. A rendszer illeszkedik az Eszak-Rajna—
Vesztfalia tartomany épitési és kozlekedési minisztériuma altal fenntartott kerékparos
utvonaltervezd rendszerbe is (www.radroutenplaner.nrw.de), ami kifejezetten kerékparos
utak, turak megtervezésére szolgal.

Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV, www.rmv.de) A német nemzeti kerékpdros stratégia
szerint a kerékpar egy tamogatandd kozlekedési mdd, mivel egészségligyi és tarsadalmi
haszonnal bir. Ennek megvaldsitasaban, és a kerékparozas aranyanak névelésében az RMV is
tevékenyen részt vallal. Az RMV 1995-ban alakult meg, kb 5 milli6 lakossagu teriiletet fed le,
400 vasuti megallé taldlhaté a régidban. Megalakulasuk ota alapelv, hogy ingyenes a
kerékparszallitas. Mas régidkban Németorszagban is kiilon kerékparos jegy van, és idébeli
korlatozas is jellemzG6. Az ingadzdé vonatokon az RMV sem javasolja, de nincsen megtiltva. Az
RMV fontos lizenetnek tekinti, hogy fel lehet szallni a kerékparral egyiitt minden vonatra,
és nincsen iddbeli korlatozas. Ezzel egyltt fokozatosan megvalositottak minden
vasutdllomason a biztonsagos kerékpartarolas feltételeit. F6szabaly volt a j6 megtdmasztas,
a vaz lakatolhatosaga, és a fedett hely kialakitasa.

1.2.2 Ausztria

Ausztridban ma mintegy 800 000 kerékparost tartanak szamon, akik koézil kb. 600 000
hegyikerékpart haszndl. Bécs kozelében idénként 70-100 fG/6ra kerékparozik az egyes
utakon. Kozulik legtdobben a 25-50 éves korosztalybol kertlnek ki.

A Fert6-t6 (Neusiedler See) nagyobb, ausztriai részét korilolel6 régidban igen nagy
jelent6séggel bir az idegenforgalom. A teriilet, évi tébb mint 2 000 napos érajaval, a tavat
korulolels lankas vidékkel és hangulatos falvakkal Ausztria legkedveltebb pihenérégioi kdzé
tartozik. A Neusiedler See tajegység az UNESCO vilagorokségei kozé tartozik, a kornyéken a
turistak szamos kikapcsolddasi és szorakozasi lehet8ség kozil valaszthatnak, legyen sz6 akar
sportrol, kultarardl, természetrdl vagy gasztrondmiai élvezetekrdl. A régio idegenforgalmi
szolgaltatasait a Neusiedler See Tourismus GmbH fogja 6ssze, a szervezet célja a Neusiedler
See tajegység idegenforgalmanak tamogatasa és fejlesztése.

A vizi sportok (szorf, kite stb.) mellett nagy népszerliségnek 6rvend a régidban a rekreacios
jellegl kerékparozas. A kellemes természeti kornyezet mellett kdszonhet6 ez a kit(ing
minGségl, jol kiépitett, és jelz6tablakkal ellatott 500 km hosszusagu kerékparat-haldzatnak
is, amelyet Osszesen 11 — csaladbarat és sportolasra alkalmas — kerékparut alkot. A
legismertebb Fertd tavi-kerékparuton (B10) 2007-ben Uj design-pihendhelyeket alakitottak
kii A t6 a 38km hossziU magyarorszagi szakasz igénybevételével, Osszesen 133 km
megtételével tekerhetd korbe, de a turazok igénybe vehetik az Ilimitz és Morbisch am See
kozotti, vagy a Breitenbrunn és Podersdorf kozotti kerékparkompokat is.



A tdjegység honlapja (www.neusiedler-see.at) széleskor(i informacidkat nyujt a
rendelkezésre allé szolgaltatdsokrol, udulési lehet&ségekrél és programokrdl, a varhato
idGjarasrdl, valamint lehet&séget biztosit komplett Gdullési terv elkészitésére, beleértve az
aldbbiakat:

e szdllaskeresés, -foglalds,

* megvasarolhatd prospektusok,

* rendezvények (sajat program tervezése),

e info oldalak (kerékparos utvonalak, kolcsonzés, menetrendek stb.).

A kerékparos turistdk egy kilsé partneroldalon (Burgenland régié honlapjan -
www.burgenland.info) talalhatnak részletes utvonalleirasokat (egyel6re sajnos csak németiil

és olaszul), PDF formatumban letolthets, részletes térképeket, valamint interaktiv
kerékparos utvonaltervezd térképet.

A tajegység tobb mint 700 szolgaltatdjat a Neusiedler See Card partnerhaldzata fogja Gssze.
A latogaték ingyenesen juthatnak a kartyahoz, ha a halézat barmelyik szallashelyén
vendégként toltenek el egy éjszakat. A kdartya, amelynek atvételére 43 kidllitéhely all
rendelkezésre, a teljesség igénye nélkil az alabbi jellegli szolgaltatdsok téritésmentes
igénybevételét teszi lehetbvé:

* buszok és vonatok menetrendszerinti jaratai a tajegység hatarain belil (beleértve a
kerékparszallitast)

* tavi- és szabadstrandok, fedett uszodak,
e élményvildgok” (park, kéfejtd, idegenvezetéses varosnézés),
¢ muzeumok, koncertek.
A kartya a fentiek mellett félaras kedvezményt biztosit a kerékparkompokra is.

A Fert6td kornyékén 24 allomassal Gizemel a német NEXTBIKE kerékparkolcsonz6é haldzat
(http://nextbike.at/#burgenland), magyar oldalon is van allomasa a fertérakosi kikotGben.
El6zetes regisztracid utan napi 5 EUR vagy oranként 1 EUR dijért vehet6k igénybe a
kerékparok, leadni természetesen barmely masik allomason lehetséges. A rendszer
uzemeltetése nem igényel fix dokkolé dallomasokat, a kerékparok rogzitése szamzarral
torténik, melyhez sms-ben kapja meg a felhasznald a sziikséges kddot.
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2 A kerékpar szerepe az intermodalitasban, lehetéségek, feladatok,
eszk6zok

2.1 A kerékparos kézlekedés intermodalitdsi logikdja

A kerékpar dltaldban (mind hivatasforgalmi, mind turisztikai vonatkozdsban) integrdlhato a
kozlekedési rendszerekbe, ezzel mind a kerékpar, mind a kapcsolodd kozlekedési maod
hatékonysaga nagy mértékben megndvelhetd.

Az integracionak négy alapeszkoze van, melyek csak egyiittesen hatékonyak, egymast nem
helyettesitik: az utak, a tarolok, a szallitas és a koélcsonzés. A balatoni turisztikai régid
kiilonlegessége, hogy a kozlekedési rendszerben egyszerre kell kiszolgalni a turisztikai és a
helyi, kdzlekedési célu igényeket az emlitett eszk6zok alkalmazasakor. Az aldabbiakban a négy
alapeszkoz szerint soroljuk fel ennek szempontjait.

2.1.1 Kerékparos-barat uthaldzat

Altaldnos cél, hogy mindenhonnan mindenhova el lehessen jutni kerékparral is. A
kerékpdarosbarat uthalézat kialakitasanak célja, hogy gyorsan, biztonsagosan és
akadalymentesen lehessen kerékparral eljutni a telepilésen beliil mindenhova. A Balatoni
Kozlekedési Szovetség szempontjabdl nézve kilondsen fontos a kozosségi kodzlekedési
megallékba valdé kerékpdros eljutds lehetGsége. A létrehozandd Balatoni Kozlekedési
Szovetségnek nem feladata a kerékpdros utvonalak kiépitése és fenntartdsa, azonban
mindenképpen fel kell hivni a figyelmet ennek az eszkdznek a fontossagara. Magas
komfortfokozatu, a kiilonbo6z4 tudasy, igényl és koru kerékparosok igényeit kielégité utakat
kell létesiteni az egyes desztindcidk kozott. (A Magyar Kerékparosklub tervezési szempontjai
és letolthetd anyagai az aldbbi cimen taldlhatéak: www.kerekparosklub.hu/tervezesi-

szempontok).

Els6sorban a forgalom résztvevGinek kolcsonds egyiittmiikodésére, és nem teljes fizikai
elvalasztasukra kell alapozni a kerékparosok biztonsagos kozlekedését. Fontos
varosfejlesztési szempontnak tartjuk, hogy kerékparos kozlekedés fejlesztése ne a gyalogos
kozlekedés és a zoldteriiletek rovasara torténjen. Onallé kerékparutak kiépitése mellett a
teljes uthaldézat kerékparos baratta tételét tartjuk hosszutavon jo megoldasnak.

A kerékpar nem csak jatékszer és sportszer, hanem — és talan elsGsorban — kozlekedési
eszkoz, amit egyre tobb ember felel6sen mer haszndlni a forgalomban is! A biztonsagos
kerékparos kozlekedés alapvetd feltétele, hogy a kerékpart a kézlekedés tervezdi, a telepilés
vezetdi és a kozlekedés résztvevdi is jarminek tekintsék.

A kerékpart jarmiinek tekintjiik, ezért ahol a forgalom és a gépjarm(ivek haladdsi sebessége
lehetévé teszi, a kerékparost a tobbi jarmlvel egy fellleten javasoljuk vezetni, olyan
forgalomtechnikai beavatkozasok alkalmazasaval, amelyek csokkentik a jelent6s
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sebességkilonbséget és segitenek a kozleked6knek egymast id6ben észlelni. Nagyforgalmu
(els6sorban kultertleti) utaknal azonban a kerékparos alacsony komfortérzete, a kerékparost
éré levegBszennyezés és a balesetveszély miatt a kerékpdrost célszer(i vonzobb és
biztonsagosabb Utvonalon vezetni.

7 sr

A cél tehat els6sorban nem Gj o6ndallé kerékparutak épitése, hanem a meglévd
infrastruktura kerékparosbaratta tétele!

Utvonalak kerékpdros bardttd tételének eszkozei

A brit kozlekedési minisztérium és a UK’s National Cyclists’ Organisation — CTC (az Egyesiilt
Kirdlysag Nemzeti Kerékparos Szervezete) 1997-ben dolgozta ki a kerékparosbarat uthaldzat
kialakitasat célzé beavatkozasok hierarchikus sorrendjét.

A sorrend szerint elGszor a forgalomcsillapitas és sebességcsokkentés lehetGségeit kell
megvizsgalni, mivel potencidlisan ez a leghatékonyabb megoldas a kerékparosbaratta tétel
szempontjabdl. Elvalasztott kerékparut kiépitésére kizardlag akkor kertlhet sor, ha a sorrend
szerint magasabb rangu megoldasok kozil egyik sem valdsithatdé meg, vagy azok
bizonyitottan nem hoznak meg a vart el6nyt a kerékparosoknak.

1. forgalomcsillapitas

2. sebességcsokkentés

3. konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés
4. utpalya ujrafelosztasa

5. 06nalld kerékparut épitése

6. gyalog- és kerékparut

1. El6szor tehat a forgalomcsillapitds lehet&ségét kell mérlegelni, megvizsgalni.
(autémentes belvaros, csillapitott forgalmu zénak, elkerilé ut)

2. Ha az adott uUtszakaszon ez nem lehetséges, ott a sebességcsokkentés eszkozeit kell
alkalmazni (pl. sebességkorlatozas, savelhuzas, sebességcsokkentd kiszob, razoké,
burkolati jelek stb.).

3. Ezutan a csomoépontok és mas konfliktuspontok kezelése sziikséges, baleseti
gocpontok vizsgdlata és a  konfliktusok megoldasa forgalomszervezési,
forgalomtechnikai eszkdzokkel (kiemelt atvezetések, szines burkolat, jelz6lampds
csomopont korrekcidja, eléretolt feldlléhely, kanyarodd savok kialakitasa stb.).

4. Ha ez még mindig nem ad kielégit6 megoldast, akkor az utpdlya ujra felosztdsa
sziikséges. Ide tartozik az Uj sdvszélességek meghatdrozasa, széles kiilsé sdv, buszsav,
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kozos busz-kerékpar sav, kerékparsav, ,ajanlott kerékparsav” kialakitasa, kerékparos
,nyom” felfestése

5. Indokolt esetben 6nallé kerékpdarut épitése valhat sziikségessé, de belteriileten csak
ott tdmogathato, ahol nincs parhuzamos gyalogjarda, és/vagy kozut.

6. Legvégsd esetben megoldas lehet a jarda atmindsitése gyalog- és kerékparuttd, ami
belterlleten szintén nem javasolt.

Természetesen a létesitménytipus kivalasztasakor tekintettel kell lenni a kiilonb6z6
hasznaloi igényekre. Adott esetben teljesen kulonbdz6 uttipust igényel el kevésbé
gyakorlott, vagy gyerekekkel turazé csoport, mint egy rendszeresen kozlekedési céllal
kerékparozo.

Nem a kerékpdrutak hossza, hanem a kerékpdrosbardt teriilet nagysaga mutatja meg, hogy
egy telepiilés mennyit tesz a fenntarthato kézlekedésért.
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3. dbra: Siofok belteriiletén a jardan vezetett kerékparut sok zavart kelt6 és el6nytelen megoldas (foto:
Csiillog Imre)

4. sbra: Onallé kerékparit a Sié mentén. (Foto: Csiillég Imre)

14



Balatoni Bringakoérut

A kb. 220 km hosszu Balatoni Bringakorut 2004-re épiilt ki kozel teljesen. Részben 6nalld
kerékparutakbdl, részben kisforgalmu utakon kijel6lt szakaszokbdl all. A fenntartas és az
lizemeltetés a helyi onkormanyzatok feladata. Az Utjelz6 tablak karbantartasa hianyos, a
burkolat nagyon sok helyen felgylrédott vagy repedezett, ami a nehéz csomagokkal
felszerelt turakerékparosoknak kifejezetten kellemetlen. Az 6nallé kerékparutak szélessége
mar ma sem tudja teljesiteni azt a kapacitas igényt, amit egy ilyen tdrautvonal jelent. Sok
esetben igényként meril fel egymas mellett tekerés, az eltér6 sebességek miatt gyakoriak az
el6zések, nydri csucsiddszakban szinte telitettek a kerékparutak.

A burkolatminGség és az utjelzé tablak, az dtvonal folyamatos és egységes ellendrzése és
karbantartasa sziikséges ahhoz, hogy tartdésan vonzd és turistdk szamara megnyugtatd
szinvonalu utvonalat biztositson a Balaton koriil. Ennek kezelésére az 6nkormanyzatok 3altal
létrehozott koz0s ellen6rz6 szerv, vagy a létrehozandd Balatoni Kozlekedési Szovetség altal
megbizott kezel6 szerv feldllitasa hatékonyabb megoldast adna.

Legfontosabb tennivaldk:

fel kell mérni a mai helyzetet
* rendezni kell a fenntartas ligyét

e néhol Uj utcakat kell kijel6lni, mert kozben megnétt a kerékpdros illetve gyalogos
forgalom; egyes helyeken korlatozni kell a gépjarmiivek sebességét

e mashol miel6bbi burkolatjavitasra vagy Ujjaépitésre van sziikség

e az Uutjelz6 tabldk folyamatos ellen6rzése és karbantartasa szlikséges, kiegészitG
térképi informacidkkal; intermodalis kapcsolatokra vald iranyjelzés, menetrendi
informaciék

* kerékparral is megkozelithet6 latnivaldk és turisztikai célpontok jelzése
Turisztikai és kozlekedési célu forgalom sajatos szempontjai:

e Turisztikai szempontok: a kozosségi kozlekedés megalloi és a turisztikai desztinaciok
kozotti utvonalak kialakitdsa és fenntartasa sziikséges. A kerékparrral turazéknak
nem az a f6é célja, hogy eljussanak valahova, hanem, hogy élményt szerezzenek, hogy
jol érezzék magukat.

e Kozlekedési szempontok: a lakohelyek és a megalldk kézotti dtvonalak kialakitdsa és
fenntartasa sziikséges.
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5. dbra: Kerékparut burkolathibai Siéfokon (foté: Csillég Imre)

6. abra: Balatoni Bringakoérut Fovenyesrél Orvényes felé (foté: Csiillog Imre)

2.1.2 Taroldk

Rovid és hosszu idejli tarolast lehet6vé tévé kerékpartaroldk elhelyezése és lizemeltetése
szlikséges a kozosségi kozlekedési allomasokon. Biztonsagos kerékpartarolok elhelyezésével
nagymértékben megndé az allomasok vonzaskorzete, és tobbek szamdra lesz vonzd
lehet6ség a k6zosségi kozlekedés alternativdja. Ezzel a kozosségi kozlekedés kihasznaltsaga

né, ami a szikséges beruhazasokat rentabilissd teszi. Ahhoz, hogy sokan haszndljak
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kerékparjukat a kozosségi kozlekedés megalldinak eléréséhez, fontos, hogy a taroldk tipusa
megfelel§ legyen és megfelel6en legyenek elhelyezve.

A tarolok megfelel§ elhelyezésének f6bb szempontjai:
e JOl megkdzelithetd legyen.

e JOl lathatd helyen legyen. Ha megoldhatd, személyzet altal direkt modon vagy
kamerdval megfigyelt teriileten helyezkedjen el. Fontos, hogy a terilet megyvilagitott
legyen.

* LehetGleg fedett legyen.
* Ne akaddlyozza a gyalogosforgalmat.

e Terlilete védve legyen az autdk raparkolasatol és egyéb akadalyozd tényezék (pl.
konténer, kuka) elhelyezésétél.

A megfelel6 kerékpartarolo-tipus megvalasztasanak f6bb szempontjai:

* Barmilyen jellegli kerékpar (férfi, nGi vazas; MTB, orszaguti, trekking, kemping,
gyermek stb.) elhelyezhet és rogzithetd legyen.

* Elsé vagy hatso kosarral, taskaval, gyermekiléssel felszerelt kerékpar is elhelyezhetd
és rogzithetd legyen.

e Akerékpar elhelyezését, eltavolitasat ne akadalyozza a tobbi (mellette vagy szemben)
mar elhelyezett kerékpar, a kerékparok ne érintkezzenek egymassal, a kerékparos
ruhazatat ne szennyezze be a tébbi kerékpar.

e A kerékpar elhelyezése legyen egyszer(, gyors, kényelmes; a kerékpart ne kelljen
felemelni, a rogzitéséhez ne kelljen lehajolni.

e Biztositson megfelel6 tdmasztékot a kerékparnak, a kerékpar ne tudjon eldélini.

e A tdrold kerékparral érintkez6 részein ne rongalja a kerékpart (kerék, fényezés, valtéd
stb.).

e Tegye lehet6vé a kerékpar vazanak ill. legaldabb egyik kerekének rogzitését (a
kerékparos sajat zarjaval).

e Védje a kerékpart csapadék ellen.
* Legyen elmozditas ellen rogzitve.
* Legyen ellenalld a rongalassal szemben.

* Legyen kdnnyen tisztithatd.
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e Teljesitse a vonatkozd biztonsagi elGirasokat és szabvanyokat.

Tovabbi informacié:

e Kerékpartarolok kialakitasa és elhelyezése, mUiszaki ajanlas (Magyar Kerékparosklub,
2008, http://kerekparosklub.hu/files/MK kerekpartarolok ajanlas 08nov.pdf);

e A Kerékparos Magyarorszag Program B+R kerékpartaroldokra vonatkozo
paraméterkdnyve (GKM, 2008,
http://www.kertam.hu/doc/Ker%C3%A9kp%C3%A1rt%C3%A1rol%C3%B3k/b+r para
M%C3%A9terk%C3%B6nyv 03 26.zip).

e Segédlet: Kerékpartamaszok, kerékparparkolék és kerékparos pihendhelyek

kialakitasahoz (NFU, 2009)
http://www.nfu.hu/download/17917/01 segedlet kp tamaszok parkolok pihenohe
lyek.pdf

A létesitend6 kerékpartamaszoknak a fenti dokumentumokban foglalt szempontoknak
meg kell felelniiik.

A darabszam tekintetésben az OTEK (a 253/1998. (XI1.20.) Korm. Rendelet) 7. szamu
melléklete az iranyadd. Itt a kozosségi kozlekedési megallokban szikséges minimalis
darabszamot emeljik ki:

* Kozbsségi helykozi kdzlekedési végallomas: tervezett vagy mért napi utas szam 5%-
aval azonos szdmu férGhely

* Kozbsségi helykozi kozlekedési megallohely: megalléhelyenként minimum 5 férGhely

A nagy forgalmu vasuti- és buszallomdsokon a fér6helyek szamanak meghatarozaskor
javasoljuk minimum 10 db kerékpartamasz (20 férGhely) elhelyezését. A bdvités
lehet8ségét fenn kell tartani, és utdlagos vizsgalat soran a jelentkezd igényeket ki kell
elégiteni. A kapacitds igénytervezésekor figyelembe kell venni a vonzaskorzet lakosszamat és

idegenforgalmi idényben jelentkezé tobbletforgalmakat és funkcidkat is.

A régioét idényszer(, nagy volumend, jelenleg néhany csomépontra koncentraléddé forgalom
jellemzi. A fenti telepitési szempontoknak megfelelé kozterileti taroldkat kell telepiteni a
kozosségi kozlekedési haldzat 6sszes megalldjaba.

Nagyobb forgalmu allomasokon, ingazasi kdzpontokon igény esetén térités ellenében
igénybe vehet§, 6rzott, zart taroldkat is sziikséges telepiteni. (Ennek nagysagrendi koltsége
netté 500-700.000 Ft.) A kerékpartaroldk telepitése és lGzemeltetése kodzfeladat, de nem
kizért a feladatok vallalkozéi alapokra vald helyezése. Orzétt, zart taroldk lizemeltetése
esetén javasolt lehetfséget teremteni az onkormdanyzatok szamara kdézmunka igénybe
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vételére. Az O6rzott kerékpartaroldk is franchise rendszerben mikddhetnének, kozos
arculattal, tarifa rendszerrel, és min8ségbiztositassal.

Turisztikai és kozlekedési célu forgalom sajatos szempontjai:

e Turisztikai szempontok: A kerékparos turista kerékparjanak hosszabb ideji (pl.
éjszakai) taroldasat vdarhatdéan kerékparosbarat szolgaltatds igénybevételével, a
szallashelyén oldja meg, és igy tesz olyankor is, ha tura koézben valamilyen
szolgaltatas (pl. étkezés) igénybevételére megall. Az intermodalis csomdépontokban a
turisztikai jellegl kerékpartarolds célja inkdbb az, hogy a kerékpdros turista
kerékpdrozasat megszakitva, kozosségi kozlekedést is igénybe véve kisebb utakat is
beiktathasson specidlis desztinacidkhoz, amelyeket kerékparral nem tud, vagy nem
akar elérni. Ez varhatéan nem jelentds igény, kezelhetd egyiitt a hivatasforgalmi
tarolékapacitassal. Nagyobb allomasokon érdemes térités ellenében igénybe vehetd,
6rzott, zart tarolot kialakitani hosszu tavu (tobb napos) taroldsra azok szamadra, akik
kerékparjukat nem hasznadljak teljes tartézkodasuk soran. Az ilyen csomdpontokon
célszer( kialakitani kerékparos kozpontokat (lasd: 3.2.1.).

* Kozlekedési szempontok: A hivatasforgalomban jelenleg kis mérték(i a kerékpar
szerepe. A kozlekedési stratégianak tartalmaznia kell az ez iranti igény felkeltését, a
lehet6ségek megteremtését: a taroldk telepitése mellett sziikséges a lehet&ségek
kommunikdcidja is (helyi médidk, helyi események, szérdlapok stb.).

Az aldbbi képek illusztrdcioként szolgdlnak, a tervezés folyamdn a részletesebb szakmai
ajanldsokban megfogalmazott szempontok és példdk alapjén kell a tdmogatott tipusokat
kivdlasztani.

7. abra: Londoni vasutallomas kerékpartaroldval (foté: Dalos Péter)
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9, dbra: Fedett kerékpar tarolé (foté: Halasz Aron)
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10. abra: Parkoldhelyen kialakitott , kerékparparkol6”

11. bra: Leuveni vasutallomas 6rzott kerékpartarolé garazsa. (Fotd:Bencze-Kovacs Virag)



2.1.3 Szallitas

Sziikséges a kerékparszallitas megteremtése a kdzosségi kozlekedés jarmuvein. A kerékpar
kozosségi kozlekedési eszk6zokon vald szallithatésaga nagy mértékben noveli mindkét
modalitas kihasznaltsagat és hatékonysagat, mivel

e a kerékpar 6nmagaban csak kisebb — a legtobb ember szamara néhanyszor 10 km-es
— tdvolsagok megtételére alkalmas, a k6zosségi kozlekedéssel kiegészitve azonban ez
a hatdsugar nagy mértékben megné;

e a kozosségi kozlekedés negativuma — nem haztél hazig szallit — nagyban
csokkenthetd, mivel a kerékparral kdzlekedd utas gyors és kényelmes kapcsolatot
teremt lakhelye és az induld allomas kozétt, valamint a célallomds és utazdsanak
végso célpontja kozott.

A feladat részét képezi az egyes megalldhelyek és dllomasok akadalymentessé tétele is:
lehetévé kell tenni, hogy a kerékparosok kényelmesen, a kerékpar felemelése nélkil el
tudjanak jutni a szallitd jarmhoz. A jarmivon a kerékpar szallitasa altalaban dijkoteles, de
vannak példak ingyenes széllitasra is (elsGsorban azokban a varosokban, ahol komoly allami
forrasokat koltenek a kerékparos kozlekedés tamogatdasara, pl. London). Ugyancsak ingyenes
lehet az 6sszecsukhatd kerékparok szallitasa.

Turisztikai és kozlekedési célu forgalom sajatos szempontjai:

e Kozlekedési szempontok: Hivatasforgalom esetén a szallitas jelent&sége kisebb, mivel
a munkaba jardk altalaban csak az induld allomasig, vagy csak onnan hazaig veszik
igénybe kerékparjukat. (De idGjards valtozas, vagy meghibdsodas esetén szivesen
veszik igénybe a szallitasi lehetséget.)

e Turisztikai szempontok: A kerékparszallitast els6sorban a hosszabb tava — a régioét
kiviilrol elérg, illetve helykozi — jaratokon kell lehet6vé tenni. (Turautvonal tervezés
esetén megnyugtatd, ha tudja turazod, hogy a szallitasi lehetéséget igénybe véve

biztosan célba ér.)
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13. abra: Kerékparszallito kiegészits elem az autébusz elején (Fotd: Pal Viktor)
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14. abra: Kerékparszallitas FLIRT jarm(ivon Németorszagban, magasperonos, szintbeni beszallas mellett.
(Fotd: Ekés Andras)

2.1.4 Kolcsonzés

A kolcsonzésnek alapvet6en kétfajta igényt kell kiszolgalnia (ezek az igények jelenleg igen
alacsony szinten léteznek, megfelel6 marketinggel meg kell 6ket teremteni!):

e rovid tavy, csillagtura jellegli utazasokat, helyi célpontok meglatogatasat szolgald
kdlcsonzés: a kolcsonzott kerékpar a kolcsonzés helyére visszakerll (kizardlag
kétiranyu, oda-vissza utak lehetségesek);

e hosszabb tavuy, akdr tobb napos, helyszinek kdzotti utazdsokat szolgald kolcsonzés: a
kolcsonzott kerékpart a kikdlcsonzés helyétdl eltéré allomdson is le lehet adni
(egyiranyu utak is lehetségesek).

A kolcsonzési helyeket a kozosségi kozlekedés nagyobb csomdpontjain, illetve a
kerékparos koézpontokban célszerl kialakitani. A koélcs6nzési rendszert vallalkozasi
alapokon célszerli megvaldsitani és (izemeltetni. A vallalkozasokat franchise rendszerben —
egységes arculattal és tarifarendszerrel — kell egyesiteni. A kikdlcsonzés helyétdl eltérd
allomason leadott kerékparok szallitasara, a kerékparok allomasok kozotti egyenletes
elosztasdara, a kerékparok karbantartasara kdzos logisztikai rendszert kell kialakitani, amelyet
a franchise-vezetének kell felligyelnie. Az egyiranyu utakat is lehetévé tév6 kolcsonzés
adminisztraciojat (kerékparok aktualis helye, kaucidés dijak beszedése és visszafizetése
kiilonb6z6 helyen) célszer(i informatikai rendszerben automatizalni. A kolcsénzési
szolgaltatashoz célszerl opcionalisan igénybe vehet6 kerékparos idegenvezetést, vezetett
tura szolgaltatast is kapcsolni.
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A kolcsonozhetS kerékpar legyen erételjes kialakitasu, de lehet6leg nem tulsdgosan nehéz
(4.n. ,trekking” kerékpar). A kerékpar kotelezé felszereltsége: megbizhatd els6é és hatso
vilagitas, csengd, prizmak, csomagtartd, valto, sarvédd, kulacstarté. Opcionalis felszerelés a
csomagtartora szerelhet6 taska, térképtartd, GPS-tarto.

A kerékpdarkolcsonzés lehetGsége a régidban inkdbb a turizmust fogja szolgalni, a
hivatasforgalom szempontjabdl kisebb jelent6ségli. Az eseti hivatasforgalmat is szolgalhatja
azonban, amennyiben az egy iranyban valé igénybevétel megoldott.

Turisztikai és kozlekedési célu forgalom sajatos szempontjai:

* Kozlekedési szempontok: A kolcsonzés jelent&sége hivatdsforgalom szempontjabdl
kicsi. Egyirdnyd kolcsonzési lehetlség kialakitasa esetén az eseti hivatasforgalmi
igényeket kielégitheti.

e Turisztikai szempontok: A régidban a kolcsonz6 szolgdltatasnak els6sorban a
turisztikai igényeket kell kiszolgalnia.

15. abra: A Holland Vasut (NS) zarhato kerékparkolcsonzéje Rotterdam-Alexander dllomason, amely a
vasuttarsasag altal lizemeltetett kerékparok (OV-fiets) elhelyezésére szolgal. (Forras:
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16. abra: Kélcsonozhet6 kerékparok a Holland Vastt (NS) rendszerében. (Forras:
http://www.jongehonden.com/ miracle/img/ov-fiets2.JPG)

2.2 Az egyes modalitasok sajatos szempontjai

2.2.1 Vasut—kerékpar

Tarolas: Vasutallomasok és palyaudvarok esetén meg kell teremteni a kerékpartarolas
lehet8ségét. A tarolokat a felszallas helyéhez a lehetd legkdzelebb kell elhelyezni, az oda
vezetd utat akadalymentesiteni kell oly médon, hogy

e lehetbleg kerékpdrral megkozelithet6 legyen,

e amennyiben a megkozelités csak a kerékparrdl leszdllva lehetséges, meg kell oldani,
hogy a kerékpdrt a taroldig végig tolni lehessen (ne kelljen megemelni).

Nagy forgalmu, kozponti allomasokon, ahol szamitani lehet arra, hogy az utasok hosszabb
ideig ott hagyjak kerékparjukat, célszer(i zart, 6rzott taroldk kialakitasa is.

Nemzetkdzi kutatasok szerint az egyes allomdasok vonzaskorzete 2 km%rél 32 km*re né
(vagyis a vonzaskorzet sugara kb. 800 m-rél tobb mint 3 km-re nd), ha oda biztonsagos
tarolot épitenek. A hivatasforgalmi szempontbdl sziikséges taroldkapacitas meghatarozasa a
megnovekedett vonzaskorzetben él6 lakosok szamanak, és a kerékparos kozlekedési mad
megcélzott részardnydnak figyelembe vételével torténhet. A 2.1.2. pontban
megfogalmazottak szerint a kisebb turisztikai igényt nem kell a hivatasforgalmitdl kalon
kezelni. Amennyiben azonban az dllomas kerékparos kozpont (lasd: 3.2.1. pont) funkcidval is
ellatott, fel kell késziilni az &atutazd, kerékpdaros utazasukat rovid id6ére megszakito
kerékparosokra.

Mivel az igényt maguk a kihelyezett tarolék fogjak megteremteni, ezért a taroldk helyét és
tipusat ugy kell megvalasztani, hogy a tarold bévithets legyen (modulrendszerti kiépités).
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Akadalymentesités: Mivel a kerékpar szallitasa esetén egészen a vaganyokig el kell jutni, a
vaganyok kerékparral valé kényelmes megkozelitését szintén meg kell oldani.

Az akaddlymentesités eszkdzei lehetnek:
e az eljutasi utvonal megfelel6 kialakitasa és kijelolése;
* rampak;
e toldsin (nagyobb szintkiilonbség esetén csak ideiglenes megoldasként);
* mozgoblépcsd, lift (nagy forgalmu dllomasokon, litemezett kiépitéssel);
e vaganyok szintbeni keresztezése esetén gumi elemes atjarok.

A kulsé uthalézattdl a taroldig és a vaganyokhoz vezet6 utvonalat egyértelm(en jeldini kell,
célszerlien az informacidos csomag (3. fejezet) arculati alapelveinek megfelel6en. A
peronokon felfestéssel egyértelmlen jeldlni kell, hova varhatd a kerékparszallité kocsi,
illetve a kerékpar behelyezésére szolgdlé ajtdk az egyes vonatok esetén. Ennek feltétele,
hogy a rendszer elemét képezze a szerelvények 0Osszeadllitdsa, ennek menetrendi
megjelenitése.

A sziikséges allomasi atalakitasokat elézetes, minden allomasra kiterjed6 felmérés soran
célszeri meghatarozni, amihez a fentiek alapjan meg kell hatdrozni a mindsitési
szempontokat.

Szallitas: A vasuti kerékparszallitds esetén szikséges megoldani, hogy a kerékparos a
jarmdvével egyitt utazhasson (nem kilén kocsiban). A szallitas lehetGségén figyelemmel kell
lenni az aldbbiakra:

A kerékparral egyitt valo beszallds mindenki szamdra kényelmes és biztonsagos
legyen: ne kelljen emelni a kerékpart, az ajtdék kell6en szélesek legyenek a
csomagokkal felszerelt kerékpar és tulajdonosa felszallasahoz.

* Meg kell teremteni annak a lehet8ségét, hogy szallitds kozben a kerékpdarok a
kerekiikon dllva letdmaszthatdéak és rogzithet6ek legyenek, de a kdnnyebb
kerékparok szamara célszer( kialakitani akasztasi lehetGséget is. (felakasztdsra és
tdmasztdasra egyarant van igény)

* A vagonon belil ne kelljen a felszallas helyétél a tarold részig hosszu utat megtenni,
ajtékon keresztilmenni.

* Megfelel6 kialakitasu, kiilon vagonok bedllitasaval fel kell késziilni a helyben vagy
id6ben koncentraltan jelentkezd, kiugrd igényekre.
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Mind a beszallds, mind a szallitas kozbeni elhelyezés soran figyelembe kell venni, hogy a
kerékpdrok kiillonb6z6 méretliek és kialakitasuak.

Az IC vonatokon is lehet6vé kell tenni a kerékparszallitast (még akkor is, ha csak korlatozott
szamban lehetséges a vonat elején és végén). Az alacsonypadlds vasuti jarmdvek (FLIRT,
Talent) térnyerésével a megallok peronmagassagat fokozatosan hozza kell igazitani a
jarmdlvekéhez, a sinkorona + 55cm-es (SK+55)-0s peronok |étesitése, a meglévbk atépitése
sziikséges.

Hosszutdvu cél, hogy alacsonypadlds motorvonatok kozlekedjenek a régidba illetve a région
belil. A beszerzésnél figyelemmel kell lenni a fentiekre. Minden kocsiban legalabb egy
ajtonal lehetdséget kell biztositani 2-3 kerékpadr szallitasara atalakithatd berendezésekkel, pl.
lehajthatd Ulések alkalmazdsdval. Nagyobb kerékparforgalmu, kozponti desztinaciokhoz
kozleked6 jaratokon, illetve turisztikai idényben kifejezetten kerékpdrszallitas céljara
kialakitott vagonokat is kell kozlekedtetni a jaratokon. Az Uj jarmivek beszerzéséig a
meglévé jarmiveket kell felkésziteni a fenti célokra. Ez sziikségessé teszi a jarmiengedélyek
megujitasat, ezt azonban a cél érdekében fel kell vallalni.

17. abra: Kerékparszallitasra kialakitott InterCity vezérlGkocsi a Német Vasut vonalan. (Forras:
http://www.adfc-lev.de/Fotos/Fotogalerie/2007/Tourenberichte/PG-Main 10-70000-Zugabteil.jpg)

A tavolsagi és helyi jaratok kapcsoloddsanal torekedni kell arra, hogy a kerékparos utasnak
lehet6leg ne, vagy legfeljebb egyszer kelljen atszallnia (pl. kerékparszallitdé kocsi
atkapcsolasaval). Mind a hagyomanyos, papir formatumu, mint az online menetrendekben
egyértelmlen kozolni kell a kerékparszallitas lehet6ségeit (kapacitas, felszallas helye a
szerelvényen belll, sziikséges atszallasok).
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1. tablazat: Kerékparjegy-vasarlas a balatoni MAV-vonalak fébb dllomasain
(MAV adatszolgaltas 2009 oktdber)

Kerékparjegy-vasarlas a balatoni MAV-vonalak f6bb allomasain

Székesfehérvar 1. n.é. 2.n.e. 3. n.e. 4. n.e. Osszesen
2007 614 2110 2257 649 5630
2008 412 1804 2545 691 5452
2009 360 2214 2993 0 5567
Siofok 1. n.é. 2.n.é. 3. neé. 4.n.é. Osszesen
2007 64 514 1222 106 1906
2008 63 528 1527 143 2261
2009 54 768 1839 0 2661
+ |Fonyéd 1. n.é. 2.neé. 3. neé. 4. ne. dsszesen
S 2007 164 513 1090 97 1864
= 2008 63 393 1092 100 1648
e 2009 25 417 1220 0 1662
Balatonszentgyérgy 1. n.é. 2.n.e. 3. n.é 4. n.e. dsszesen
2007 90 855 541 92 1078
2008 42 360 562 148 1112
2009 61 389 566 0 1016
Balatonalmadi 1. n.é. 2.n.e. 3. né. 4. n.é. osszesen
2007 39 253 627 30 949
2008 27 251 661 ) 994
- 2009 17 320 780 0 1117
« |Balatonfiired 1. n.é. 2.n.e. 3. n.e. 4.n.e. o0sszesen
.;' 2007 61 456 991 76 1584
g 2008 34 366 1345 84 1829
] 2009 12 591 1416 0 2019
Tapolca 1. n.e. 2.ne. 3. né. 4. ne. dsszesen
2007 156 749 1958 173 3036
2008 136 676 1634 233 2679
2009 100 867 1885 0 2852

,,,,,

elmult harom év adatai alapjan, illetve a szezonadlis ingadozas. Sidfok, Almadi, Fired
esetében kifejezetten emelkedd trend figyelheté meg, a tobbi is legfeljebb hullamzik, de
csokkend nincsen.

2.2.2 Autdbusz—kerékpar

Tarolas: Ahhoz, hogy a helykézi autdbusz-kozlekedés és a kerékparozds modalitasa
hatékonyan tudjon egylttmdkodni, kerékpartarolokat kell elhelyezni az autébusz-
palyaudvarokon és -allomasokon. Ahhoz, hogy az allomasok kerékparral valé megkozelitése
és az atszallas vonzd alternativa legyen a hasznaldk szamara, kisebb forgalmu allomasokon a
taroldkat a felszallas helyétél nem tobb mint kb. 10-15 m tdvolsagban kell elhelyezni — a
legcélszerlbb, ha az utasvard pavilon egyben a kerékparok tarolasat is szolgdlja. Nagyobb
forgalmu autébusz-palyaudvarokon célszer(i kbzponti, zart, 6rzott kerékpartarold kialakitasa.
A hivatasforgalmi szempontbdl sziikséges taroldkapacitdas meghatarozasa a megndvekedett
vonzaskorzetben él6 lakosok szamanak, és a kerékparos kozlekedési mdd megcélzott
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részaranyanak figyelembe vételével torténhet. A 2.1.2. pontban megfogalmazottak szerint a
kisebb turisztikai igényt nem kell a hivatasforgalmitdl kilén kezelni.

Akadalymentesités: Mind a kisebb forgalmu allomdasok utasvard pavilonjahoz csatlakozé
taroldk, mind a nagyobb forgalmu adllomasok kdzponti taroldja esetén sziikséges megoldani a
tarolé — és amennyiben az allomason kerékparszallitasra alkalmas jarat koézlekedik, a
peronok — akadalymentes elérhetGségét. A peronok és jardak kapcsolatait sillyesztett
szegélyekkel (a gyengénlaték kozlekedésének megkoénnyitése érdekében 2cm
szintkilonbséggel) kell megoldani. Kézponti kerékpartarold esetén az oda vald eljutast,
tajékozddast tablazassal, jelolésekkel kell segiteni, célszerlien az informdcids csomag (3.
fejezet) arculati alapelveinek megfelelGen.

Szallitas: A kerékpar szdllitasa autdbuszon torténhet az autdbusz kilsé részén elhelyezett
tartoban is. Az ilyen jellegli tartok elhelyezhet6ek az autdbusz elsé és hatsé oldalan. Az eldl
elhelyezett tarté elénye, hogy a jarm( vezetdje latja a kerékpart elhelyezni szandékozo utast,
illetve ellenérizni tudja a felhelyezést, tovabba az utasok is altalaban az autébusz elsé ajtajan
szallnak fel. Ezt a valtozatot azonban Eurépaban még nem engedélyezték. (Az Egyesiilt
Allamokban tébb varosban is hasznaljak.) A hatul elhelyezett tartd hatranya, hogy a
jarmlivezetd csak a vezetdfiilke elhagyasaval gy6z6dhet meg arrdl, hogy a kerékparok
felhelyezését az utasok befejezték, illetve hogy a kerékparokat megfeleléen rogzitették-e.

Alacsonypadlds autébuszok esetén a jarm( bels6 terében alakithatd ki a kerékparok
szallitasara alkalmas tér. Az ilyen megoldas alapvets szabalya altalaban az, hogy a kerékparos
akkor szallhat fel a jarmure, ha az utasokat ezzel nem akaddlyozza. A kerekesszékesek és a
babakocsival utazok a kerékparosokkal szemben el6nyt élveznek. Az dllomasok és a jarmiivek
akaddlymentesitésekor szempont, hogy azokat a kerekesszékesek mellett a nehezen
mozgok, a babakocsival és kerékparral kozleked6k is haszndlhassak.

2.2.3 Hajé—kerékpar

A Balatonon igen nagy turisztikai jelentGsége van a hajézasnak. A hajdjaratok — a
kerékpdarozas élményéhez hasonldéan — a helyvaltoztatas mellett sokaknak programot,
kikapcsolddast is jelentenek. Ez a meglévd, jelent8s igény azonos mértékben jelenik meg a
kerékpdros turistdk korében. A kerékpdarok szallitdsa az lizemel6 kompjaratokon jelenleg is
megoldott, a jovGben sziikséges azonban megteremteni annak lehet6ségét, hogy a
kerékparokat a gépjarmlivek széllitdsara nem alkalmas, személyszallitd hajékon is lehessen
szallitani. Ugyanigy meg kell teremteni a hajéallomasokon és kikot6kben a kerékpartarolas
lehet6ségét — ezeken az allomdsokon hosszutavu taroldsra nem kell szamitani, a
tulajdonosok varhatdan egy napnal kevesebb ideig hagyjak csak a taroléban jarmdiveiket. Az
informacids rendszerben szerepelnie kell a hajojaratok menetrendjének is, a kerékparos
jegyek arat a kozos tarifarendszeren belil kell meghatarozni, és lehet6vé kell tenni az on-line
jegyvasarlast.
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A BAHART hajéin mar megoldott a kerékparszallitas. Kerékparjegyet kell valtani (940 Ft) és a
beszalldasnadl matrézok adott hajétipustdl figgden elhelyezik a biciklit valahol a fedélzeten,
ahol nincs utban. Kikétéskor ugyanigy visszaadjak a parton. Ha egyszerre sok kerékparos
jelenne meg, az problémat okozna, mert a hajok mdszakilag nem alkalmasak tobb tucat
kerékpar elhelyezésére, de egyelGre nincs akkora igény, amely indokolnd a hajok mf(iszaki
atalakitasat, engedélyeztetését.

Néhany napos balatoni kozlekedési bérlet |étrehozasa esetén azt javasoljuk, hogy korlatozott
(egy vagy két) hajoutra legyen érvényes a bérlet kerékparszallitassal, ezzel ellensulyozhato a
fajlagos koltség kozotti eltérés.
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3 Szempontok kerékparos turisztikai informacids csomag felépitéséhez

A kerékpdros turista minGségi szolgdltatast var el minden szinten. Csak akkor fognak a biciklis
turistak visszatérd fogyasztova valni, és fogjak élészéban terjeszteni a kellemes éiményeiket
a vendéglato térségrdél, ha a szolgaltatasok folyamatos és megfelel6 min&séget biztositanak a
szamukra Utjuk sordn. Ez a szolgdltatasi lanc az els6 kapcsolatfelvételtél a szobafoglalason és
az utazdson at a szallasig, a kerékpar-szolgaltatdktdl a l1atvanyossagokig, a turista elutazasaig
bezdardlag osszefliggd rendszert kell, hogy alkosson.

18. abra: Balatoni kerékpartura gimnazistakkal (foté: Bencze David)

Felismerve az igényeket és az ebben rejl6 lehetGségeket szamos Balaton parti telepiilés
honlapja ko6zol kerékpdros tura ajanlatokat. Javasolt egy olyan informacidés csomag
felépitése, amelynek segitségével a kerékparos turistak megtervezhetik szabadidejiiket
(program, atvonalak, igénybe vett jarm(ivek, szdllashelyek, étkezési lehet6ségek stb.), és
amihez atjuk soran is fordulhatnak, ha a programon valami miatt médositani szeretnének,
vagy varatlanul kell valamilyen szolgdltatast (pl. kerékpdrszerviz) igénybe venniik. A rendszer
alapjat egy olyan, széleskorl adatbazisnak kell alkotnia, amelyhez — a kor kdvetelményeit
szem el6tt tartva — elsGsorban online modon, interneten férhetnek hozza a felhasznalok, de
meg kell jelennie a hagyomanyos formatumokban, papiron is (ismertetd flizet, turakalauz,
papirtérkép stb.). Az online rendszerben lehet6vé kell tenni a felhaszndlék szamara az egyes
elemek (szolgdltatok, célpontok, Utvonalak) értékelhet&ségét, mind pontozdsos rendszerrel,
mint szébeli értékeléssel. Emellett férumlehetdséget is kell biztositani, ahol a felhasznaldk
kotetlenebb formdban oszthatjdk meg egymadssal élményeiket és tapasztalataikat.
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A kerékparos turisztikai szolgaltatdasok bdvitése kdzvetlen hasznot termel a szolgaltatdknak
és vendéglatoknak, illetve a telepulési 6nkormanyzatoknal szamara a helyi adékon keresztil

kozvetett haszon keletkezik, mindehhez hozza kel még venni az externdliakban keletkez6
tarsadalmi hasznokat is.

Szolgaltatasi lanc turistaknak
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gy £ o
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19. abra: A szolgaltatasi lanc a kerékparos turizmusban (Forras: ,Hataron atnyulé kerékparos-turisztikai
termékfejlesztés a Nyugat-Dunantulon a kerékparozas régidjaban” (Bodor Adam, Magyar Kerékparosklub,
2003)

Javaslatunk szerint a Balatoni Kozlekedési Szovetség koordindcidja, informacidés hattér,
helyszinek biztositasaval, nyilt palyazatokkal segitheti a rendszer mikodését, de a
mUkodtetést gazdasagi érdekeltség alapjan helyi vallalkozok vagy egyesiiletek végzik.

3.1 Arendszer elemei

A rendszer pontszer( elemei a turisztikai célpontok és a kerékparos szolgaltatok. Ezeket a
kerékparos uthaldzat koti 6ssze, ami a rendszer haldzati 6sszetevéjét alkotja. Ezek mellett a
rendszer részét képezi még a komplex tanacsaddsi modul. A modell kialakitasara példa lehet

a németorszagi ,Bett & Bike” (Agy és Bringa), vagy a hazankban a Magyar Kerékparosklub
szervezésében megvalodsult Hunbike rendszer (www.hunbike.hu).
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3.1.1 Kerékparosbarat szolgaltatok haldzata

A rendszer csomoépontjait, a kerékparos turistak megalldhelyeit a turisztikai célpontok
mellett a kerékpdros szolgaltatdk jelentik. Jelenleg a Balaton koril mintegy 160 vallalkozo
nyujt valamilyen kerékparos hattérszolgaltatast. A szolgaltatok szamara egy olyan
keretrendszert kell kialakitani, amely a szolgaltaték belépésével mindkét fél (az adott
szolgaltato és a rendszer lizemeltet6je) szamara el6nyoket nyuijt.

Az Gzemeltets szamara jelentkez6 el6nyok az alabbiak:

* a belépd szolgaltatok szamanak novekedésével egyre szélesebb kord valaszték alakul
ki a rendszer felhaszndldinak szamara;

* a rendszer fenntartasi koltsége fedezhet6 a belépd szolgaltatok rendszeres tagsagi
dijabdl, valamint a rendszeren keresztll megkotott foglalasok esetleges jutalékabol.

A belépd szolgdltatok a kovetkez6 elényokkel szdmolhatnak:

e egy Uj, dinamikusan fejl6dd, eddig csak kis részben lefedett piaci réteg felé nyithatnak
egyszer(i médon, alacsony beruhazasi koltséggel;

e szolgaltatasuk megjelenik az on-line rendszerben (kereshetdség, foglalasi lehetGség);
* szolgaltatasuk rendszeresen megjelenik a papiralapu kiadvanyokban;
e opcionalisan valaszthatnak kiemelt megjelenést biztosité marketingcsomagokat;

* arendszer fenntartdjatél egyszerli modon kaphatnak szakmai segitséget, tanacsokat
szolgdltatasaik kerékpdarosbarat atalakitasahoz, ujabb beruhazasaik kerékparosbarat
kialakitdsahoz;

* afenntarthatd kozlekedési moédok tamogatasaval jo példaval jarhatnak eldl.

A rendszer felépitésének legfontosabb |épése, hogy a szolgdltatokkal fel kell venni a
kapcsolatot, a fenti el6nydket nyilvanvaldva kell szamukra tenni, fel kell hivni a figyelmuiiket
arra, hogy a rendszerbe vald belépésiik vonzo lehetdség szolgaltatasuk fenntartasa, bbvitése
érdekében.

A szolgaltatok szamara meg kell hatarozni azokat a feltételeket, amelyeket teljesiteniik kell
ahhoz, hogy a kerékparos-barat szolgaltaté minGsitést elnyerhessék, és a rendszerbe
beléphessenek. Ezek a kovetelmények az egyes szolgaltatd-kategoriak esetében részben
eltéréek.

Bonyolult minGsités helyett azonban korrekt és béséges informdciora van szikség, hogy a
vendég tajékozodhasson, és a tapasztalatait Osszevethesse az igért feltételekkel.
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Természetesen a jogszabdly szerinti min@sitésnek valé megfelelést keményen szamon
kellene kérni!

A szolgaltatdkat alapvet6en harom csoportra oszthatjuk:
e szallashelyek,
* vendéglatdhelyek (étkezés),
e egyéb szolgdltatok (pl. kerékparszerviz, gyogyfiirdé stb.).

A csoportok kozott természetesen lehetséges atfedés (pl. szervizeléssel is foglalkozé
szallashely; nem csak szallovendégek szamara nyitott flirdGzési lehet6ség stb.), a szolgaltatd
ilyen esetben minden érintett kategodridban megjelenik.

Az egyes szolgaltato-kategoridk szamdra az alabbi koételez6 és opcionalis szolgaltatasi

s

feltételeket kell elGirni:
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2. tablazat: A szolgaltatok szamara elGirasként megfogalmazhato szolgaltatasok

Szallashely |Vendéglatéhely| Egyéb
Zarhatd vagy 6rzott kerékpartarold X o o
Kerékparok vendég altal lathaté helyen torténé elhelyezése X o
kerékpartdmaszokban
Kerékparok jol lathaté helyen torténd elhelyezése X
kerékpartamaszokban
Ruhamosasi vagy mosatasi valamint szaritasi lehetdség X
Ruhaszaritasi lehetdség o o
Kerékparmosasi lehet&ség X o o
Informacié a legkozelebbi szervizrél X X x*
Alapvet6 szerszamok X X x*
Kerékparos informacids kiadvany és térkép X X X
Legfontosabb tartalék alkatrészek o o o*
Helyszinre rendelhet6 szerviz o o o*
Kerékparkolcsonzés o o o
ElsGsegélynyuijtd hely o o o
Mszaki mentést is végz6 szerviz o o o
Vasuti, repul6téri transzfer o
Csomagszallitas a szallashelyek kozt o

x: kotelez6 szolgaltatas
o: opcionalis szolgdltatas

* Amennyiben a szolgaltatd nem szervizszolgaltatast nyujt.

3.1.2 Célpontok

A Balaton kornyéki turisztikai célpontok (vonzer6k) felmérését és értékelését a Balatoni
kerékparos turisztikai program keretében elkésziilt Helyzetelemzés tartalmazza. A
létrehozandd informacids csomagnak egyik fontos részét kell képezze ez az adatbazis,
amely tartalmazza az egyes célpontok leirdasat és megkozelithetGségét, valamint lehetdleg
néhany fotdt. Az adatbazisnak elérhetének kell lennie az on-line fellileten, ehhez az alabbi
keres6 funkcidkat javasoljuk:

* keresés célpont jellegére (épitett / természeti / kulturdlis stb.);

e keresés korabbi felhasznaloi értékelések alapjan (pl. csak bizonyos pontszam felett);
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* keresés helyszin, tavolsag alapjan (pl. aktuadlis pont kozelében, attdl bizonyos
maximalis tavolsagra talalhato célpontok).

A Balaton kornyéki turisztikai célpontokat "fogyaszthatova" kell tenni kerékparos turistak
szamara is.

* Fel kell térképezni azokat a Ilatnivalokat, amelyeket kerékparral is meg lehet
kozeliteni. A megkozelités modjat bizonyos esetekben javitani szlikséges.

e Jelz6tablakkal, ut menti térképekkel és mas informacios eszkdzokkel tajékoztatast kell
adni.

e A parttdl tavolabbi teriletek, koztik egyes vadregényes erdei utak bekapcsolasaval
részletes Utvonalajanlatok kell késziteni, hogy egy-egy telepiilésen idilve akar tobb
napos programot lehessen ajanlani a vendégeknek.

e Tematikus, kisrégids kerékparturakrél informacids kiadvanyok késziilhetnek.
e Képzett, tapasztalt turavezet6 altal vezetett kerékparos turakra is volna kereslet.

e Egyes kedvelt latnivalok esetén igény meril fel a gyalogos megkozelitésre (pl.
magaslaton 1évé latnivaldk) és igy a felmalhdzott kerékpar megbrzése valhat
sziikségessé. / Ez jellegzetesen nem az Grzott kerékpartarold haldzat része, hanem a
hely GzemeltetGjének, vagy egy helyi vendéglatosnak célszerl ezt kedvez6 dron ezt
lehetévé tenni. /

A célpontok leirasat hagyomdnyos, papir alapu formaban is meg kell jelentetni. Az egyes
helyszineken az egységes arculat szerint kialakitott tablan fel kell tlintetni a célpont leirasat,
adatait, valamint a csatlakozo Uthalézaton elérheté szomszédos célpontokat, a legkdzelebbi
szolgaltatokat, valamint a legkozelebbi segélypontokat és infopontokat.

3.1.3 Utvonaltervezés

A kerékparos turizmus egyik legfontosabb jellemz&je, hogy nem csak az allomasok,
programpontok adjdk a tura jelent6ségét, hanem maga az uUtvonal, az Ut megtétele is
lényeges — s6t sok esetben a legfontosabb — része a turaélménynek. A kikapcsolodast
keres6k jelentGs része — bar esetenként visszatér korabban megismert, kiprobalt és
megkedvelt helyszineihez és utvonalaihoz — leggyakrabban uj utakat keres, hogy az élményt
az Ujdonsdg varazsaval is fokozza. Az ismeretlen Utvonalak bejardsa azonban némi
kockazatot is rejt magaban. A kilénb6z6 kerékparos turisztikai célcsoportok képvisel6 mas
és mas igényekkel tervezik meg Utvonalukat (hossz, szintkilonbség, természeti és épitett
kornyezet jellege, kirdndulas jellegli tura, sportolasi célzatu tura stb.), ezért sziikséges, hogy
rendelkezésre alljon egy olyan uUtadatbazis, amelynek segitségével a varhatdan pozitiv
élményt nyudjtd atvonalak megtervezhetGek, kiszlrhet6ek viszont azok az utszakaszok,

amelyek a felhasznald konkrét igényeinek nem felelnek meg.
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A tervezés legegyszerlbb mddja a térképi megjelenités. (A térképen értelemszerlien a
szolgdltatoknak, célpontoknak, segélypontoknak, pihenéhelyeknek, szervizeknek és
alkatrészboltoknak, vizvételi lehet&ségeknek, infépontoknak, intermodalis kapcsolatoknak is
meg kell jelennilik.) A térinformatikai adatbazisban a rendelkezésre 3llé uthalozatot
szakaszokra kell bontani, és az adatbazisban meg kell adni az egyes szakaszok paramétereit
ugy, hogy azok a térképen megjelenithetéek legyenek. Szikséges ajanlott turautvonalak
meghatarozas és a teljes Uthalézat mindsitése is kerékparozhatdsag szempontjabdl. A
tervezéshez az alabbi paraméterek sziikségesek:

¢ hossz,
e szintkilénbség (+/-),

e infrastrukturalis jelleg (Uttest; elvalasztott kerékparut; gépjarmiivek kozforgalmatdl
elzart utvonal, pl. erdészeti ut, folyami toltés),

* gépjarmiforgalmat is bonyolité utvonal esetén: forgalmi viszonyok, szélesség —
laikusok szamara is értelmezheté formaban (pl.: er6s / kozepes / gyenge
gépjarm(iforgalom; kezd6 kerékparosok szamara is ajanlott / rendszeresen
kerékpdrozok szamdra ajanlott / gyakorlott kerékpdarosok szamara ajanlott),

* burkolat minGsége (j6 / kbzepes / gyenge minGségl szilard burkolat; murva; foldat;
erdei Ut stb.),

* kornyezet jellege (beépitett; mez8ségi; fasor; erdei; vizparti stb.).

Fontos, hogy az lizemeltetd kdvesse a valtozasokat, és a fenti paramétereket rendszeresen
frissitse (pl. utfelujitds esetén az Utburkolat min&ségére vonatkozd paramétert). Emellett
meg kell jeleniteni a mindenkori, aktualis id6szakos korlatozasokat (utfelujitasok, terelések,
erdészeti tiltasok stb.).

Az Utvonaltervezés fontos eleme a tura helyszinének megkozelitése és a visszajutas — ami az
esetek nagy részében nem kerékpdron torténik —, valamint az egyes helyszinek kozti
nagyobb tdvolsagl utazas. A Balaton esetében kilonds jelent&séget kapnak az egyes,
tavolabbi helyszinek kozti vizi utak. Fontos tehat, hogy az uttervezésnél megjelenjenek a 2.
fejezetben  targyalt intermodadlis  kapcsolatok is  (vasut, autdbusz, hajdzas,
kerékparkolcsonzés). A kapcsolatokat ugy célszerli megjeleniteni a rendszeren, hogy a
felhasznalé konnyen hozzaférhessen a menetrendi adatokhoz, lehet6leg a rendszeren belil,
illetve amennyiben ez nem lehetséges, az egyes kozlekedési szolgaltatok menetrendjén
belili, az adott helyszinre (vasut-, hajédllomdsra stb.) mutatd kozvetlen hivatkozdssal. A
rendszernek lehet6leg biztositania kell az internetes jegyvasarlas lehet6ségét is. Az
intermodalis kapcsolatoknak a papirtérképeken is meg kell jelenniik.
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3.1.4 Tandacsadas

Mind az online fellleten, mind a papir alapu kiadvanyokban széleskor( tanacsadast kell
nyujtani az alabbi témakban:

* kerékparok karbantartdsa, kisebb szerelési munkak;
* megfeleld tarolas, lakatolas;

* megfeleld taplalkozas, folyadékbevitel a turak sordn;
* megfelelS 6ltozkddés, javasolt ruhazat.

A turisztikai idényben telefonos, forrédrotos segélyszolgdlatot kell Uzemeltetni. A
szolgalatnak segitséget kell nyujtania tdjékozddasi illetve szervizelési kérdésekben, valamint
—amennyiben szikséges — a megfeleld segitségnyujtd szervezet helyszinre rendelésében.

3.2 Informdcios pontok kialakitasa

3.2.1 Kerékparos kdzpontok

A rendszer részeként javasolt kialakitani kerékparos kozpontokat — az északi és a déli
parton legalabb egyet-egyet —, ahol a kerékpdarosok széleskor(i szolgaltatasokat vehetnek
igénybe. Eurdpai és belfoldi tapasztalatok alapjan a legfontosabb ilyen — ma még ki nem
szolgalt — igények az alabbiak:

* minden igényt kielégité kerékpar szalon és szerviz;

* taldlkozohely, pihenési lehet8ség

e tisztalkodasi lehet6ség (zuhany, érmével miikodd torilkozd kiadd, mosdgép, stb.)
* olcso, a kerékpdrosok taplalkozdasi szempontjait kielégit étkezési lehet6ség;

e kerékparklubok taldlkozéhelye, ahol rendszeres és alkalmi rendezvényeik
megtarthatdak; a kodzhasznu tarsasagoknak, civil szervezeteknek allandd helyiség
biztositasa;

e utazasi iroda és turista informacios kdzpont, ahol a specidlis kerékparos utazasokat
szervezik és értékesitik, a turistakat fogadjak, a kdrturakat inditjak stb.;

* kerékparok és kiegészit6k kdlcsonzdéje.

A kerékparjegyek eladdsi adatai alapjan az aldbbi 20 vasutdllomas mondhatd a
legforgalmasabbnak kerékparos szempontbdl. 2009 elsé harom negyedévében eladott
kerékparjegyek szama szerint allitottuk sorrendbe &6ket. A legforgalmasabb allomdasokon
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javasoljuk komplex kerékparos szolgaltatd kozpont kialakitasat, kilondsen az alabbi
helyeken: Balatonfiired, Badacsony, Keszthely, Siofok

3. tablazat: Kerékparjegy-vasarlas a balatoni MAV-vonalak f6bb allomasain [db] (MAV adatszolgaltas 2009.

jan-okt.)
1. Tapolca 2752 11. Balatonfoldvar 714
2. Siéfok 2607 12. Balatonakarattya 611
3. Balatonfiired 2007 13. Balatonmériafiird 610
4. Fonydd 1637 14. Balatonboglar 598
5. Balatonalmadi 1100 15. Zamardi 588
6. Badacsony 1042 16. Zanka-Koveskal 580
7. Balatonszentgyorgy 955 17. Balatonszarszé 455
8. Révfiilop 898 18. Balatonszemes 448
9. Balatonkenese 785 19. Balatonfenyves 419
10. Balatonlelle 748 20. Balatonaliga 383

3.2.2 Infépontok

Az infépontokat nagyobb kozlekedési kézpontokban, végallomasokon, varoskdzpontokban,
megvaldsuld kerékparos kozpontokban, turisztikai informacios kozpontokban célszerU
kialakitani. A pontok f6 eleme az interaktiv, érint6képerny6s portal (mely akar egyéb
utasforgalmi informacids és jegyvasarlast lehet6vé tévé terminalba is integralhatd), amelyen
a teljes informacidos csomag elérhetS, beleértve a kapcsolddd kilsé oldalakat is (pl.
kozlekedési tarsasagok menetrendje). A jegyvasarlas, foglaldsok intézése és egyéb fizetések
megkonnyitése érdekében célszer(i a bankkartya haszndlat lehet6ségének megteremtése.

Az infépontokon interaktiv fellilet mellett hagyomanyos formaban is elérhetévé kell tenni a
rendszer adatait. Az infoponton elhelyezett tablan kozolni kell az adott helyszinre vonatkozé
legfontosabb informacidkat a helyszin jellegének fliggvényében (f6ébb latnivaldk,
legkozelebbi kerékparosbarat szallasok, kerékparbérlési lehetdségek stb.). Az inféponton el
kell helyezni a rendszer részét képezd, papir formatumu anyagokat is (informacios fizet,
ingyenes térkép stb.), és rendszeresen (idényben legalabb naponta) gondoskodni kell azok
utanpotlasarol.
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A kozlekedési tarsasagok allomasain és turisztikai informacios kozpontokban elhelyezett
infépontok esetén a helyszinen dolgozo, informacidt nyujté alkalmazottakat fel kell késziteni
az informacids csomag elemeivel kapcsolatos kérdésekre, hogy a kerékpdros turistdkat
személyesen is tajékoztatni tudjak.

3.2.3 Segélypontok

A rendszerbe bevont Uthalézaton egymastdl atlagosan 5-10 (legfeljebb 15) km tavolsagban
elhelyezkedd segélypontokat kell |étesiteni. A segélypontokon az arculatnak megfelel6
tablan fel kell tiintetni a tajékozddashoz sziikséges informacidkat, és biztositani kell az alabbi
lehet8ségeket:

e vizvételi lehet8ség;
* kézipumpa, a jaratos szelepekhez alakithato fejjel;

e alapvet6 szerszamok (legalabb imbusz- és villaskulcs készlet, csavarhuzd tobbféle
fejjel);
e gumibels§ vasarlasi lehetfség automatabdl vagy eladotdl (legaldbb a jaratosabb

méretekben, 622-es és 559-es kerékhez).

A segélypontokat célszer( benzinkutak, blfék, kisboltok kdzelében vagy teriiletén kialakitani.
Amennyiben a fent meghatarozott tavolsdgokon belll szervizszolgaltatas talalhato,
segélypont kialakitdsa nem szlikséges.
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4 Jogi és épitésiigyi hattér

4.1 Tulajdoni viszonyok, kezelés, iizemeltetés

4.1.1 Kerékpartamaszok

Minden kerékparos létesitménnyel kapcsolatban, de elsGsorban a kerékpartamaszok
esetében sziikséges megteremteni annak feltételeit, hogy a létesités egységes feltételek
bevonasaval meg kell hatarozni azt a legegyszerlbb lUgymenetet, mely a kozcélu és a
kozterlleti magancélu kerékpartdmaszok létesitésére vonatkozik. Javasoljuk, hogy a
létrehozand6 kozlekedési szovetség az Onkormanyzatokkal mint épitési hatdsagokkal
egylttmukodve dolgozzon ki egy egységes, U.n. egyablakos engedélyezési rendszert, hogy a
jov6ben a palyazati eljarasok soran ezt mar alkalmazni lehessen. Az engedélyezési eljaras
leegyszer(isitése a vallalkozéi szféra szamara is motivaciot jelent sajat tamaszok
kihelyezésére. A tarolok funkcidjuk mellett varosképi elemként is mikodnek, ezért sziikséges
épitészeti egyeztetésiik, engedélyezésiik is, tehat az esztétikai szempontokat is egyeztetni
kell a fGépitészi irodakkal. Minden esetben szem el6tt kell azonban tartani, hogy a funkcié
nem rendelhetd az esztétikum ala.

A telepuilési, kozteriileti kerékpartarolas kozvetlenil nem feladata a Kozlekedési
Szovetségnek, de az egységes arculat, a kerékpartdmaszok nagy szama hozzajarul a
kerékpdarozas népszerlsitéséhez, és ezzel javul a kdozlekedési modok integracidja.

Javasolt, hogy a kozteriileti kerékpartamaszok iizemeltetS6je minden esetben a helyi
onkormanyzat legyen, (éppugy mint az utcabutorok vagy forgalomtechnikai eszk6zok
esetében), és ennek a feladatdnak eleget is tegyen. Emellett a kozutkezel6k, az
Onkormanyzatok és a kozlekedési tarsasagok részvételével ki kell alakitani egy olyan
informacids halét és adatbazist, amelyben a kerékparos infrastruktira egyes elemei
szerepelnek, nyomon kovethet6 azok allapota, és egyértelml felel6sség mellett
Utemezhet6ek a karbantartasi munkak, sziikséges javitasok.

Az 6rzott taroldk kialakitasanal javasolt az egyeztetés a renddrséggel és a polgarGrséggel,
célszer(i a rendszer bekapcsolasa a térfigyel6 kamerak haldozataba.

4.1.2 Kerékparos informacios és szolgaltato kozpontok

Az informacios és szolgaltato kozpontok megvaldsitasat és izemeltetését célszer( vallalkozoi
alapokra helyezni (franchise rendszer). Ehhez a kozlekedési szovetségnek pontos diszpoziciot
kell meghataroznia a jelen tanulmanyban lefektetett alapelveknek megfelel6en (lasd: 3.
pont).
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Lehetséges helyszinek tekintetében javasoljuk bevonni a MAV Ingatlan meglévé épiileteit.
El6zetes egyeztetés keretében fel kell mérni, lehetséges-e a meglévé ingatlanok ilyen
szolgdltatasra valo igénybevétele (bérlés, lizing vagy vasarlds keretében) és esetleges
felljitdsa, atalakitasa hogyan lehetséges. Emellett sziikséges megvizsgalni a nagyobb
kozlekedési és varoskozpontokhoz kozeli lehetséges helyszineket.

4.1.3 Kerékparos utvonalak karbantartasa

A létrehozandd Balatoni Kozlekedési Szovetségnek nem feladata a kerékparos utvonalak
Uzemeltetése, ez a leggyakoribb esetben ©nkormanyzati feladat. Szikséges azonban az
onkormanyzatokkal valé egyluttm(ikodés kialakitdsa a megfelel6 szolgaltatdsi szint
fenntartasa érdekében. Az Utadatbazist célszeri meglévé nyilvantartdsi rendszerhez
kapcsolni (KENYl — www.kenyi.hu), és javasolt megyei vagy régids szinten hibabejelent6

szolgalatot Gzemeltetni.
4.2 Egyiittmiikodés a helyi 6nkormdnyzatokkal

Tekintettel arra, hogy a kozteriletek nagy része dnkormanyzati tulajdon, szabdlyozast kell
l[étrehozni arra vonatkozéan, hogyan veheti igénybe a kozlekedési szovetség ezeket a
terlileteket, egységesen formalizalni kell a terliletek 3atadasat, igénybevételét. Az
onkormanyzatokkal egytttmlkoédve, kozosen kell kialakitani a létesitmények (pl.
onkormanyzati teriileten létesitend6é kerékpartaroldok) egységes, formalizalt engedélyezés
folyamatat (lasd: 4.1.1.), a rendszerhez kapcsolédd, szolgdltatd vallalkozok szamara elGirt
engedélyezési folyamatokat (pl. Ulzemelési engedélyek kiadasa). Az engedélyezési
folyamatokat a lehet§ legnagyobb mértékben le kell egyszer(siteni (U.n. egyablakos
rendszert kell kialakitani). Egytuttmd{kodést kell kialakitani az 6nkormanyzatokkal a rendszer
kommunikaciojaban (pl. arculati elemek megjelenése kozterileten).

El kell érni az 6nkormanyzatoknal, hogy kotelezettséget vallaljanak amellett, hogy minden
kozterileti kozutfejlesztéskor kiemelt szerepet kap a kerékparos kozlekedés feltételeinek
biztositasa, a kerékparozas elényben részesitése az egyéni gépjarmihasznalattal szemben,
és a Magyar Kozut Zrt. és a helyi kdzutkezel6kkel egyluttmikodve egységes protokollt
dolgozzanak ki a kerékparos utvonalak karbantartasara.

4.3 Kerékparszdllitds jogi kérdései

A vasuti szallitas esetében — mivel megfelel6 Uj jarmlivek beszerzése, az erre szolgald
forrasok el6teremtése hosszu id6t vehet igénybe — élni kell a meglévd, esetleg forgalombol
mar kivont vagonok atalakitasanak lehetdségével. Az ilyen jellegl atalakitas esetén — mivel
az Ul6helyek szdmdnak valtozasaval jar — sziikségessé vdlik a jarmlengedélyek megujitdsa,
ezt azonban a cél érdekében fel kell vallalni.
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A kerékparszallitas altaldban a jarmU belsejében torténik, autdbusz esetén térténhet a jarmu
kilsején elhelyezett tartoban is.

Az autdbuszokra szerelt kerékparszallité szerelvény elhelyezhet6 a jarm( elején vagy
hatuljan. Az eldl elhelyezett tartd elénye, hogy a jarm(i vezetdje latja a kerékpart elhelyezni
szandékozd utast, illetve ellendrizni tudja a fel- és lehelyezést, tovabba az utasok is altalaban
az autdbusz els6 ajtajan szallnak fel. Ezt a valtozatot azonban Eurdépaban még nem
engedélyezték. (Az Egyesiilt Allamokban tébb varosban is hasznaljak.) A hatul elhelyezett
tartd hatranya, hogy a jarmlivezetd csak a vezetdfilke elhagyasaval gy6z6dhet meg arrdl,
hogy a kerékparok felhelyezését az utasok befejezték, illetve hogy a kerékparokat
megfelel6en rogzitették-e.

Alacsonypadlés autdbuszok esetén a jarmii belsé terében alakithatd ki a kerékparok
szallitasara alkalmas tér. Az ilyen megoldas alapvet6 szabdlya altalaban az, hogy a kerékparos
akkor szallhat fel a jarmure, ha az utasokat ezzel nem akaddlyozza. A kerekesszékesek és a
babakocsival utazok a kerékparosokkal szemben el6nyt élveznek. Az dllomasok és a jarmiivek
akadalymentesitésekor szempont, hogy azokat a kerekesszékesek mellett a nehezen
mozgodk, a babakocsival és kerékparral kozleked6k is hasznalhassak.

4.4 Egyiittmiikédés az erdészettel

Korabban mar folytak targyalasok a Veszprém megyében érintett két nagy erd6gazdalkodé
szervezet - a Bakonyerdd Rt és a Verga Rt. - vezetGivel. Fontos cél az, hogy tobb fontos erdei
utvonalon engedélyezik a kerékparosok kozlekedését. Becslés szerint 6sszesen mintegy 100
kilométernyi, tobbnyire aszfalttal, vagy k6zuzalékkal boritott Gzemi Ut lenne igy bejarhaté.

Ezek tobbnyire "vezetnek valahova", tehat beépithet6k lesznek a telepiiléseket 6sszekotd

turadtvonalakba.

Idén nydron Iépett hatdlyba a 2009. évi XXXVII. torvény az erd6rél, az erd6 védelmérél és az
erd6gazdalkodasrdl, s ez az erdd latogatasat részletesen a kovetkez6képp szabdlyozza a 91. §
és 92. §-ban.

»Az erd6ben - annak rendeltetésétdl fluggetlenul - Gdilés, sportolas és kirandulas céljabol
gyalogosan barki sajat felel6sségére ott tartdzkodhat, amit az erd6gazdalkodé tlirni koteles,
kivéve, ha mas jogszabaly azt korlatozza, vagy az arra jogosult a latogatas korlatozasat az e
torvényben foglaltak alapjan elrendelte. [...JErdGben lovaglasra, valamint jarmikozlekedésre
utat az erddégazdalkodd javaslata alapjan vagy harmadik fél kezdeményezése esetén az
erd6gazdalkodd egyetértésével az erdészeti hatdsag jeldl ki. Az erdészeti hatdsag a kijeldlést
az ut mdUszaki tulajdonsagaihoz igazodva egyes jarmlifajtakra korlatozhatja. Amennyiben
lovaglo- és kerékparut kijelolésére sor keril, allami erd6ben a kozérdek fokozott
érvényeslilése érdekében torekedni kell a regiondlisan is Osszefliggé erdei lovagld és
kerékparos utvonal haldzat kijel6lésére.”
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Az hatalyos erd6torvény a korabbi torvények tendencidjat koveti a jelenlegi is, s ennek
megfelel6en azokhoz viszonyitva mar joval részletesebben foglalkozik a kozjoléti
kérdésekkel. A tarsadalmi igények terén fokozodas figyelheté meg, aminek kovetkeztében az
erd6 kozjoléti funkcidja elGtérbe keriilt, s a torvény erre vonatkozd részei cizellaltabbakka
valtak.

Ha sikeriil megegyezni az erdészettel, és kerékparos utvonalakat kijeldlni, akkor
meghatdrozott utvonalakon mindenki sajat felelGsségére kerékparozhat.
Ez igy is hatalmas el6relépés lenne, hisz ekkortdl lehetévé valna az erdei kerékparozas
népszerUsitése. Eddig ez tilos volt.

4.5 Balatoni Kerékpadros szolgaltato és koordindcios szervezet

A tanulmdanyban tébb helyen javasoltuk, egy kerékpdaros szolgaltatdsokat koordinalé és
kezel6 szervezet létrehozasat. Ennek feladatait az aldbbiakban osszefoglaljuk. Ezt lehetSleg
egy szervezet kellene, hogy villalja. Lehetséges kiilon-kiilon megbizast adni is. A kozlekedési
szovetség altal |étrehozandd menedzsment és kezelGszerv, illetve kommunikacios szervezet
tevékenységei kozé tartozzanak az alabbi kerékparozast érinté feladatok.

* Franchise feltételrendszerének kidolgozasa és miikodtetése
e Kerékparkolcsonz6 halozat felligyelete, minGségbiztositasa
»  Orzott kerékpartaroldk halézatanak koordinacidja, minéségbiztositasa

e Kozterileti, és allomdasokon elhelyezett kerékpartamaszok folyamatos ellen6rzése és
karbantartdsa

* Turisztikai kerékparos utvonalak karbantartasa

e Kerékparturisztikai szaktanacsadas (egyéneknek, és véllalkozonak)
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5 Intézkedési javaslat

Id&beli prioritasi javaslatunk a rendszer elemeinek kialakitasara:

taroldk létesitése vasutallomdasokhoz

* tarolodk létesitése buszallomasokhoz

* vasuti kocsik szallitasi megoldasai,

e JAllomasok elérhetGsége kerékparral

e vasutallomasok turisztikai kozpontta alakitasa,
* informdcids rendszer kialakitasa.

Részletesebb kifejtve a megvaldsitandd feladatok az alabbi tablazatban talalhatdk. Az idébeli
Utemezést harom Iépcs6ben hataroztuk meg. Az elsd, amelyik a jelen helyzetbdl indul ki,
tehat jobbara a mai kereteket optimalizdlja és megkezdi a fejlesztéseket. A masodik a
fejlesztések elsé korének megvaldsitasat jelenti id6ben, a harmadik pedig az elérendé
célallapotot.

Az egyes feladatokhoz itt rendeltiink felelsoket és jel6ltik meg a lehetséges finanszirozasi
lehetGséget.
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Kerékparos-barat uthalézat

arolas

Kerékpart

Feladat

Bringakorut és a leagazd
turisztikai utvonalak
karbantartasa, Uzemeltetése.

Turisztikai kerékparos
uthalézat fejlesztése

minden allomas biztonsagos
akadalymentes elérését
biztositani a telepulés
kozponttdl

telepilésen beldli
kerékparosbarat fejlesztések

tarolok létesitése
buszmegallokhoz

tarolok létesitése
buszallomasokhoz

FelelGs

Palyaztatott kezels szerv

allami és 6nkormanyzati
feladat

Kozl. Szov. diszpozicidja szerint
a helyi 6nkorményzatok,

helyi 6nkormanyzatok, megyei
koordinacidval

A kerékpartarolok telepitése
és Uzemeltetése kozfeladat.
Kozl. Szov. hoz létre erre egy
kezel§ szervezetet, mely a
kezelést és karbantartast
végzi, egységes iranyelvek
alapjan.

Finanszirozas

onkormanyzatok
kozszolgaltatasi kerete
terhére, palyazati forrasok

allami és 6nkormanyzati
forrasok, palyazati forrasok

onkormanyzatok utfenntartasi
keretében az utfenntartas
részeként

ROP-os palyazatokbdl és
onkormanyzati forrasbol

palydazati forrasok és a
szovetség tagjainak fejlesztési
és fenntartasi kerete

I. Jelen helyzetben
kialakithato

allapot felmérés,
helyzetfelmérés,
problématérkép.

Helyzetfelmérés,
problématérkép. Kapcsolati
igények felmérése régids
szinten egyeztetve.

forgalomtechnikai

beavatkozasok, melyek javitjak

az allomas kerékparral vald
elérhetGségét

Tanulmanytervek készitése a
telepiilési uthalézat
kerékpdrosbarat atalakitasara

Minden nagyobb forgalmu
buszmegalléba legaldbb 5 db
tdmasz kihelyezése sziikséges.
A kiszamithatdsag miatt ez
fontos, a meglévé
kerékpartamasz gerjeszti az
igényeket. Az alacsony
forgalmu és rangu megalldk
esetén a vardépuletet kell ugy
kialakitani, hogy ahhoz
kerékpar rogzitheté legyen.
Nagyobb allomdasok vizsgdlata,
hogy hol helyezhet6 el az
utasforgalomnak megfeleld
kapacitasu kerékpartarold. 20
kerékpar féréhely (10 db
tdmasz) a minimum.
Kerékpartamasz létesitési
program elinditasa.

1. Fejlesztés elsé lépcsGje

Hibak javitasa elkezdddik

Hidnyzé haldzati elemek
tervezése, fokozatos kiépitése.

Telepiilési uthalozatok
kerékparosbarat atalakitasara

Legcélszer(ibb, ha az utasvard
pavilon egyben a kerékparok
taroldsat is szolgalja. Uj
buszmegalldk esetén a pavilon
funkcidjaba integralt kerékpar
tarolasi lehet6ség legyen.

Tovabbi igény meghatarozas
szerint, a taroldkapacitasok
bévitése.

11l. Elérendé célallapot

Megfelel6 szolgaltatasi
szinvonalu kerékparos
utvonalak. KezelGje van, és
forrasok vannak rendelve
hozza.

Utépitéseknél a kerékparos
szempontokat minden esetben
figyelembe veszik.

A kihelyezett tamaszok
folyamatos figyelése
sziikséges. A jelentkezé
igények fliggvényében a
kapacitas bévitendé.



itas

arsza

Kerékp

Feladat

tarolok létesitése
vasutallomdasokhoz

Orzott taroldk létesitése

Egyszer(i engedélyezési
rendszer kerékpdartamaszok
kihelyezésére (kozteriletre
intézmények, szolgaltatok
részére)

Vasutallomasok
akadalymentesités (a
vaganyok kerékparral valé
kényelmes megkozelitése)

Buszallomasok akadalymentes
megkozelitése

FelelGs Finanszirozas

onfenntartd, kozmunka
alkalmazasa lehetséges

magan vallalkozasok,
o6nkormanyzatok szerz6dve a
Kozl. Szov.-vel.

Nem kozvetlen feladata a Kozl.
Sz6v.-nek de a régid
integraciojat és a kerékparozas
elterjedést segiti.
Onkormanyzatok feladata.

MAV, Kozl. Szév. palyazati pénzeket erre

elkaloniteni.

busztarsasagok, Kozl. Szov.

I. Jelen helyzetben
kialakithato

Nagyobb allomasok vizsgdlata,
hogy hol helyezhet6 el az
utasforgalomnak megfeleld
kapacitasu kerékpartarold. 20
kerékpar féréhely (10 db
tdmasz) a minimum.
Kerékpartamasz létesitési
program elinditasa.

Ugyrend vizsgalata és
egységesitése egyszerUsitése
minden telepilésen, a

lehet&ség kozzététele.

El6zetes, minden allomasra
kiterjed6 felmérés soran meg
kell hatdrozni az allomasok
atalakitasi médjat.

Minden nagyobb allomasra
kiterjed6 felmérés soran meg
kell hatdrozni a szlikséges
akadalymentesités maodjat.
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1. Fejlesztés elsé lépcsGje

Tovabbi igénymeghatarozas
szerint, a tarolokapacitasok
bévitése.

Lehetséges helyszinek
vizsgalata, palyazati felhivas.

Minimalis feladat: a beérkezd
uttdl a vaganyhoz valo eljutas
lehet6vé tétele minden
allomason.

Nagyobb forgalmu allomasok
kozponti taroldja esetén
sziikséges megoldani a tarold
— és amennyiben az allomason
kerékparszallitasra alkalmas
jarat kozlekedik, a peronok —
akadalymentes elérhetGségét

11l. Elérendé célallapot

Kerékparos kbzpontokkal
egyutt a nagyobb vasut
allomasokon, és
buszallomdasokon 6rzott
kerékpartaroldk létesitése.

Minden vasuti peron
kényelmesen megkdzelithetd
kerékparral. A vagonba
kerékparral kényelmesen lehet
felszallni. A taroldig és a
vaganyokhoz vezetd utvonalat
egyértelmuen jelolni kell.



Kélcs6nzés

Tarifa rendszer

Turisztikai

k

acio

inform

Feladat

Kerékparszallitas vasuton
(kerékparos a jarmdvével
egyutt utazhasson)

Kerékparszallitas autdbuszon

Kerékparkolcsonz6 haldzat

Kerékparos szolgaltatasokat is
tartalmazé integralt
tarifarendszer kidolgozasa

Kerékparos kozpontok
kialakitasa

FelelGs

MAV, K6zl. Szov.

busztarsasagok, Kozl. Szov.

Kozl. Szov. egy
minGségbiztosito
menedzsment szervet hoz
|étre nyilt palyazat atjan.

Kozl. Szov.a szolgaltatokkal
kotott szerzédés alapjan. A
vasuti és autébusz és hajé
kozlekedés tarifarendszerével
Osszhangban.

Kozl. Szov. a koordinaciot
vallalja

Finanszirozas

tisztan piaci alapu franchise
rendszerben.

Piaci alapon kell
mikddnie,kiilonosen, ha
vendéglaté funkcidt is
tartalmaz.
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I. Jelen helyzetben
kialakithato

Minden vonaton (az IC
vonatokon is) lehetévé kell
tenni a kerékparszallitast (még
akkor is, ha csak korlatozott
szamban lehetséges a vonat
elején és végén).

Alacsonypadlds autdbuszok
esetén a turisztikai
desztinacié fuggvényében a
kerékparszallitas
engedélyezése, bizonyos
feltételekkel. (mint a
mozgassériltek szamara)

Jelenleg Gizemel6 kolcsonzék
halézatba valé meghivasa
egységes arculati és
szolgdltatasi elvarasok alapjan.

Lehetséges helyszinek
kivalasztasa. Ajanlati felhivas
kozzététele

1. Fejlesztés elsé lépcsGje

Az alacsonypadlds vasuti
jarmvek (Flirt, Talent)
térnyerésével a megalldk
peronmagassagat fokozatosan
hozza kell igazitani a
jarm(ivekéhez.
Jarmibeszerzéseknél és jarmd
atalakitasoknal a kerékparral
valé egyltt utazas feltételeit
kell megteremteni.

Néhany sziikséges vonalon
elsé vagy hatso konzolon
torténd kerékparszallitas
vizsgalata, egyeztetése a
szolgaltatokkal.

Minden telepiilésen van
kerékparkolcsonzd, a
kerékpart barmely masik
ponton atveszik. Dinamikusan
mkodd informacids rendszer
alapjan mikodé kolcsonzé
hélozat.

A zdnasitott illetve 1-3-5-10-30
napos egyéni és csaladi stb.
integralt menetjegyek és
bérletek legyenek érvényesek
a kerékparszallitasara, a
kerékparmeg6rzo és
kolcsénzérendszer
igénybevételére is.
Kivalasztott 3 legnagyobb
allomason kerékparos kozpont
kialakitasa

11l. Elérendé célallapot

Minden vagon alacsony
padlds, minden kocsin egy-egy
ajténal 2-3 kerékpar tarolhatd.
Nagyobb igény esetére
kerékparszallitas céljara
kialakitott vagonokat is kell
kozlekedtetni (vegyes
funkcidju vagon). Az allomasi
peronon a kerékparszallitd
vagon helyét jelzik.

Csoportok szamara
rendeléssel elérhetd
kerékparszallitd potkocsik
beszerzése.

A teljes GdulSkorzetet lefedd,
egységes szolgaltatasi
szinvonald. Osszehangolt
kerékparkolcsonzé rendszer
tzemel, mely a rugalmasan
alkalmazkodik az aktudlis
igényekhez. Franchise
rendszerben helyi vallalkozok
tzemeltetik.

Tovabbi igények alapjan
kerékparos kozpontok
|étesitése bSvild szolgaltatasi
palettaval.



Feladat

Turisztikai informacids
rendszer kidolgozasa (webes
és papir alapu)

Infé és segélypontok
kialakitasa

FelelGs Finanszirozas

Kozl. Szov.
dijakbol

Turinformmal egylttmkodve
tdmogatasaval

a szolgaltatok altal befizetett

Ko6zl. Szov. Koordinacidjaval és
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I. Jelen helyzetben
kialakithato

Utvonal és térképi
informaciok, utiranyjelzés,
informacids kiadvanyok

helyszinek kivalasztasa
(6nkormanyzatok, turinform,
mav éplletek)

1. Fejlesztés elsé lépcsGje

szolgaltatok mindsitése,
halézatba szervezése. Online
informacios rendszer,
utvonaltervezd rendszer

Kivalasztott 10
legsziikségesebb helyen
kerékparos infépont
kialakitdsa.

11l. Elérendé célallapot

teljes kord turisztikai
informacios rendszer mikodik,
mely on-line és papir alapon is
elérhet6 tavolbdl és a
helyszinen egyarant.

Tovabbi informacios és
segélypontok kialakitasa,
megfelel§ Utjelzéssel ellatva.



6 Irodalomjegyzék

KEREKPAROS MAGYARORSZAG PROGRAM (GKM, 2007-2013)
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A Kerékparos Magyarorszag Program B+R kerékpartaroldkra vonatkozd paraméterkonyve
(GKM, 2008,
http://www.kertam.hu/doc/Ker%C3%A9kp%C3%A1rt%C3%A1rol%C3%B3k/b+r param%C3%
A9terk%C3%B6nyv 03 26.zip).

A kozOsségi kozlekedés és a kerékpar kapcsolata (Magyar Kerékparosklub ajanlasa,
http://kerekparosklub.hu/a-kozossegi-kozlekedes-es-a-kerekpar-kapcsolata)

Hatdron atnyuld kerékparosturisztikai termékfejlesztés a Nyugat-Dunantulon a kerékpdarozas
régiéjaban (Bodor Adam, Magyar Kerékparosklub, 2003)

A kerékparos turizmus helyzete és fejlesztési lehet&ségei Magyarorszagon (Acs Péter, 2007.
aprilis)

Biciklivel a Balaton koril - gondolatok a balatoni kerékparat kiépitésével kapcsolatos
tennivaldkrél 2003-2007 (Gyérffy Arpad, 2003)



